Lahettaja: Vaylavirasto

Vastaanottaja: Kirjaamo

Aihe: Lausuntopyyntd Vdylaviraston ohjelmakokonaisuudesta / Begdran om utldtande om Trafikledsverkets
programhelhet

Paivamaara: perjantai 22. toukokuuta 2026 11.46.02

Tervehdys Véyldvirastosta!

Viyldverkon tulevaisuuden ndkymisti on saatavilla aikaisempaa selkedmmin tietoa uuden
ohjelmakokonaisuuden myotd. Véyldviraston ohjelmakokonaisuuden muodostavat
perusvéylidnpidon suunnitelma, suunnitteluohjelma, investointiohjelma ja
ohjelmakokonaisuuden raportti, jotka toteuttavat valtakunnallista
litkkennejarjestelmasuunnitelmaa, eli Liikenne 12 -suunnitelmaa.

Pyyddmme avoimella lausuntopyynnoélléd sidosryhmien ndkemyksid Vayldviraston
ohjelmakokonaisuudesta vuosille 20262034 seuraavien kysymysten

kautta. Hyodynndmme sidosryhmien palautteita seuraavan ohjelmakokonaisuuden
valmistelussa, joka on jo kdynnissa.

1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestdnne parhaalla mahdollisella
tavalla Liikenne 12 -suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

2. Perusvayldnpidon suunnitelma: onko perusvayldnpitoon osoitetun rahoituksen kaytto
priorisoitu perustellusti ja vaikutukset kuvattu ymmarrettavésti?

3. Suunnitteluohjelma: mitd suunnittelukohteita tulisi edistdd 1dhivuosina? Miti
perusteluja ndiden edistdmiselle on?

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan péivityksen yhteydessa
sille mééritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia vaikutuksia
muutoksella saavutettaisiin?

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, ettd Vdyldviraston ohjelmat esitetdén nyt
yhtend kokonaisuutena?

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Viylavirasto pyytdé toimittamaan lausunnot Lausuntopalvelun kautta viimeistdén
31.8.2026. Suora linkki Viyldviraston lausuntopyyntéon

Ystavallisin terveisin
Viylévirasto

Lausunnon antaakseen vastaajan tulee rekisterditya ja kirjautua lausuntopalvelu.fi:hin.
Tarkemmat ohjeet palvelun kdyttamiseksi 16ytyvit lausuntopalvelu.fi:n sivulta Ohjeet >
Kayttoohjeet. Voit pyytdd tukea palvelun kdyttoon osoitteesta lausuntopalvelu.om@gov.fi.

HUOM! Tamin viestin liitteeni saamanne linkki on organisaatio-/henkilokohtainen,
joten ettehiin jaa siti edelleen. Kaikki annetut lausunnot ovat julkisia ja ne
julkaistaan lausuntopalvelu.fi:ssi.

Té&mai on lausuntopalvelu.fi:n ldhettimé automaattiviesti.
Lausuntopalvelu.fi on oikeusministerion yllapitdma verkkopalvelu.

koskok



Halsningar fran Trafikledsverket!

I och med en ny programhelhet finns det tydligare information 4n tidigare att tillgd om
trafikledsnitets framtidsutsikter. Trafikledsverkets programhelhet bestar av en plan for
bastrafikledshéllningen, ett investeringsprogram och en rapport for programhelheten.
Dessa genomfor den riksomfattande trafiksystemplanen, dvs. Trafik 12-planen.

Genom f6ljande frdgor ber vi med en 6ppen begidran om utldtande om intressentgruppernas
synpunkter pd Trafikledsverkets programhelhet for 2026-2034. Responsen vi far av
intressentgruppernas utnyttjar vi i beredningen av nista programhelhet, som redan pagér.

Vi begir utldtanden som grund for det fortsatta arbetet sérskilt i foljande fragor:

1. Anser ni att programhelheten pa basta mojliga sitt genomfor de mal och riktlinjer som
stéllts upp for programhelheten i Trafik 12-planen?

2. Plan for bastrafikledshallning: har finansieringen av bastrafikledshallningen riktats pa
ett motiverat sétt och har konsekvenserna beskrivits pé ett begripligt sétt?

3. Planeringsprogram: vilka planeringsobjekt borde frédmjas under de ndrmaste &ren?
Vilka argument finns det for att frimja dessa?

4. Investeringsprogram: hur skulle ni &ndra programmet i samband med nista
uppdatering inom den ekonomiska ram som faststillts for det? Vilka positiva effekter
skulle man uppna med fordndringen?

5. Programhelhet: hur upplever ni att Trafikledsverkets program nu presenteras som en
helhet?

6. Hur vill ni annars kommentera programhelheten?

Vi ber er ldmna in utldtandena via Utldtandetjénsten senast den 31 augusti 2026. Link till
Trafikledsverkets begéran om utlatande

Med vénliga hélsningar
Trafikledsverket

For att 1dmna in ett utldtande ska man registrera sig och logga in i tjénsten utldtande.fi.
Nérmare anvisningar om hur tjansten kan anvindas finns pé utldtande.fi > Anvisningar >
Bruksanvisning. Du kan be om hjélp for att anvénda tjansten péd adressen
lausuntopalvelu.om@gov fi.

OBS! Skicka inte vidare liinken som ér bifogad till detta meddelande, eftersom
linken ar person- eller organisationsspecifik. Alla utlitanden som léimnas in ir
offentliga och publiceras i tjéinsten utlatande.fi.

Detta dr ett automatiskt meddelande fran tjansten utlatande.fi.
Utlatande.fi uppratthalls av justitieministeriet.

Linkki suomenkieliseen versioon:
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalld=57bd1520-8d 1 c-

415b-b676-37306b3e4298

Lank till svensk version: https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?

proposalld=57bd1520-8d1¢c-4f5b-b676-37306b3e4298&proposall anguage=9ff64fe9-
04da-4471-910c-312016e71b4f




Vaylavirasto

Lausuntopyynto

22.05.2026 VAYLA/1206/Vv-
04.00/2026

Lausuntopyynto Vaylaviraston ohjelmakokonaisuudesta

Johdanto

Vaylavirasto pyytaa lausuntoanne vaylaverkon ohjelmakokonaisuudesta vuosille 2026—-2034
31.8.2026 mennessa.

Tausta

Vaylaverkon tulevaisuuden nakymista on saatavilla aikaisempaa selkeammin tietoa uuden
ohjelmakokonaisuuden myéta. Vaylaviraston ohjelmakokonaisuuden muodostavat
perusvaylanpidon suunnitelma, suunnitteluohjelma, investointiohjelma ja
ohjelmakokonaisuuden raportti, jotka toteuttavat valtakunnallista
likennejarjestelmasuunnitelmaa, eli Liikenne 12 -suunnitelmaa. Ohjelmakokonaisuuden
tavoitteena on lisata lapinakyvyytta, tukea pitkajanteista paatoksentekoa ja helpottaa
kokonaisuuden hahmottamista paattajille, sidosryhmille ja kansalaisille. Ohjelmat on laadittu
Liikenne 12 -suunnitelman rahoitusohjelman seka kehys- ja talousarviopaatdsten
asettamissa rajoissa. Perusvaylanpidon rahoitustaso on erittain niukka, ja vaylien
kehittdmistarpeet ylittdvat toteuttamismahdollisuudet moninkertaisesti. Pyydamme avoimella
lausuntopyynnolla sidosryhmien nakemyksia Vaylaviraston ohjelmakokonaisuudesta vuosille
2026-2034 seuraavien kysymysten kautta. Hyddynnamme sidosryhmien palautteita
seuraavan ohjelmakokonaisuuden valmistelussa, joka on jo kaynnissa.

Tavoitteet
Pyydamme jatkotyon pohjaksi lausuntoja erityisesti seuraavista asioista:

1. Toteuttaako ohjelImakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella tavalla Liikenne 12 -
suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitettu rahoitus kohdennettu
perustellusti ja vaikutukset kuvattu ymmarrettavasti?

3. Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistaa Iahivuosina? Mita perusteluja
naiden edistamiselle on?

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen yhteydessa sille
maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia vaikutuksia muutoksella
saavutettaisiin?
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5.

6.

Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, ettad Vaylaviraston ohjelmat esitetdaan nyt yhtena
kokonaisuutena?

Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Vastausohjeet vastaanottajille

Pyydamme toimittamaan lausunnot Lausuntopalvelun kautta, www.lausuntopalvelu.fi.
Lausunnon antaakseen vastaajan tulee rekisteroitya ja

kirjautua Lausuntopalvelu.fi:hin. Tarkemmat ohjeet palvelun kayttamiseksi

I6ytyvat Lausuntopalvelu.fi:n sivuilta.

Aikataulu

Pyydamme toimittamaan lausuntonne viimeistaan 31.8.2026

Valmistelijat

Linkit

Lisatietoja asiasta antavat

Tapio Ojanen

Osastonjohtaja

029 534 3209

tapio.ojanen@vayla.fi Liisa Vahakyla
Apulaisjohtaja

029 534 3588
lisa.vahakyla@vayla.fi

- Verkkosivuilta 10ytyy tiivistetysti tietoa
ohjelmakokonaisuudesta seka kunkin ohjelman tai suunnitelman julkaisu.

- Pa webbplatsen finns sammanfattad information om
programhelheten samt en publikation av varje program och plan.

Liitteet:

Ohjelmakokonasuuden 2026-2034 yhteenvetoraportti

- Trafikledsverkets programhelhet 2026-2034
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Vaylavirasto investointiohjelma 2027-2034 .pdf - Vaylaviraston investointiohjelma 2027-2034

Trafiksledsverket Investeringsprogram 2027-2034 .pdf - Trafikledsverkets
investeringsprogram 2027-2034

Vaylavirasto suunnitteluohjelma 2026-2029.pdf - Vaylavirasto suunnitteluohjelma 2026-2029

Trafikledverket planeringsprogrammet 2026-2029.pdf - Trafikledsverket
planeringsprogrammet 2026-2029

Vaylavirasto perusvaylanpidon suunnitelma 2026-2029.pdf - Vaylavirasto perusvaylanpidon
suunnitelma 2026-2029

Trafikledsverket Plan for basunderhall av transportinfrastrukturen 2026-2029.pdf -
Trafikledsverket Plan for basunderhall av transportinfrastrukturen 2026-2029

Jakelu:

Aapo Lahtinen
Ahvenanmaa
Akaan kaupunki
Alajarven kaupunki
Alavieskan kunta
Alavuden kaupunki
Aleksi Aarnio

Alina Koskela
Anders Ahlvik
Anders Frydenlund
Anna Jokela

Anni Lausvaara
Anni Mikkonen
Anniina Lavikainen
Annika Tibbe
Annika Hurme
Anssi Honkala
Anssi Koskenvesa
Anssi Kujala

Anssi Lampinen
Anssi Tiukka

Antti Eskelinen
Antti Jaaskelainen
Antti Koulumies
Antti Partanen
Antti Savolainen
Antti Turkia

Antti Waris
Antti-Matti Hartikainen
Anu Punola

Ari Hooli

Ari Kurppa

Ari Lahti
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Ari Schiestl

Arto Lindgren

Asikkalan kunta

Askolan kunta

Asser Koivisto

Asta Sihvonen-Punkka
Auran kunta

Bob Fors

Brandd kommun

Christian Grongvist

Conor Boyle

Dan Mikkola

Eckerdé kommun

Eero Hemming

Eija Hilden

Eija Koli

Eija Rossi

Elina Andersson

Eljas Koistinen

Enonkosken kunta
Enontekion kunta

Erik Séderholm

Erkki Kivela

Erkki Maki

Esa Korhonen (uitto)

Esa Liikanen

Esko Nenola

Espoon kaupunki - Esbo stad
Etela-Karjalan hyvinvointialue
Etela-Karjalan kauppakamari
Etela-Karjalan liitto
Etela-Pohjanmaan elinvoimakeskus
Etela-Pohjanmaan hyvinvointialue
Etela-Pohjanmaan kauppakamari
Etela-Pohjanmaan liitto
Etela-Savon hyvinvointialue
Etela-Savon kauppakamari
Etela-Savon maakuntaliitto
Eurajoen kunta

Euran kunta

Evijarven kunta

Finavia

Finferries

Finstroms kommun

Fintraffic

Forssan kaupunki

Frank Eriksson

Frans Paasikivi

Foglé kommun

Geta kommun

Haapajarven kaupunki
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Haapaveden kaupunki
Hailuodon kunta
Halsuan kunta
Haminan kaupunki
Hammarlands kommun

Hangon kaupunki - Hango stad

Hankasalmen kunta
Hanna Ackley
Hanne Hinders
Hannu Kallio
Hannu Kivela
Hannu Lehikoinen
Hannu Lehikoinen
Hannu Mantymaa
Hannu Nylander
Hannu Sankila
Harjavallan kaupunki
Harri Honkala

Harri Lukkarinen
Harri Sivonen

Harri Takala

Harri Yli-Villamo
Hartolan kunta
Hattulan kunta
Hausjarven kunta
Heidi Paalatie
Heikki Haasmaa
Heikki Jaaskelainen
Heikki Malaska
Heikki Seppanen
Heikki Tegelberg
Heini Polamo
Heinolan kaupunki
Heinaveden kunta
Helsingin kaupunki

Helsingin seudun kauppakamari

Hemmo Rattya
Hirvensalmen kunta
Hollolan kunta
Huittisten kaupunki
Humppilan kunta
Huoltovarmuuskeskus
HUS

Hyrynsalmen kunta
Hyvinkaan kaupunki
Hameen kauppakamari
Hameenkyron kunta
Hameenlinnan kaupunki
Ida Saavalainen

lin kunta

lisalmen kaupunki
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litin kunta
Ikaalisten kaupunki
llkka Hamunen
llkka Kylavainio
llkka Raty
lImajoen kunta
llomantsin kunta
llpo Lukkarinen
Imatran kaupunki
[narin kunta
Inkoon kunta
Isojoen kunta
Isokyrén kunta
[ta-Suomen elinvoimakeskus
Ita-Uudenmaan hyvinvointialue
Jaakko Kivi
Jaana Koivumaa
Jan Hanses

Jan Makela

Jan Thorstrom
Janakkalan kunta
Jani Niemela
Jani Suomela
Janne Eskelinen
Janne Hattula
Janne Juntunen
Janne Ketola
Janne Korhonen
Janne Leinonen
Janne Loikkanen
Janne Pylkkdnen
Janne Roivainen
Janne Virta

Jari Jarvi

Jari Kauhanen
Jari Lappi

Jari Marjeta

Jari P. Tuovinen
Jarkko Peuhkuri
Jarmo Jokilampi
Jarmo Nikupeteri
Jaroslaw Woijt
Jenni Vuorio
Joensuun kaupunki
Johanna Jarvinen
Jokioisten kunta
Jomala kommun
Jonas Ahola
Jonas Eriksson
Jonna Juslin
Joonas Arponen
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Joonas Roivainen
Joonas Valerius
Jorma Rauhala
Joroisten kunta
Jouko Kinnunen
Jouni Jaakola
Jouni Kekale
Jouni Lind
Joutsan kunta
Juha Beurling
Juha Hakala

Juha Kainulainen
Juha Laurila

Juha Laurila

Juha Mutru

Juha Rissanen
Juha Ruohola
Juha Sylberg
Juho Hannukainen
Juho Keskiniva
Jukka Holsa
Jukka lhanus
Jukka Juola

Jukka Kauppila
Jukka Komulainen
Jukka Laakso
Jukka Poutiainen
Jukka Pykalainen
Jukka Pyykkdnen
Jukka Sieppi
Jukka Tahvanainen
Jukka Tolvanen
Jukka Viitanen
Jussi Keveri

Jussi Malkia

Jussi Peltonen
Juukan kunta
Juupajoen kunta
Juvan kunta

Jyri Hakamies

Jyri Hamalainen
Jyrki Furu

Jyrki Tomminen
Jyrki Tormanen
Jyvaskylan kaupunki
Jamijarven kunta
Jamsan kaupunKi
Jarvenpaan kaupunki
Kaakkois-Suomen elinvoimakeskus
Kaarinan kaupunki
Kaavin kunta
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Kai Gyllstrom

Kai Patja

Kai Salmi

Kaija Kinnunen

Kainuun hyvinvointialue
Kainuun liitto

Kaisa Leiwo

Kajaanin kaupunki

Kalajoen kaupunki

Kalle Arola

Kangasalan kunta
Kangasniemen kunta
Kankaanpaan kaupunki
Kannonkosken kunta
Kannuksen kaupunki
Kanta-Hameen hyvinvointialue
Kanta-Hameen liitto

Karelia Lines

Kari Alavillamo

Kari Annola

Kari Inkinen

Kari Kauniskangas

Kari Kosonen

Kari Kuusipuro

Kari Palojarvi

Karijoen kunta

Karkkilan kaupunki

Karoliina Lehmusvirta
Karoliina Niemi

Karstulan kunta

Karvian kunta

Kaskisten kaupunki - Kaskis stad
Katariina Suomu

Katri Salovuori

Kauhajoen kaupunki
Kauhavan kaupunki
Kauniaisten kaupunki - Grankulla stad
Kaustisen kunta

Keiteleen kunta

Keld Haakonsson

Kemijarven kaupunki

Kemin kaupunki

Keminmaan kunta
Kempeleen kunta

Keravan kaupunki

Keskinen Jere
Keski-Pohjanmaan hyvinvointialue
Keski-Pohjanmaan liitto
Keski-Suomen elinvoimakeskus
Keski-Suomen hyvinvointialue
Keski-Suomen kauppakamari
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Keski-Suomen liitto
Keski-Uudenmaan hyvinvointialue
Keskuskauppakamari

Keuruun kaupunki

Kihnién kunta

Kimito6 kommun - Kemidnsaaren kunta
Kimmo Vaisanen

Kinnulan kunta

Kirkkonummen kunta - Kyrkslatt kommun
Kirsi Klemola

Kirsi-Marjut Dickman

Kiteen kaupunki

Kittilan kunta

Kiuruveden kaupunki

Kivijarven kunta

Kokemaen kaupunki

Kokkolan kaupunki - Karleby stad
Kolarin kunta

Konneveden kunta

Kontiolahden kunta

Korsholm kommun - Mustasaaren kunta
Korsnas kommun

Kotkan kaupunki

Kouvolan kaupunki

Kristian Jaaskelainen

Kristian Jaaskelainen

Kristinestad - Kristiinankaupunki
Kronoby kommun - Kruunupyyn kunta
Kuhmoisten kunta

Kuhmon kaupunki

Kumlinge kommun

Kuopion alueen kauppakamari
Kuopion kaupunki

Kuortaneen kunta

Kurikan kaupunki

Kustavin kunta

Kuusamon kaupunki
Kymenlaakson hyvinvointialue
Kymenlaakson liitto

Kyyjarven kunta

Karkolan kunta

Karsamaen kunta

Kokar kommun

Lahden kaupunki

Laihian kunta

Laitilan kaupunki

Lapin elinvoimakeskus

Lapin hyvinvointialue

Lapin kauppakamari

Lapin liitto

Lapinjarven kunta - Lapptrask kommun
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Lapinlahden kunta

Lappajarven kunta
Lappeenrannan kaupunKi
Lapuan kaupunki

Larisa Lisitsyn

Larsmo kommun - Luodon kunta
Lasse Korhonen

Lasse Oksanen

Laukaan kunta

Laura Langh-Lagerlof

Laura Valojarvi

Lauri Helke

Lauri Kosonen

Lauri Leskinen

Leea Lehtonen

Leena Keisanen

Leena Rahja

Lemin kunta

Lemlands kommun

Lempaalan kunta

Leppavirran kunta

Lestijarven kunta

Liedon kunta

Lieksan kaupunki

Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
Liikenneturva

Liisa Vahakyla

Limingan kunta

Liperin kunta

Lohjan kaupunki - Lojo stad
Loimaan kaupunki

Lopen kunta

Lounais-Suomen elinvoimakeskus
Loviisan kaupunki - Lovisa stad
Luhangan kunta

Lumijoen kunta

Lumparlands kommun

Luumaen kunta
Lansi-Uudenmaan hyvinvointialue
Lansi-Uudenmaan kauppakamari
Maija Taimi

Malax kommun - Maalahden kunta
Marc Mellin

Margus Schults

Mari Flink

Mari Vuorinen

Mariehamns stad

Marika Kirjavainen

Marika Nojd

Marjo Niemela

Lausuntopalvelu.fi

10/18



Markku Rautio
Marko Korhonen
Marko Mykkanen
Marko Pulkkinen
Marko Sallinen
Markus Karkkainen
Marttilan kunta
Maskun kunta
Mats Johansson
Matti Hirvonen
Matti Peltola
Matti Perala
Matti-Mikael (Mikki) Koskinen
Maunu Visuri
Merijarven kunta
Merikarvian kunta
Merja Alastalo
Metsakeskus
Miehikkalan kunta
Mika Launonen
Mika Maenpaa
Mika Makila

Mika Pyykola
Mika Sivula

Mika Torhola
Mikael Nylund
Mikkelin kaupunki
Mikko Hirsimaki
Mikko Honkala
Mikko Isotalo
Mikko Kakela
Mikko Linderoos
Mikko Nyha
Mikko Saarinen
Mikko Saavola
Mikko Seila
Mikko Tormi
Mikko Vasama
Mikko Voutilainen
Minna Helle
Minna Ollikainen
Minna Vaisanen
Mira Kattelus
MTK

Muhoksen kunta
Multian kunta
Muonion kunta
Muuramen kunta
Mynamaen kunta
Myrskylan kunta - Morskom kommun
Mantsalan kunta
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Mantta-Vilppulan kaupunki
Mantyharjun kunta
Naantalin kaupunki
Nakkilan kunta
Niclas Blomqvist
Nina Raitanen
Nivalan kaupunki
Nokian kaupunki
Nora Elers
Nousiaisten kunta
Nurmeksen kaupunki
Nurmijarven kunta

Nykarleby stad - Uusikaarlepyyn kaupunki

Narpes stad - Narpion kaupunki
Olli Hyvarinen

Olli Mannermaa
Olli-Petteri Salo
Onnettomuustietoinstituutti
Orimattilan kaupunki
Oripaan kunta

Oriveden kaupunki
Oulaisten kaupunki

Oulun kaupunki

Outi Nietola

Outokummun kaupunki
Paavo Syrjo

Padajoen kunta

Paimion kaupunki
Paliskunnat

Paltamon kunta

Panu Rasanen

Pargas stad - Paraisten kaupunki
Parikkalan kunta
Parkanon kaupunki

Pasi Hovi

Pasi Korteniemi

Pasi Nieminen

Pasi Pulkkinen

Patrik Hellman

Paula Lehtomaki

Pauli Tuusa

Pauliina Pykala

Pedersore kommun - Pedersoren kunta
Pekka Hartikka

Pekka Koskinen

Pekka Mosorin

Pekka Ottavainen

Pekka Salo

Pekka Vepsa
Pelkosenniemen kunta
Pellon kunta
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Perhon kunta

Pertti Siltakoski

Pertti Ylitalo

Petri Angervuori

Petri Laitinen

Petri Suominen

Petteri Jukkola

Petteri Laine

Petteri Nurmi

Petteri Portaankorva
Petajaveden kunta
Pieksamaen kaupunki
Pielaveden kunta

Pietarsaaren kaupunKi
Pihtiputaan kunta

Piia Karjalainen

Pirjo Venalainen

Pirkanmaan hyvinvointialue
Pirkanmaan liitto

Pirkka Lines

Pirkkalan kunta

Pohjanmaan elinvoimakeskus
Pohjanmaan hyvinvointialue
Pohjanmaan kauppakamari
Pohjanmaan liitto
Pohjois-Karjalan hyvinvointialue
Pohjois-Karjalan kauppakamari
Pohjois-Karjalan maakuntaliitto
Pohjois-Pohjanmaan hyvinvointialue
Pohjois-Pohjanmaan liitto
Pohjois-Savon hyvinvointialue
Pohjois-Savon liitto
Pohjois-Suomen elinvoimakeskus
Poliisi (Poliisihallitus)
Polvijarven kunta

Pomarkun kunta

Porin kaupunki

Pornaisten kunta

Porvoon kaupunki - Borga stad
Posion kunta

Pudasjarven kaupunki
Pukkilan kunta

Punkalaitumen kunta
Puolangan kunta

Puumalan kunta

Pyhtaan kunta

Pyhajoen kunta

Pyhajarven kaupunki
Pyhannan kunta

Pyharannan kunta
Paijat-Hameen hyvinvointialue
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Paijat-Hameen liitto
Paivi Allenius
Palkaneen kunta
Poytyan kunta
Raahen kaupunki
Raision kaupunki
Rajavartiolaitos
Rantasalmen kunta
Ranuan kunta
Raseborg stad - Raaseporin kaupunki
Rauman kauppakamari
Rauman kaupunki
Rautalammin kunta
Rautavaaran kunta
Rautjarven kunta
Reeta Vuononvirta
Reisjarven kunta
Riihimaen kaupunki
Riihimaen—Hyvinkaan kauppakamari
Riitta Tammi

Riku Cavadas
Ristijarven kunta
Ritva Maenpaa

Rolf Nyholm

Roope Ohlsbom
Rovaniemen kaupunki
Ruokolahden kunta
Ruoveden kunta
Ruskon kunta
Raakkylan kunta
Saara Liu

Saarijarven kaupunki
Sailamarja Kahkonen
Saimaan Laivamatkat
Saimaan Risteilyt
Saku Sopanen

Sallan kunta

Salon kaupunki
Saltviks kommun
Sami Kortelainen
Sami Oksa

Sampo Hirvonen
Sampsa Wichman
Sanna Ojajarvi

Sari Elomaa

Sari Moijanen

Sari Turkkila
Sastamalan kaupunki
Satakunnan hyvinvointialue
Satakunnan kauppakamari
Satakuntaliitto
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Satama Uusikaupunki
Satamaliitto

Satu Taiveaho
Sauvon kunta
Savitaipaleen kunta
Savonlinnan kaupunki
Savukosken kunta
Seinajoen kaupunkKi
Seppo Kopsa

Seppo Kellokumpu
Seppo Valkeajarvi
Seppo Vehkaoja
Sievin kunta
Siikaisten kunta
Siikajoen kunta
Siikalatvan kunta
Siilinjarven kunta
Simon kunta

Sini Ruokonen

Sipoon kunta - Sibbo kommun
Sisa-Suomen elinvoimakeskus
Siuntion kunta - Sjunded kommun

Sodankylan kunta
Soinin kunta
Someron kaupunki
Sonkajarven kunta
Sotkamon kunta
Sottunga kommun
Sulkavan kunta
Sunds kommun
Suomen Kuntaliitto

Suomen vesitieyhdistys

Suomen yrittajat
Suomussalmen kunta
Suonenjoen kaupunki
Susanna Aula
Susanne Olofsson
Suvi Puntti

Sysman kunta
Sakylan kunta

Taina Haapamaki
Taipalsaaren kunta
Taivalkosken kunta
Taivassalon kunta
Taksiliitto

Tammelan kunta
Tampereen kaupunki
Tampereen seutu
Taneli Mero

Tapio Ojanen

Tarja Kojo
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Taru Keronen

Tea Taivalkoski
Teemu Vaahtera
TEM

Tero Kosonen
Tero Nieminen
Tervolan kunta
Tervon kunta
Teuvan kunta
Thomas Doepel
Tieyhdistys

Tiina Haapasalo
Tiina Niemi

Tiina Tuurnala
Tiina Vepsalainen
Timo Hatva

Timo Lappi

Timo Levoranta
Timo Ojavuo
Timo Perala

Timo Rinkinen
Timo Saaski

Timo Vikstrom
Tino Aalto

Tl. Kosken kunta
Tohmajarven kunta
Toholammin kunta
Toivakan kunta
Tomi Mikkonen
Tomi Salo

Toni K. Laine

Toni Makela

Toni Makinen
Toni Rinne

Toni Stenberg
Topi Kivilehto
Topi Manner
Torbjorn Witting
Tornion kaupunki
Tulli

Tuomas Mantere
Tuomas Raikkonen
Tuomas Tuomela
Tuomo Lankinen
Turun kauppakamari
Turun kaupunki - Abo stad
Tuukka Turunen
Tuusniemen kunta
Tuusulan kunta
Tyrnavan kunta
Ulvilan kaupunki
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Urjalan kunta

Utajarven kunta

Utsjoen kunta

Uudenmaan elinvoimakeskus
Uudenmaan liitto

Uuraisten kunta
Uusikaupunki

Vaalan kunta

Vaasan kaupunki - Vasa stad
Valkeakosken kaupunki
Valtter Kari

Vantaan ja Keravan hyvinvointialue
Vantaan kaupunki - Vanda stad
Varkauden kaupunki
Varsinais-Suomen hyvinvointialue
Varsinais-Suomen liitto
Vehmaan kunta

Veli-Matti Passinen

Veronica Thornroos

Vesa Makila

Vesa Pykalainen

Vesa Rautava

Vesa Silfver

Vesannon kunta

Vesilahden kunta

Vetelin kunta

Viereman kunta

Vihdin kunta

Viitasaaren kaupunki

Ville Haapasaari

Ville Komonen

Ville Parkkinen

Ville Silvasti

Vimpelin kunta

Virolahden kunta

Virtain kaupunki

Visa MerikoskKi

VM

Vardé kommun

Voéra kommun - Véyrin kunta
Yhdenvertaisuusvaltuutettu
Ylitornion kunta

Ylivieskan kaupunki
Ylojarven kaupunKi

YM

Ypajan kunta

Ake Nyblom

Ahtarin kaupunki
Aanekosken kaupunki
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Lausunnonantajan lausunto

1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella tavalla Liikenne 12
-suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitettu rahoitus kohdennettu
perustellusti ja vaikutukset kuvattu ymmarrettavasti?

3. Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina? Mita perusteluja
naiden edistamiselle on?

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen yhteydessa sille
maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia vaikutuksia muutoksella
saavutettaisiin?

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, etta Vaylaviraston ohjelmat esitetadan nyt yhtena
kokonaisuutena?

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Ojanen Tapio
Vaylavirasto

Tammi Riitta
Vaylavirasto

Lausuntopalvelu.fi 18/18



Liikenne 12 ohjelmakokonaisuus

Valtakunnallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman, eli Liikenne 12 -suunnitelman, tarkoituksena on lisata liikennepolitiikan
pitkajanteisyytta. Valtioneuvoston joulukuussa 2025 hyvaksyma Liikenne 12 -suunnitelma antaa raamit ja tavoitteet liikenteen
hallinnonalalle.

Vaylavirasto vastaa valtion teistd, radoista ja vesivaylista seka niiden kehittamisesta. Liikenne 12 -suunnitelmaa toteutetaan
Vaylavirastossa useasta ohjelmasta muodostuvan ohjelmakokonaisuuden kautta.

Ohjelmakokonaisuus kaytannon tyokaluna

Perusvaylanpidon suunnitelma, suunnitteluohjelma ja valtion vaylaverkon investointiohjelma muodostavat ohjelmakokonaisuuden.
Naita valmistellaan tietoon perustuen ja tiiviissa yhteistydssa elinvoimakeskusten seka muiden keskeisten toimijoiden kanssa.

Yhteistd

Vaylaverkon suunnitelmat ja ohjelmat Il

suunnitelmissa

Véylavirasto rrics LIRERNE- NTAMINISTERID F- 4+ Elinvoimakeskus
- \ Tratikedsverket - T |CvM - E"" B U2 Livskraftscentralen

Vaikutusten
anviointi ylimessa

r— Perusviylin- Vaylaviraston ﬁ
m pidon suunnittelu-

suunnitelma ohjelma AR

vuosittain

(pois lukien

Likenne 12}

Liikenneverkon :
= strateginen @ o &):D
L tilannekuva Vayliverkon

tile:pidon ja investointi- 8 8
iikenteen oheln
suunnitelmat L= Vuoravaikutus

At sidosryhmien
: BhL
— __Valtakl_.lnpalllnen nssa
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suunnitelma
(Liikenne 12)
=
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Kuva: véylédverkon suunnitelmat ja ohjelmat.
Perusvaylanpidon suunnitelma: arjen liikennéitavyys

Perusvaylanpidon suunnitelma kertoo, miten valtion vaylaverkon yllapitoon tarkoitetut maararahat kohdennetaan. Siina kuvataan
teiden, ratojen ja vesivaylien hoito, korjaus seka pienimuotoinen parantaminen.

Perusvaylanpidon tavoitteena on pitaa olemassa oleva vaylaverkko toimivassa kunnossa ja varmistaa liilkenteen sujuvuus joka paiva.
Elinvoimakeskukset suunnittelevat tienpidon yksityiskohtaiset toimenpiteet Vaylaviraston ohjauksessa ja kaytettavissa olevan
rahoituksen puitteissa.

Suunnitteluohjelma: valmiutta tuleviin, tarkeita hankkeita edistaviin paatoksiin

Suunnitteluohjelma kokoaa yhteen valtakunnallisesti merkittavimmat tie-, rata- ja vesivaylien suunnittelukohteet. Ohjelman kautta
rahoitetaan eri suunnitteluvaiheita, kuten tarve- ja esiselvityksia, yleissuunnitelmia seka tie- ja ratasuunnitelmia.

Suunnitteluohjelmaan valittavista kohteista ei ole vield tehty investointipaatoksia. Suunnittelun avulla varmistetaan, etta tarkeat
hankkeet etenevat paatdksentekovalmiuteen ja etta tuleville investoinneille on riittavasti ajantasaista suunnitelmavarantoa.

Investointiohjelma: ehdotus tarkeimmista hankkeista

Valtion vaylaverkon investointiohjelma on Vaylaviraston asiantuntijandkemys siita, mitka uudet tie-, rata- ja vesivaylahankkeet ovat
kiireellisimpia ja vaikuttavimpia tulevina vuosina. Ohjelma vastaa tunnistettuihin lilkkenneverkon tarpeisiin ja edistaa Liikenne 12 -
suunnitelman tavoitteita.



Investointiohjelmassa esitetadn vain hankkeita, joista ei ole viela rahoituspaatosta. Paatokset hankkeiden toteuttamisesta tekee
eduskunta.

Ohjelmat tukevat toisiaan

Perusvaylanpidon suunnitelma, suunnitteluohjelma ja investointiohjelma muodostavat toisiaan tukevan kokonaisuuden.

Suuret ja kiireelliset vaylaverkon peruskorjaushankkeet, joiden toteuttamiseen perusvaylanpidon rahoitus ei riitd, voivat tulle endolle
investointiohjelmaan kehittamisen rahoituksella toteutettaviksi.

Lisaksi investointiohjelman yksittaiset kehittamishankkeet voivat kytkeytya saman vaylaverkon osan korjauksen tai lilkkenteenhallinnan
suunnitteluun. Investointiohjelman valmistelussa hyddynnetdan suunnittelun kautta tuotettua tietoa hankkeista ja niiden
vaikutuksista.

Suunnitteluohjelman hankevalinnoissa huomioidaan olemassa oleva suunnitelmavaranto ja hankkeiden toteutusnakymat.
Suunnitteluohjelmalla myés edistetaan investointiohjelmaan valittujen hankkeiden suunnittelua paatdksentekovalmiuteen asti.

Suunnitelmavaranto ja liikenneverkon tarpeet

Vaylaverkkoa kehitetadn pitkajanteisesti, ja siksi olennaista on riittavan laaja ja ajantasainen suunnitelmavaranto. Vaylavirastolla ja
elinvoimakeskuksilla on valmiina tai osittain valmiina suunnitelmia useista kohteista, joista kaikkia ei ole viela toteutettu.

Hankearvioitujen kohteiden yhteenlasketut investointikustannukset ovat useita miljardeja euroja. Suunnitteluohjelman avulla pidetaan
huolta siita, etta tulevaisuudessa on mahdollista nostaa investointiohjelmaan uusia, hyvin valmisteltuja hankkeita tarpeiden ja
rahoituksen mukaan.

Liikenneverkon tilaa ja kehitystarpeita arvioidaan saannéllisesti. Arvio perustuu liikennejarjestelmaanalyyseihin, jotka kokoavat tietoa
liikenteen tilanteesta, muutoksista ja tulevista tarpeista kaikissa vaylamuodoissa.

Kaynnissa olevat ja muut viraston ohjelmien rinnalla etenevat hankkeet

Useita vaylaverkon kehittamishankkeita on kaynnissa eri puolilla Suomea. Lisaksi Vaylaviraston ohjelmien rinnalla etenee hankkeita,
joista on paatetty erillisissa prosesseissa tai jotka on tarkoitettu erillisrahoitettaviksi.

Tallaisia kokonaisuuksia ovat muun muassa rautatieliikenteen kulunvalvonnan modernisointi, Helsingin ja Tampereen valisen paaradan
peruskorjaus seka Rail Nordica hankkeen suunnittelu. My6s sotilaallisen liikkuvuuden kannalta tarkeisiin vaylahankkeisiin varaudutaan.

Lisaksi valtio on mukana kolmessa hankeyhtidssa, jotka vastaavat uusien nopeiden ratayhteyksien suunnittelusta Helsingin ja maan eri
suuntien valilla. Naiden rataosuuksien toteutuksesta paatetaan erikseen omissa paattksentekoprosesseissaan.

Liikenne 12 -suunnitelman valtion rahoitusohjelma

Liikenne 12 suunnitelma sisaltaa valtion rahoitusohjelman, joka ohjaa liikennejarjestelman kehittamista vuosille 2026-2037.
Rahoituksen toteutuminen riippuu kehys- ja talousarviopaatoksista. Rahoitusohjelma paivitetaan Liikenne 12 suunnitelman paivitysten
yhteydessa.

Valtion rahoituksen lisaksi liikkenneverkon kehittamista voidaan tukea EU-rahoituksella seka muilla kansainvalisilla rahoituslahteilla
esimerkiksi rajat ylittavissa ja sotilaallista liikkuvuutta tukevissa hankkeissa. Naita rahoituskehyksia ovat CEF3-ohjelma ja NATOn NSIP-
rahoitus.

¢ Vaylaviraston ohjelmakokonaisuus (2026-2034)_'3l
« Perusviylinpidon suunnitelma (2026-2029) &

+ Suunnitteluohjelma (2026-2029) %

« Vayléverkon investointiohjelma (2027-2034) @
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Vaylaviraston ohjelmakokonaisuus 2026-2034. Vaylavirasto Helsinki 2026. Vaylaviraston julkaisuja
34/2026. 70 sivua. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-391-4.

Tiivistelma

Vaylavirasto on laatinut osana Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunni-
telma) toimeenpanoa ohjelmakokonaisuuden, joka koostuu investointiohjelmasta, suunnitteluohjelmasta

ja perusvaylanpidon suunnitelmasta.

Ohjelmien valmistelu perustuu Liikenne 12 -suunnitelmaan ja siina esitettyihin tavoitteisiin: toimivuus,
turvallisuus ja kestavyys. Kunkin ohjelman valmistelussa on otettu huomioon myés muita seikkoja, kuten
Vaylaviraston jatkuvasti yllapitama tilannekuva vaylaverkkoon kohdistuvista tarpeista, aiempina vuosina
tehdyt investointipaatokset seka olemassa oleva suunnitelmavaranto. Vaikutusten arviointiin pohjautu-
vaa priorisointia tarvitaan, koska tunnistetut tarpeet ylittavat kaytettavissa olevat raharesurssit, ja kan-

nattavia hankkeita on verkon kehittyessa yha vahemman.

Tassa julkaisussa on esitetty ohjelmakokonaisuuden laatimista ohjaavat lahtékohdat, kunkin ohjelman
keskeisin sisaltd seka ohjelmakokonaisuuden riskit ja epavarmuudet. Ohjelmiin valittujen investointi- ja
suunnittelukohteiden lisaksi esitetaan myods lahinna rahoituskehyksen niukkuuden vuoksi ohjelmien ulko-
puolelle jaaneita tarpeita. Ohjelmien valmistelua, vaikutusten arviointia ja seurantaa on kuvattu kunkin

ohjelman julkaisussa.

Ohjelmakokonaisuus valmistellaan vuosittain. Paivityksessa otetaan huomioon toimintaymparistén muu-
tokset ja asiakastarpeet. Ohjelmien valmistelun koordinointivastuu on Vaylavirastossa. Tama ohjelmako-
konaisuuden yhteenvetoraportti seka ohjelmien erilliset julkaisut ovat luettavissa myods Vaylaviraston vi-

rallisilla internetsivuilla www.vayla.fi.
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Trafikledsverkets programhelhet 2026-2034. Trafikledsverket Helsingfors 2026. Trafikledsverkets pub-
likationer 34/2026. 70 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-391-4.

Sammanfattning

Trafikledsverket har som en del av genomférandet av den Riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12-
planen) utarbetat en programhelhet som bestar av ett investeringsprogram, ett planeringsprogram och

en plan fér basunderhall av transportinfrastrukturen.

Beredningen av programmen grundar sig pa Trafik 12-planen och de mal som presenteras i den: funktion,
sakerhet och hallbarhet. | beredningen av programmen har man ocksa beaktat andra faktorer, sasom den
légesbild av behoven i trafikledsnatet som Trafikledsverket kontinuerligt uppratthaller, investeringsbe-
slut som fattats under tidigare ar samt den befintliga planreserven. Prioritering som grundar sig pa kon-
sekvensbeddmning behdvs, eftersom de identifierade behoven éverskrider de tillgangliga penningresur-

serna och det finns allt farre ldnsamma projekt nar natet utvecklas.

| denna publikation presenteras utgangspunkterna for utarbetandet av programhelheten, det viktigaste
innehallet i varje program samt programhelhetens risker och osakerheter. Utéver de investerings- och
planeringsobjekt som valts ut for programmen presenteras ocksa behov som framst pa grund av den
knappa finansieringsramen lamnats utanfor programmen. Beredningen av programmen, konsekvensbe-

démningen och uppféljningen beskrivs i publikationerna for varje program.

Programhelheten bereds arligen. | uppdateringen beaktas forandringarna i verksamhetsmiljon och kun-
dernas behov. Trafikledsverket ansvarar for att samordna beredningen av programmen. Denna samman-
dragsrapport om programhelheten och programmens separata publikationer kan ocksa lasas pa Trafik-

ledsverkets officiella webbplats www.vayla.fi.
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FTIA's programme package 2026-2034. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2026. Publica-
tions of the FTIA 34/2026. 70 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-391-4.

Abstract

As part of the implementation of the National Transport System Plan (Transport 12), the Finnish Transport
Infrastructure Agency has drawn up a programme package consisting of an investment programme, a

planning programme and a basic transport infrastructure maintenance plan.

The preparation of the programmes is based on the Transport 12 plan and its objectives: functionality,
safety and sustainability. In preparing each programme, other factors have also been taken into account,
such as the situational picture of the needs of the transport infrastructure network that is continuously
maintained by the Finnish Infrastructure Transport Agency, investment decisions taken in previous years
and the existing planning reserve. Prioritisation based on impact assessment is needed because the needs
identified exceed the financial resources available, and there are fewer and fewer viable projects as the

network develops.

This publication presents the guiding principles for the preparation of the programme package, the main
content of each programme, and the risks and uncertainties associated with the programme package. In
addition to the investment and planning projects selected for the programmes, needs that have not been
included in the programmes, mainly due to the scarcity of the financing framework, are also presented.
The preparation, impact assessment and monitoring of the programmes are described in each pro-

gramme’s publication.

The programme package is prepared annually. The update takes into account changes in the operating
environment and customer needs. Coordination of the programme preparation is the responsibility of the
Finnish Transport Infrastructure Agency. This summary report of the programme package and the sepa-
rate publications of the programmes are also available on the official website of the Finnish Infrastruc-

ture Transport Agency vayla.fi/en/frontpage.
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Esipuhe

Valtakunnallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelman) tarkoituksena on lisata
liikennepolitiikan pitkajanteisyytta. Valtioneuvoston joulukuussa 2025 hyvaksyma Liikenne 12 -suunni-

telma antaa raamit ja tavoitteet liikenteen hallinnonalalle.

Valtion vaylaverkon investointiohjelma, suunnitteluohjelma ja perusvaylanpidon suunnitelma ovat jatku-
moa talle tavoitellulle pitkajanteisyydelle. Vaylaverkon investointiohjelma konkretisoi ja toimeenpanee
valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa kehittamishankkeiden osalta kahdeksan vuoden aika-
janteella. Suunnitteluohjelman keskeisena tavoitteena on edistaa investointiohjelman toteutusvalmiutta
strategisen tilannekuvan pohjalta oikea-aikaisesti ja myds toimintaympariston muutokset seka asiakas-
tarpeet huomioiden. Perusvaylanpidon suunnitelma kuvaa, kuinka perusvaylanpidon maararahat kohden-
netaan vaylien palvelutason ja tavoitteiden saavuttamiseksi. Ohjelmakokonaisuus valmistellaan ja paivi-

tetaan vuosittain.

Tassa raportissa kuvataan ohjelmatyén lahtékohdat ("eilen”) mukaan lukien kertynyt suunnitelmava-
ranto, jo paatetyt hankkeet ja Liikenne 12 -suunnitelman ohjausvaikutus. Raportissa kerrotaan myés oh-
jelmien valmistelun paapiirteet ("tanaan") mukaan lukien tarpeiden kartoitus ja hankkeiden priorisoinnin
periaatteet. "Huomenna"-osiossa kerrotaan, mita suunnittelua ja perusvaylénpitoa tehdaan tiedossa ole-
valla rahoituksella vuonna 2026. "Tulevaisuudessa”-osiossa puolestaan kerrotaan investointiohjelman

ehdotukset tuleviksi kehittamishankkeiksi ja kuvataan ohjelmien ulkopuolelle jaaneita tarpeita.

Vaylaverkon ohjelmat kytkeytyvat toisiinsa monella tavalla. Esimerkiksi suunnitteluohjelman kautta edis-
tetaan hankkeiden toteutusvalmiutta investointiohjelmaa varten. Perusvaylanpidon niukkeneva rahoitus-
taso aiheuttaa puolestaan sen, etta isoja kiireellisia peruskorjaushankkeita nostetaan investointiohjelman

kautta edistettavaksi. Nain ohjelmista muodostuu kokonaisuus.
Tama ohjelmien yhteenvetoraportti julkaistaan samanaikaisesti vaylaverkon investointiohjelman kanssa.
Vaylaverkon ohjelmien kokonaisuuteen naiden lisaksi kuuluvat suunnitteluohjelma ja perusvaylanpidon

suunnitelma julkaistiin helmikuussa 2026.

Helsingissa toukokuussa 2026

Vaylavirasto
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1 Ohjelmatyon lahtokohdat ("Eilen™)

1.1 Liikenne 12 -suunnitelman ohjausvaikutus

Visio ja tavoitteet

Lilkenne 12 -suunnitelman’ vision mukaan Suomen liikennejarjestelma on vuonna 2050 toimiva, turvalli-
nen ja kestava, edullisesti kaikille vaestoryhmille saavutettava seka Suomen elinkeinoelaman kilpailuky-
kya ja kasvua tukeva. Suomen kokonaisturvallisuutta vahvistava, taloudellisesti kestava ja tehokas liiken-
nejarjestelma tukee koko maan saavutettavuutta ja kehitysta seka ottaa huomioon eri alueiden vahvuu-
det, elinkeinoelaman tarpeet ja luonnon kantokyvyn. Suomesta paasee maailmalle ja maailmalta Suomeen
nopeasti ja helposti, myos digitaalisesti. Edistykselliset innovaatiot ja uudet teknologiat mahdollistavat

saumattoman ja turvallisen lilkkkumisen kulkumuodosta riippumatta ja turvallisesti koko Suomessa.

Valtakunnalliselle liikennejarjestelmalle on asetettu kolme keskenaan priorisoitua tavoitetta: toimivuus,
turvallisuus ja kestavyys. Tavoitteiden toteutuminen varmistetaan kustannustehokkaasti, julkisen talou-
den haastava tilanne ja kaytettavissa olevien resurssien niukkuus huomioon ottaen. Merkittava osa re-
sursseista kohdistetaan perusvaylanpidon toimiin, joilla varmistetaan liikennejarjestelman toimivuus kus-

tannustehokkaasti.

Liikennejarjestelman tavoitteista on johdettu liikennejarjestelmasuunnittelua ohjaavat strategiset tavoit-

teet.
Toimivuus:

= Suomen kilpailukyky ja kasvu, eri alueiden saavutettavuus seka kansalaisten sujuva liikkkuminen
varmistetaan ensisijaisesti olemassa olevien liikenne- ja viestintaverkkojen seka palveluiden toi-
mivuudella.

= Kansainvalisen saavutettavuuden turvaamiseksi tarkastellaan uusia yhteystarpeita ja priorisoi-
daan TEN-T-verkkojen kehittamistarpeet.

= Henkil6- ja tavaraliikennetta palvelevien liikennemuotojen yhteentoimivuus seka toimivat ja no-
peat viestintayhteydet koko maassa ovat olennaisia valtakunnallisen liikennejarjestelmassa.

= Liikennejarjestelman toimivuus varmistetaan hyddyntamalla digitalisaatiota ja tietoa taysimaa-

raisesti.

THyvaksytty valtioneuvostossa joulukuussa 2025, valtioneuvoston selonteko 10/2025



Vaylaviraston julkaisuja 34/2026 9

Turvallisuus:

= Liikennejarjestelman roolia osana kokonaisturvallisuutta korostetaan, mukaan Lukien liikennetur-
vallisuus.

= Liikenneturvallisuuden osalta painotetaan toimenpiteita, jotka pyrkivat ehkaisemaan ihmisen vir-
heista johtuvia onnettomuuksia ja niiden seurauksia, jotta vakavilta loukkaantumisilta ja hengen
menetyksilta valtyttaisiin. Liikenteen nollavisiota tavoitellaan ottamalla Safe System -lahesty-

mistapa vahvemmin mukaan strategiatydhon.

Kestavyys:

= Kestavyydella tarkoitetaan niin taloudellista, ekologista kuin sosiaalista kestavyytta.

= Erivaestoryhmien liikkumismahdollisuuksia korostetaan ottaen huomioon eri alueiden ominai-
suudet.

= Olemassa olevan lilkennejarjestelmaa ja yhdyskuntarakennetta hyodynnetaan tehokkaasti.

= Kaupunkiseutujen henkildliikenteen kehittamisessa painotetaan kestavia kulkutapoja niiden te-

hokkaan kasvun tukemiseksi, huomioiden samalla eri kulkutapojen toimivuus.

Tavoitteita yhdistavat nakékulmat

Valtakunnallisen lilkennejarjestelman kehittamisen tavoitteita yhdistavia nakdkulmia ovat saavutetta-
vuus, resilienssi ja tehokkuus. Nama tukevat tavoitteita ja takaavat pitkajanteisen liikennejarjestelma-

suunnittelun.

Saavutettavuudella tavoitellaan sita, etta lilkennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden seka
vastaa elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin. Saavutettavuuden nahdaan sisaltyvan vahvasti
liikennejarjestelman toimivuuteen, mutta esimerkiksi sotilaallisen liikkkuvuuden nakdkulmasta myos tur-

vallisuuteen.

Resilienssi on tullut suunnitelmaan mukaan liikennejarjestelmaan liittyvana kasitteena ilmastonmuutok-
seen sopeutumisen seka kokonaisturvallisuuden ja huoltovarmuuden nakékulmien myota. Liikennejarjes-
telmaan kohdistuvat uhkatekijat taytyy ottaa huomioon suunnittelussa, rakentamisessa, yllapidossa ja

hallinnassa.

Tehokkuudessa nykyisen liikenneverkon hyddyntaminen maksimoidaan seka toteutetaan tehokkaimpia ja
vaikuttavimpia toimenpiteita puutteiden korjaamiseksi. Myos digitalisaatiota hyodynnetaan taysimaarai-

sesti kaikissa lilkennemuodoissa.
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Alueelliset erityispiirteet

Liikenne 12 -suunnitelma perustuu koko maata koskeviin yhteisiin tavoitteisiin. Sen toteutuksessa otetaan
kuitenkin huomioon myads eri alueiden omat erityispiirteet. Alueelliset erityispiirteet tarkoittavat asioita,
jotka ovat tarkeita tietyilla alueilla tai kaupungeissa. Naita piirteita huomioimalla voidaan varmistaa, etta
eri alueiden tarpeet tulevat esiin ja niita kasitellaan suunnitelman toteutuksessa. Suunnitelman tavoit-
teita on tarkennettu eri suuralueille ja suurimmille kaupunkiseuduille. Nain voidaan suunnitella liikennein-
vestointeja paremmin alueiden tarpeiden mukaan. Alueelliset erityispiirteet eivat esta koko maan yhteis-

ten tarpeiden tai akillisten tarpeiden huomioimista.

Liikennejarjestelmaa kehitetaan niin, etta se tukee talouden kasvua, alueiden saavutettavuutta ja ihmisten
turvallista lilkkkumista. Liikenneturvallisuutta parannetaan koko maassa. Toimet perustuvat tietoon ja ha-
vaittuihin tarpeisiin. Lilkkenteen rahoitus jaetaan talla hetkella koko maassa samoilla periaatteilla. Inves-
toinnit perustuvat Liikenne 12 -suunnitelman linjauksiin ja hankearviointeihin. Perusvaylanpidon rahoituk-
seen vaikuttavat esimerkiksi teiden pituus ja lilkkennemaarat. Alueellisten erityispiirteiden avulla voidaan

kuitenkin huomata paikallisia tarpeita, jotka eivat ndy koko maan tarkastelussa.

Maaseudulla tarkeinta on nykyisen liikenneverkon ja palveluiden yllépito. Kaupungeissa ja taajamissa
keskitytaan nykyisen liikennejarjestelman kehittamiseen, paastdjen vahentamiseen, joukkoliikenteeseen
ja liikkenneturvallisuuteen. Uusia teita tai palveluja rakennetaan vain erityistapauksissa. Kavely ja pyoraily

otetaan huomioon liikennetta kehitettaessa.

Kasvavilla kaupunkiseuduilla liikennemaarat lisaantyvat. Siksi sujuva lilkkenne on erittain tarkeaa. Se pa-
rantaa alueen kilpailukykya ja ihmisten hyvinvointia. Elinkeinoelaman ja vientiteollisuuden uusiin tarpei-

siin vastataan joustavasti koko maassa.

Luvussa 5.3 tarkastellaan sita, miten Liikenne 12 -suunnitelman toimeenpano vastaa alueellisiin erityis-

piirteisiin.

1.2 Liikenne 12 -suunnitelman toteuttaminen Vaylavirastossa

Vaylaviraston lakisaateisiin tehtaviin kuuluu valtion tie-, rata- ja vesivaylaverkoista ja niiden kehittami-
sesta vastaaminen seka niihin kohdistuvien toimien yhteensovittaminen koko maassa. Valtion vaylaver-
kon yllépitoa ja kehittamista hallitaan usean ohjelman kautta (kuva 1). Ohjelmien sisalto tasapainotetaan

ja sovitetaan yhteen.

Vaylavirasto vastaa vaylaverkon investointiohjelman, suunnitteluohjelman seka perusvaylanpidon suun-

nitelman tietopohjaisesta valmistelusta yhteistydssa elinvoimakeskusten (vuoteen 2025 asti ELY-
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keskusten) kanssa. Valmistelussa otetaan huomioon ensisijaisesti liikennejarjestelmaanalyysi seka Lii-
kenne 12 -suunnitelman tavoitteet ja strategiset linjaukset. Naiden lisaksi valmisteluun vaikuttavat alu-
eelliset liikennejarjestelmasuunnitelmat ja MAL-sopimukset seka Liikenne 12 -suunnitelman alueelliset
erityispiirteet ja toimenpiteet. Suunnittelu- ja investointiohjelmaan sisallytetaan myés MAL-seudulla si-
jaitsevia vaylaverkon kehittamishankkeita. Vaylaverkon investointiohjelma toimii valtion vaylaverkon

osalta MAL-sopimusneuvottelujen lahtékohtana.

Yhteista

Vaylaverkon suunnitelmat ja ohjelmat kaikissa

suunnitelmissa

Vaylavi rRATICC LIKENNE- JA VIESTINTAMINISTERIO F: + Elinvoimakeskus
- \, Traayflii\l,;::vt:rm - T ICVM - £ Ko Vi s‘g Livskraftscentralen
EO

Vaikutusten
arviointi ytimessa

Perusvaylan- Vaylaviraston 44— ﬁ

pidon suunnittelu-

suunnitelma ohjelma Panitetasn
vuosittain

(pois lukien
Liikenne 12)

Liikenneverkon
: strateginen
{\Iue_elllse_t tiIannegkuva Vaylaverkon
tu_a_npldon ja investointi- 8 8
lilkenteen ohjelma
suunnitelmat Vuorovaikutus

sidosryhmien
. [ kanssa
At __Valtakgppalllnen"
ﬁ likennejérjestelma-
suunnitelma
(Liikenne 12)
=
Vaylia koskeva
lainsdadanto

Kuva 1. Vaylaviraston ohjelmat osana Liikenne 12 -suunnitelman toimeenpanoa.

Investointiohjelma, suunnitteluohjelma ja perusvaylanpidon suunnitelma paivitetaan vuosittain. Suunnit-
teluohjelma ja perusvaylanpidon suunnitelma laaditaan tarkemmin yhdelle vuodelle seka alustavasti neli-
vuotiskaudelle talousarvio- ja kehysrahoituksen mukaisesti. Ohjelmista ja ohjelmakokonaisuudesta jarjes-

tetaan lausuntokierrokset.

Perusvaylanpidon suunnitelma

Perusvaylanpidon suunnitelma kuvaa, kuinka maararahat kohdennetaan perusvaylanpidon tuotteille vay-
lien kunnon ja niiden tarjoaman palvelutason yllapitamiseksi ja tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitel-
massa kuvataan valtion vaylaverkon hoito, korjaus, liikenteen palvelut ja pienimuotoinen parantaminen.
Suunnitelma tehdaan vuosittain nelivuotisena siten, etta sen ensimmainen vuosi toteutetaan valtion ta-
lousarvioesityksen mukaisesti ja seuraavat kolme vuotta perustuvat valtion julkisen talouden suunnitel-

man (JTS) rahoitustasoon.
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Perusvaylanpidolla pidetaan olemassa oleva valtion vaylaverkko tarkoituksenmukaisessa kunnossa seka
varmistetaan paivittainen liikennditavyys. Perusvaylanpidon tarkeimmat tuotteet ovat hoito ja korjaus,
joilla vaylaverkot pidetaan lilkkennetta tyydyttavassa kunnossa. Liikenteen palvelut koostuvat liikenteen
ohjauksesta, talvimerenkulusta ja maantielauttaliikenteesta. Parantamishankkeet ovat perusvaylanpidon

rahoituksella toteutettavia pienehkdja hankkeita, joiden toteutusajat ovat 1-2 vuotta.

Vaylavirasto vastaa radanpidon ja vesivaylanpidon toimenpiteiden suunnittelusta. Elinvoimakeskukset
suunnittelevat tienpidon toimenpiteet vuosittain Vaylaviraston ohjauksen mukaisesti ja rahoituksen
osalta tienpidon tuotteittain annettuun rahoituskehykseen. Elinvoimakeskukset maarittavat yksityiskoh-

taiset toimenpiteet ja laativat toimintasuunnitelman Vaylaviraston toimialaohjauksen mukaisesti.

Suunnitteluohjelma

Vaylaviraston suunnitteluohjelma on kooste Vaylavirastossa tehtavasta rata- ja vesivaylasuunnittelusta
seka Vaylaviraston ja elinvoimakeskusten tekemasta maantieverkon suurempien kohteiden suunnitte-
lusta. Sen kautta rahoitetaan vaylahankkeiden eri suunnitteluvaiheita: esi- ja tarveselvityksia, yleissuun-
nitelmia seka tie- ja ratasuunnitelmia. Suunnitteluohjelman kautta rahoitetaan lisaksi vesivaylahankkei-
den yleissuunnitelmaa seuraava vesilain mukainen lupahakemus. Vaylaviraston suunnitteluohjelman
kohteita rahoitetaan kahdelta valtion talousarvion momentilta, jotka ovat perusvaylanpito (tienpito, ra-
danpito ja vesivaylanpito) ja muu kehittamisen hankesuunnittelu. Rahoitus myénnetaan Vaylavirastolle

vuosittain valtion talousarviossa.

Suunnitteluohjelman avulla priorisoidaan ja ohjelmoidaan valtakunnallisesti merkittavia vaylaverkon ke-
hittamisen suunnittelukohteita. Ohjelmalla pyritaan ensisijaisesti edistamaan Vaylaviraston laatiman in-
vestointiohjelman investointikohteiden suunnittelutarpeita oikea-aikaisesti ja pitkdjanteisesti, ottaen
huomioon toimintaymparistén muutokset ja hallitusohjelman linjaukset. Suunnitteluohjelmaan sisaltyvat
kohteet, joiden toteutuskustannusten arvioidaan olevan vahintaan viiden miljoonan euron suuruusluok-
kaa. Suunnitteluohjelmaan valittavista suunnittelukohteista ei ole valintahetkella tehty investointipaa-
tosta valtion talousarviossa. Elinvoimakeskusten omaa perusvaylanpidosta saadulla rahoituksella tehta-
vaa suunnittelua on kuvattu niiden alueellisissa tienpidon ja liikenteen suunnitelmissa. Myds elinvoima-

keskukset joutuvat tekemaan priorisointia rahoituksen niukkuuden vuoksi.

Suunnitteluohjelmalla edistetaan investointiohjelmaan valittujen hankkeiden suunnittelua paatoksente-
kovalmiuteen asti. Suunnitteluohjelmasta voidaan poikkeuksellisesti rahoittaa myds kohteiden rakenta-
missuunnittelua, mikali se on arvioitu hankkeen toteutusvalmiuden edistamisen nakdkulmasta tarpeel-
liseksi. Yleisesti ottaen vaylahankkeiden rakentamissuunnittelu kaynnistyy kuitenkin vasta toteutusta

koskevan rahoituksen puitteissa.
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Investointiohjelma

Investointiohjelma on Vaylaviraston asiantuntijanakemys uusien rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden
toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista. Investointiohjelman hankevalinnoilla vastataan Liikenneverkon
strategisessa tilannekuvassa kuvattuihin tarpeisiin ja edistetaan tavoiteltavaa liikennejarjestelmaa Lii-

kenne 12 -suunnitelman mukaisesti.

Vaylavirasto esittaa investointiohjelmassaan ne hankkeet, joiden toteuttamisen se nakee kiireellisimpana
vuosien 2027 ja 2034 valilla. Ohjelmassa ovat mukana vain hankkeet, joista ei ole viela eduskunnan teke-

maa rahoituspaatosta.
Ohjelmien yhteensovittaminen

Perusvaylanpidon suunnitelma, suunnitteluohjelma ja investointiohjelma kytkeytyvat toisiinsa monin ta-
voin. Suuret ja kiireelliset vaylaverkon peruskorjaushankkeet, joita ei voida toteuttaa perusvaylanpidon

rahoituksella, voivat tulla investointiohjelmaan ehdolle kehittamisen rahoituksella toteutettaviksi. Lisaksi
investointiohjelman yksittaiset kehittamishankkeet voivat kytkeytya saman vaylaverkon osan korjauksen

tai lilkkenteenhallinnan suunnitteluun.

Investointiohjelman valmistelussa hyédynnetaan suunnitteluohjelman kautta tuotettua tietoa hankkeista
ja niiden vaikutuksista. Suunnitteluohjelman hankevalinnoissa huomioidaan olemassa oleva suunnitelma-
varanto ja hankkeiden toteutusnakymat. Suunnitteluohjelmalla myds edistetaan investointiohjelmaan va-

littujen hankkeiden suunnittelua paatoksentekovalmiuteen asti.

1.3 Suunnitelmavaranto ja paatetyt hankkeet

Suunnittelu- ja investointikohteiden valinnassa otetaan liikkenneverkon tarpeiden lisaksi huomioon ole-
massa oleva suunnitelmavaranto seka suunnitelmat ja investoinnit, jotka ovat joko kdynnissa tai valmis-

tuneet aivan lahivuosina.

1.3.1 Suunnitelmavaranto

Kaynnissa olevan suunnittelun lisaksi Vaylavirastolla ja elinvoimakeskuksilla on suunnitelmavarantoa
kohteista, joita ei ole viela toteutettu tai on toteutettu vain osittain. Valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman mukaisesti suunnitelmavarannon tulee olla riittavan hyva ja ajan tasalla, jotta paatdkset
hankkeista voidaan tehda riittavan ja ajantasaisen tiedon perusteella. Suunnitteluohjelman kohteiden va-
lintojen avulla varmistetaan riittavan laaja suunnitelmavaranto ja -valmius. Nain voidaan tulevaisuudessa

nostaa investointiohjelmaan uusia kohteita priorisoidusti. Suunnitelmavarannossa on kohteita, jotka ovat
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hankearvioituja, seka kohteita (esimerkiksi jalankulun ja py6railyn kohteita), joita ei voida hankearvioida.

Tassa luvussa esitellaan hankearvioitujen kohteiden suunnitelmavarantoon liittyvia tunnuslukuja.

Hankearvioitujen hankkeiden joukossa on hankkeita esisuunnittelukohteista tie- ja ratasuunnittelukohtei-
siin. Taulukossa 1 on lueteltu hankearvioidut suunnittelukohteet suunnitteluvaiheittain ja vaylamuodoit-
tain. Tamanhetkisessa suunnitelmavarannossa ei ole lainkaan hankearvioituja vesivaylahankkeita esi-
suunnittelun jalkeisissa suunnitteluvaiheissa. Suunnitelmavarannossa on hankearvioituja suunnittelu-
kohteita 142 kappaletta. Hankkeista 110 on tiehankkeita, 30 ratahankkeita ja kaksi vesivaylahankkeita. Yh-
della suunnittelukohteella voi olla useita eri hankevaihtoehtoja, mutta suunnitelmavarannon tarkasteluun
on otettu mukaan ainoastaan yksi hankevaihtoehto kustakin suunnittelukohteesta. Tarkasteluun valittiin
kunkin suunnittelukohteen kannattavin hankevaihtoehto ja mahdolliset muut hankevaihtoehdot jatettiin

tarkastelun ulkopuolelle. Nain kukin suunnitelma tulee otettua huomioon tarkastelussa vain kerran.

Taulukko 1. Hankearvioidut suunnittelukohteet suunnitteluvaiheittain ja vaylamuodoittain.

Suunnitteluvaihe Vaylamuoto Hankearvioitujen Investointi-
suunnittelukohteiden | kustannukset
lukumaara (M€)

Esisuunnittelu Tie 19 1781

Rata 18 646
Vesivayla 2 60
Yhteensa 39 2487
Yleissuunnitelu Tie 43 2735
Rata 8 1081
Yhteensa 51 3816
Tie- ja ratasuunnittelu Tie 48 1913
Rata 4 507
Yhteensa 52 2420

Hankearvioitujen kohteiden investointikustannusten yhteenlaskettu arvo on 8,7 miljardia euroa. Euromaa-
raisesti suurin osuus hankearvioidusta suunnitelmavarannosta on aikaisemmissa suunnitelmavaiheissa.
Esisuunnitteluvaiheessa hankearvioituja suunnittelukohteita on noin 2,5 miljardia euron arvosta ja yleis-
suunnitelmavaiheessa suunnittelukohteiden yhteenlasketut investointikustannukset ovat 3,8 miljardia
euroa. Suunnitelmavalmiudeltaan kypsempien tie- ja ratasuunnittelussa olevien hankkeiden yhteenlas-

kettu investointikustannus on noin 2,4 miljardia euroa.
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Kuva 2. Hankearvioitujen suunnittelukohteiden kannattavuus suhteessa kumulatiivisiin

investointikustannuksiin.

Kuvassa 2 nakyvat kaikkien suunnitelmavarannon hankearvioitujen kohteiden hyoty-kustannussuhteiden
suhde hankkeiden kumulatiivisiin investointikustannuksiin nahden. Kuvan mukaisesti suunnitelmavaran-
nossa on yhteiskuntataloudellisesti kannattavia hankkeita (hy6ty-kustannussuhde yli 1) noin kahden mil-
jardin euron arvosta. Suunnitelmavarannon hankearvioiduista kohteista 54 sijoittuu Etela-Suomeen, 46
Lansi-Suomeen, 22 Pohjois-Suomeen ja 20 Ita-Suomeen. Valtaosa suunnitelmavarannon yhteiskuntata-

loudellisesti kannattavista hankkeista sijoittuu suurten kaupunkiseutujen laheisyyteen.

1.3.2 Vuosina 2021-2025 tehdyt paatokset kehittamishankkeista

Taulukossa 2 on esitetty ensimmaisen Liikenne 12 -suunnitelman hyvaksymisen jalkeen tehdyt uusien ke-
hittamishankkeiden rahoituspaatokset (vuoden 2021 kolmannesta lisatalousarviosta alkaen). Uusien ke-
hittamishankkeiden rahoituspaatdkset ovat kohdistuneet seka vaylaverkon investointiohjelmassa esitet-
tyihin hankkeisiin etta muihin hankkeisiin. Uusien kehittamishankkeiden rahoituspaatoksia on tehty yh-
teensa 2 198 miljoonan euron verran. Vaylaverkon investointiohjelmiin sisaltyneita hankepaatdksia on
tehty yhteensa 1381 miljoonan euron ja muita hankepaatdksia 817 miljoonan euron verran. Hankkeet on

esitetty kartalla investointiohjelman kuvassa 22.

Lukumaaraisesti uusien hankkeiden rahoituspaatoksista valtaosa on kohdistunut maantieverkolle. Euro-
maaraisesti tarkasteltuna uusien hankkeiden paatéksista maantieverkolle on kohdistunut noin 66 %, rata-

verkolle noin 33 % ja vesivaylaverkolle noin 1 %.
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Taulukko 2. Ensimmaisen Liikenne 12 -selonteon jalkeen paatetyt uudet kehittamishankkeet.

Uusi kehittamishanke M€ Rahoituspaatos Vayla-
muoto
Vaylaverkon investointiohjelmiin sisaltyneet hankkeet
Vt 4 Vestonmaen kohta, Joutsa, Toivakka 18 | TA 2026 Tie
Vt 9 Tampere—Orivesi 1. vaihe 109 | TA 2026 Tie
Riihimaki-Tampere ja paaradan peruskorjauksen aloitta-
minen 100 | TA 2026 Rata
Savonrata Kouvola-Kuopio kehittaminen 40,8 | TA 2026 Rata
Kt 73 Lieksanjoen sillan uusiminen 20| TA 2026 Tie
Inkoon merivaylan parantaminen 5|/1LTA 2025 Vesi
Vt 27 Ylivieskan etelainen ylikulkusilta 14 [ IILTA 2025 Tie
Vt 4 Lahden vayla valilla Keha I—Keha Il ja Ilmasillan esi-
tasoliittyma (MAL) 64 | TA 2025 Tie
Vt 8 parantaminen Kokkolan kohdalla, Kokkolan keskusta
1. vaihe 13 | TA 2025 Tie
Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystien 1. vaihe 31| TA 2025 Tie
Vt 15 Rantahaka (Kotka)—Kouvola 122 | TA 2025 Tie
Vt 21 Palojoensuu—Maunu 30| TA 2025 Tie
Vt 23 Karvion kohta 14 | TA 2025 Tie
Kt 40 (E18) Turun kehatie Raision keskusta (MAL) 190 | TA 2025 Tie
Karjalan radan kehittaminen 90| TA 2025 Rata
Vt 3 Moreenin eritasoliittyma, Hameenlinna ja Janakkala 504 |1l LTA 2024 Tie
Vt 3 ja vt 19 liittymajarjestelyt Jalasjarvi, Kurikka 11|11 LTA 2024 Tie
Vt 8 Edsevé—Lepplax 24 [IILTA 2024 Tie
Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta, Pori ja Ulvila 16 [ I LTA 2024 Tie
Vt 15 Kotkan sisaantulotie (Hyvantuulentie) 8,17 | lILTA 2024 Tie
Vt 21 Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enonteki® 42| 11LTA 2024 Tie
Rantaradan kehittaminen Karjaa-Kauklahti 30| I LTA 2024 Rata
Tampereen henkilératapiha 163 | TA 2024 Rata
Vt 4 Leivonmaen pohjoispuolella, Joutsa 14 | TA 2024 Tie
Vt 4 Oravasaaren eritasoliittyma, Jyvaskyla 7| TA 2024 Tie
Savonrata-Kouvola-Kuopio nopeuden ja kapasiteetin nos-
ton suunnittelu 3| TA 2024 Rata
Koverharin merivaylan syventaminen 25|1ILTA 2023 Vesi
Tornion merivaylan geometrian parantaminen ja Vaasan
merivaylan sisdosan leventdminen 6,5|LTA 2023 Vesi
Mt 8155 Poikkimaantie 30| TA 2023 Tie
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Uusi kehittamishanke M€ Rahoituspaatés Vayls-
muoto
Suhangon kaivoksen tieyhteyden rakentaminen 3,15|IVLTA 2022 Tie
Vt 9 parantaminen ja st 562 Lentokentantien liikennejar-
jestelyt 42,6 | IVLTA 2022 Tie
V/t 6 Korian kohta 12 |11 LTA 2022 Tie
Mt 180 Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen uusi-
minen 128 | Il LTA 2021 Tie
Laurila-Tornio-Haaparanta rataosan sahkdistaminen 10 [ I LTA 2021 Rata
Yhteensa 1381
Muut paatetyt hankkeet
Liminka—Oulu kaksoisraide 199 | TA 2026 Rata
Mt 1583 (Atomitie) rakentaminen valilléd mt 170—Saaristo-
tie, Loviisa 8,4 | TA 2026 Tie
Eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyksien suunnittelu
Tornio—Haaparanta—Kemi 20| I LTA 2025 Rata
Kt 67 ja Vt 19 Kivisaari—Atria 11| IILTA 2025 Tie
Vt 25 osuus Meltola—Mustio 17 |1 LTA 2025 Tie
Vt 4 Palokan kohta, Jyvaskyla (MAL) 15,5|TA 2025 Tie
Vt 12 Mankala-Tillola (MAL) 92 | TA 2025 Tie
Mt 101 Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma, Espoo (MAL) 33,7| TA 2025 Tie
Mt 180 Kurkela—Kuusisto, Kaarinan lantinen ohitustie
(MAL) 103,2 | TA 2025 Tie
Mt 642 Adnekosken silta 15| TA 2025 Tie
Suupohjan radan suunnittelu ja korjaus 15| TA 2025 Rata
Turun satamaradan siirto (MAL) 11| TA 2025 Rata
Oulun henkilératapiha (MAL) 24,5 TA 2025 Rata
Riihimaki-Tampere paaradan kehittamisen suunnittelu 22 | TA 2024 Rata
Tornio-Kolari-rataosan sahkdistyksen suunnittelu 75| TA 2024 Rata
Kt 68 valilla Edsevo - Pietarsaari, vaihe 3 75| TA 2024 Tie
Vt 9 Lievestuoreen kohdalla 30| TA 2024 Tie
Vt 5 Leppavirta—Kuopio 180 | Il LTA 2024 Tie
Vt 4 Hirvas - Rovaniemi - Vikajarvi-hankkeen suunnittelu 46|11LTA2023 Tie
Yhteensa 817
Yhteensa 2198
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1.4 Liikenneverkon tilanne ja tarpeet

Liikenne 12 -suunnitelma: liikennejarjestelman nykytila ja toimintaymparistén muutokset

Liikennejarjestelman nykytilan ja toimintaymparistén muutosten arvio perustuu paaosin Liikenne- ja vies-
tintavirasto Traficomin julkaisemaan liikennejarjestelmaanalyysiin. Sdannéllisesti paivitettavaan likkenne-
jarjestelmaanalyysiin on koottu julkisesti saatavasta tiedosta kokonaiskuva liikennejarjestelman nykyti-

lasta, kehitystarpeista ja toimintaymparistossa tapahtuvista muutoksista.

Suomen kansainvalista liikenteellista saavutettavuutta haastavat pysyvasti pienet markkinat ja Suomen
sijainti etaalla keskeisista markkinoista. Myos teollisuus on alueellisesti hajautunut eri puolille maata.
Vaikka Suomen ulkomaankaupan tarkein markkina-alue on Eurooppa, kauppaa kaydaan paljon myoés Yh-
dysvaltojen ja Aasian maiden kanssa. Naiden pidempien kuljetusketjujen toimintaan ei pystyta valtta-

matta vaikuttamaan.

Toimintaympariston muutokset, kuten talouskehitys, paastévahennystavoitteet, tydovoiman saatavuus ja
geopoliittinen tilanne, ovat lisanneet kansainvalisen saavutettavuuden haasteita. Kuljetusvirrat ovat
suuntautuneet osin uudella tavalla, merkittavimpana Venajalta tuodun vuosittaisen noin 10 miljoonan
kuution raakapuu- ja hakevirran korvautuminen muualta tulevilla materiaaleilla. Suomen ulkomaan-

kauppa suuntautuukin yha vahvemmin lanteen nyt ja lahitulevaisuudessa.

Kansainvalista liikkenteellista saavutettavuutta mittaavat indeksivertailut osoittavat, etta juna-, lento- ja
satamaliikenteen palvelut ovat Suomessa tehokkaita. Sen sijaan meriliikenteen yhdistavyysindeksi, joka
perustuu muun muassa maan linjaliikenteen reittien maaraan ja vilkkauteen seka niita kayttavien alusten
kokoon, on Suomessa selvasti heikompi kuin useimmissa verrokkimaissa. Myos lentoyhteyksien maara on

vahentynyt pandemian, Vendjan hydkkayssodan ja taloustilanteen jaljilta.

Alueiden sisdinen ja alueiden valinen saavutettavuus on Suomessa hyvalla tasolla. Maakuntakeskusten
potentiaalinen saavutettavuus joukkoliikenteella on kuitenkin selvasti heikompi kuin henkildautolla. Hel-
sinki-Vantaan lentoasema on mahdollista saavuttaa suuresta osasta Suomea alle kolmen tunnin matka-

ajalla eri kulkumuotoja, my6s lentoyhteyksia, hyddyntamalla.

Lahes kaikki yritysten merkittavimmat sijaintitekijat ja alueelliset kilpailukykytekijat liittyvat saavutetta-
vuuteen. Yritykset pitavat tehokasta perusvaylanpitoa tarkeimpana tavaraliikenteen saavutettavuutta

parantavana tekijana.

Venajan hyokkayssota on korostanut lilkkennejarjestelman huoltovarmuuden, varautumisen ja sotilaalli-
sen liikkkuvuuden huomiocimisen merkitysta. Vallitsevassa turvallisuustilanteessa liikenneinfrastruktuuria

on kehitettava osana syventyvaa integroitumista pohjoismaiseen ja koko Euroopan kattavaan
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lilkennejarjestelmaan siten, etta se huomioi myds Naton kumppanuusmaiden erityistarpeet ja taten mah-
dollistaa nopeasti laajamittaisetkin joukkojen ja materiaalin rajan ylittavat siirrot maiden valilla. Tama
edellyttaa, etta lilkkennevaylat, rajanylityspaikat, logistiikan solmukohdat, kuten satamat, terminaalit ja
ratapihat seka lentokentat vastaavat sotilaallisen kaksoiskayttoisyyden vaatimuksia, jotka liittyvat esi-

merkiksi raskaisiin sotilaskuljetuksiin.

Paivitetty TEN-T-asetus

TEN-T-asetus edellyttaa, etta maantie on erityisesti suunniteltu, rakennettu tai parannettu moottoriajo-
neuvoliikennetta varten. Asetus sisaltaa myds vaatimuksia muun muassa levahdysalueiden ja liikkeessa-
punnitusjarjestelmien tiheydelle. Tiheysvaatimukset vaihtelevat sen mukaan, kuuluuko tie ydinverkkoon
vai kattavaan verkkoon. Ydinverkon osalta vaatimuksena on myds, etta vastakkaisiin ajosuuntiin kulkevat
ajoradat on erotettu toisistaan, eika tiet ristea samassa tasossa. Lisaksi jasenvaltioiden on varmistettava

turvallisten ja valvottujen pysakdintialueiden kehittaminen ydinverkolla riittavan tiheasti.

Rautateiden osalta asetus asettaa vaatimuksia muun muassa rataverkon sahkodistykseen, akselipainoon,
suunniteltuun nopeuteen, ERTMS-jarjestelmiin ja muihin lilkkennemuotoihin liittamiseen seka kaluston Liik-
kumisen mahdollistamisen osalta junapituuksiin ja kuormaulottumaan. Kaikki asetuksen vaatimukset ei-

vat koske kaikkia verkkotasoja.

Suomea velvoittavat rautateiden vaatimukset liittyvat merisatamien rautatieyhteyteen, sisavesisatamien
maantie- tai rautatieyhteyteen ja lentoasemien rautatieyhteyteen. Velvoittavien vaatimusten osalta
Suomi tayttaa hyvin vaatimukset. 17 merisatamasta vain Inkoon satamaan ei ole vaadittua rautatieyh-
teyttd, sisavesisatamien rautatie- tai maantieyhteyksien ja lentoasemien rautatieyhteyden osalta vaati-
mus tayttyy. Naiden lisaksi asetus edellyttaa eurooppalaisen raideleveyden selvittamista ja suunnittelua.
Suomen rataverkko tayttaa melko hyvin myds ne asetuksen vaatimukset, jotka eivat velvoita Suomea eril-
lisverkkostatuksen vuoksi. Asetusten edellyttamien multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien perus-

taminen ei ole Vaylaviraston vastuulla.

Talla hetkella maanteiden kattavalla verkolla ja ydinverkolla eivat toteudu vaatimukset, jotka koskevat
liikkeessapunnitusjarjestelmia ja levahdysalueita. Lisaksi ydinverkolla ei kaikilta osin toteudu vaatimus
liittyen ajoratojen erotteluun ja teiden risteamiseen samassa tasossa. Ydinverkolla ei mydskaan toteudu
vaatimus raskaan liikenteen turvallisista ja valvotuista pysakéintialueista. Pysakodintialueiden osalta on

lahtokohtana, etta ne toteutuvat markkinaehtoisesti.

Vaatimukset tulee olla verkkotasosta ja vaatimuksesta riippuen toteutettu vuoden 2030, 2040 tai 2050
loppuun mennessa. Suomi voi hakea vapautuksia vaatimusten tayttamisesta esimerkiksi alhaisen liiken-
nemaaran tai alhaisen hydtykustannussuhteen vuoksi. Vahaisista liikennemaarista johtuen valtaosa

maanteiden TEN-T-verkosta on poikkeusten piirissa. Rautateiden osalta vapautusta voi hakea
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vaatimukseen, joka koskee Inkoon sataman liittamista rautatieinfrastruktuurin seka vaatimukseen, jonka
mukaan uusilla ydinverkon ja laajennetun ydinverkon radoilla tulee olla mahdollista liikenndida 1 435

mm:n raideleveydella.

TEN-T-asetuksen vaatimusten tayttymista Suomen TEN-T-verkolla on selvitetty Vaylaviraston julkai-
suissa 55/2024 ja 12/2025. Suomen tieverkolla on kahdessa kohdassa vilkkaasti lilkkenndidyt tieosuudet,
joille ei voi hakea vapautuksia: ydinverkolla valtatiella 4 Vaajakosken kohdalla ja Raision keskustassa Tu-
run kehatiella (kt40). Naissa kohteissa tulee toteuttaa toimenpiteet, jotta vastakkaisiin ajosuuntiin kulke-

vat ajoradat saadaan erotettua toisistaan eika tiet ristea samassa tasossa.

Vaylaverkon nykytilaa on kuvattu myos perusvaylanpidon suunnitelmassa.

1.4.1 Maantiet

Toimintaymparistén muutokset vaikuttavat tieliikenteen virtoihin

Viime vuosina maailmanpoliittisen tilanteen vaikutukset liikennevirtoihin on koskettanut erityisesti Kaak-
kois-Suomen aluetta ja rajaliikennetta. Tieliikenteeseen vaikuttaa myds raaka-aineiden saannin loppumi-
nen Venajalta ja polttoaineiden hinnan nousu seka mahdollinen liikenteen paasttkauppa. Nailla on vaiku-
tuksia myos maanteiden lilkkennesuoritteeseen, mutta kokonaisuutena vaikutusten arvioidaan olevan mal-
tillisia ja liilkenteen siirtymat jakautuvat laajemmin koko maantieverkolle. Kaupungistumisen edelleen jat-
kuessa maanteiden liikenne keskittyy yha enemman paatieyhteyksiin varaan ja alemman tieverkon liiken-

nemaarat vahenevat edelleen.

Tieliikenteen turvallisuus

Maanteiden kuolemista selvasti yli puolet tapahtuu paateilla, joilla syntyy myds suurin osa lilkkennesuorit-
teesta. Yleisimmat kuolemia aiheuttavat onnettomuudet ovat paatieverkolla kohtaamisonnettomuudet ja
alemmalla maantieverkolla suistumisonnettomuudet. Verkonlaajuisen tieturvallisuusarvioinnin tulosten
mukaan linjaosuuksilla korkean riskin luokkaan sijoittuu 536 kilometria ja kohonneen riskin luokkaan 731
kilometria. Korkean ja kohonneen riskin luokassa korostuvat suurempien kaupunkiseutujen vilkasliikentei-
set vaylat. Vaylaverkon kohtaamisonnettomuuksien nakékulmasta tunnistettujen kriittisimpien tiejakso-
jen pituus on 304 kilometria ja niiden ajosuorite on 720 miljoonaa ajoneuvokilometria. Yhteysvalit sijoittu-

vat paaosin maan etela- ja lansiosiin.

Paateiden palvelutaso ja kehittamistarpeet

Matkojen ja kuljetusten nopeustaso on paateilla keskimaarin hyva. Maanteiden liikennesuoritteesta 67 %

ajetaan 100-120 km/h rajoitusalueella ja 6 % ajetaan alle 80 km/h rajoitusalueella. Alle 80 km/h:n
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nopeusrajoitusalueet ovat tyypillisesti pistemaisia kohteita, joita on laajasti eri osilla paatieverkkoa. Paa-
teilla on nykytilanteessa yhteensa n. 1000 kilometria tiejaksoja, joiden palvelutaso on puutteellinen alle
80 km/h nopeusrajoituksen (911 kilometria) tai sujuvuusongelmien (130 kilometrig) takia. Vuoden sadan-
neksi vilkkaimman tunnin palvelutaso on huono tai erittain huono (€ tai F) vain 1,0 prosentilla paatiever-
kon pituudesta, eli yhteensa 130 kilometrin matkalla. Ruuhkaisuus painottuu vahvasti suurille kaupunki-
seuduille, joista korostuvat erityisesti paakaupunkiseutu ja Tampereen seutu. Raskaan liikenteen palvelu-
tasoa voidaan parantaa etenkin vahentamalla nopeusrajoituksen vaihtelua. Nopeusrajoitusten muutos-
kohtia on tasoliittymissa ja taajamiin saavuttaessa tai niista poistuttaessa. Pistemaisia 60 km/h tai alem-
man nopeusrajoituksen kohteita on kaikilla yhteysvaleilla - paavaylilla yhteensa 200 kilometria ja muilla

paateilléa yhteensa 590 kilometria.

Maanteiden paavaylien palvelutasopuutteiden korjaamisen kustannuksiksi on arvioitu seuraavan noin
kymmenen vuoden aikana yhteensa noin kuusi miljardia euroa. Tasta kokonaisuudesta kaikkein merkitta-
vimmat investointitarpeet ovat noin kolme miljardia euroa. Naista vaylaverkon investointiohjelmassa on

esitetty toteutettaviksi hankkeina noin miljardin euron edesta.

Kunto

Laajan maantieverkon pitaminen riittavassa kunnossa on kallista. Haasteena ovat etenkin vahaliikentei-
sen tieverkon kunto ja sen nopea heikkeneminen, siltojen ikaantyminen ja siita seuraavat isot peruskor-
jaustarpeet ja talvikunnossapito. lmastonmuutoksen eteneminen nopeuttaa teiden rappeutumista ja li-
saa kunnossapidon tarvetta ja kustannuksia. Maantieverkon kunnon kehittymisen kannalta keskeista on
perusvaylanpidon riittava rahoitustaso. Myds viime vuosien aikana merkittavasti noussut kustannustaso

on lisannyt kunnossapidon haasteita

1.4.2 Radat

Toimintaympariston muutokset nakyvat rautatieliikenteessa

Rautateiden tavarankuljetukset ovat laskeneet merkittavasti vuodesta 2022 lahtien erityisesti Venajan
transitoliikenteen seka Suomen oman Venajankaupan kuljetusten romahdettua. Kotimaan liikenteen
osalta tilanne on ollut vakaampi vuodesta 2021 lahtien. Tavaraliikenteessa rautateiden merkitys on suuri
erityisesti metsa-, metalli- ja kemianteollisuudessa. Teollisuuden investoinnit, tuotannon supistamiset ja
toimintaymparistdssa tapahtuvat muutokset voivat vaikuttaa nopeastikin rataverkon kuljetusvirtoihin.
Kuljetusvirroissa tapahtuvat muutokset voivat muuttaa myos rataverkon parantamis- ja kehittamistar-

peita.

Junien kaukoliikenteen valtakunnalliset matkustajamaarat ylittivat koronaa edeltavan tason jo kevaalla

2023. Osalla ratayhteyksia matkamaarat ovat olleet ennatyskorkeita. Kasvua on ollut voimakkaammin
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vapaa-ajan matkustamisessa, jonka rooli henkildliikenteessa on kasvanut. Henkildjunaliikennepalvelujen

jarjestaminen 2030-luvulla tullee nostamaan uusia tarpeita rautatieinfrastruktuuriin.

Rataverkon kunto, nakymat ja kehittamistarpeet

Rautatieturvallisuus on Suomessa hyvalla tasolla ja tilanne on ollut viime vuosina vakaa. Merkittavat on-
nettomuudet ovat hyvin harvinaisia ja pienempiakin onnettomuuksia tapahtuu vahan. Rataverkon koko-
naisturvallisuus muodostuu rautatieturvallisuuden (safety) lisaksi digitaalisesta turvallisuudesta (secu-
rity). Keskeisina tekijdina rautateiden turvallisuudelle nahdaan jatkossakin olevan rautatieinfrastruktuuri,
rautatieturvalaitteet ja niiden kunto seka tasoristeykset ja digitaaliset tietojarjestelmat. Kriittisen infra-

struktuurin varmistaminen liikkennejarjestelman yhteensovittamisessa ja radanpidossa on tarkeaa.

Ratojen hoito on edellytys rautateiden kaytélle. Hoidolla varmistetaan rataverkon paivittainen liikennoita-
vyys ja turvallisuus. Rataverkolla korjausvelkaa on vahaliikenteisen rataverkon lisaksi runsaasti myos

paavaylaverkolla, mika nakyy liikenteessa hairidina ja rajoituksina. Ratojen korjausvelan hallinnan merkit-
tavin haaste on pitkien vilkkaasti lilkkenndityjen linjaosuuksien peruskorjausten toteuttaminen oikea-aikai-

sesti.

Niin rautateiden yhteysvaleille kuin ratapihoille kohdistuu paljon erilaisia palvelutasoa nostavia paranta-
mis- ja kehittamistarpeita. Lisaksi rautatieliikenteeseen ja sen my6ta rautateiden kehittamiseen kohdistuu
paljon erilaisia odotuksia ja toiveita. Kehittamistarpeita ja -toiveita on moninkertainen maara hankkeiden

toteutusmahdollisuuksiin nahden.

1.4.3 Vesivaylat

Merenkululla, vesivaylilla ja satamilla on Suomen liikennejarjestelmassa erityisen suuri merkitys varsinkin
ulkomaankaupan osalta. Merikuljetusten osuus Suomen ulkomaankaupasta on yhteiskunnan palveluistu-
misen ja siten teollisuuden merkityksen vahenemisen seurauksena tata nykya noin 55 %. Ulkomaan tava-
raliikenteesta meritse kulkee kuitenkin nykyaan jopa yli 95 %. Osuus on kasvanut viime vuosina erityisesti,
kun Venajan lilkkenne on vahentynyt seka maanteilla etta rautateilla. Merikuljetukset tarjoavat Suomelle
erittain kustannustehokkaat yhteydet keskiseen Eurooppaan seka Belgian, Alankomaiden ja Saksan valta-

merisatamien kautta kauemmas maailmalle.

Meriliikenteen merkitys Suomen ulkomaankaupassa sailyy vahvana myds tulevaisuudessa, silla kuljetus-
kustannuksissa merililkkenne on varsin ylivoimainen suhteessa tie- tai raideyhteyksiin myos tilanteessa,
jossa tallaisia yhteyksia olisi kaytettavissa. Tehokkaaksi hiotun aluskierron seka matkustaja- ja tavaravir-
tojen yhdistamisen ansiosta laivaliikenne esimerkiksi Saksaan on myo6s aikataulullisesti erittain kilpailu-

kykyinen.
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Kansainvalinen lilkkenne Saimaan kanavalla on kaytanndssa paattynyt Venajan hyokkayssodan mydota. Si-
savesikuljetuksilla on kuitenkin oma tarkea merkityksensa tietyissa tavaralajeissa. Sisavesikuljetuksissa
korostuvat raakapuukuljetukset seka uittamalla etta aluskuljetuksina. Puun sisavesikuljetuksia on pai-
netta myos lisata seka ymparistdsyista etta tie- ja raideliikenteen haasteista johtuen. Saimaan ja koko
Vuoksen vesiston alueelle on keskittynyt merkittava osa metsateollisuudesta, ja sisavesikuljetukset ovat-
kin juuri talla alueella nosteessa. Uittoa kaytetaan padosin Vuoksen vesistoalueella, ja sen merkitys on

valtakunnan tasolla varsin vahainen.

Suurimmat merenkulkua ja vesiliikennetta koskettavat muutokset liittyvat muiden liikennemuotojen ta-
voin energiamurrokseen, ilmastopaastojen vahentamiseen seka siirtymaan fossiilisista polttoaineista
kestavampiin kayttévoimavaihtoehtoihin. Muutoksella tulee olemaan vaikutusta myds satamiin. Synergi-
oiden tunnistaminen tie- ja raideliikenteen kanssa on tarkeaa. Muita suuria muutoksia ovat mm. merituuli-
voiman rakentaminen Pohjanlahdelle. Suurten merituulivoimapuistojen vaikutuksia jadoloihin, jaiden liik-
kumiseen ja talvimerenkulun kaytdssa oleviin vayliin on toistaiseksi vaikea ennakoida tarkasti. Merituuli-

puistojen rakentamisen ja merenkulun yhteensovittamiseen liittyykin viela useita avoimia kysymyksia.

Suomella on kaytdssa noin 30 ulkomaankaupan merisatamaa, jotka kaikki jaatyvat tyypillisesti ainakin
osaksi aikaa talvea. Talvimerenkulkua haastaa tulevaisuudessa ilmaston muuttumisen myota yha vaike-
ammin ennakoitaviksi muuttuvat jadolot (muun muassa pakkautuva ahtojaa) seka saan aari-ilmioiden,
kuten myrskytuulien lisaantyminen. Samanaikaisesti ymparistovaatimukset ja alusten energiatehokkuu-
den parantaminen tarkoittavat kauppa-alusten optimointia avovesissa kulkemiseen seka uusien alusten
konetehon ja teho-painosuhteen heikkenemista. Kauppa-alusten jaissakulkukyvyn heikkenemisen enna-

koidaan lisaavan avustustarvetta.

Globaali poliittinen ja taloudellinen epavarmuus heijastuvat myés Suomen ulkomaankaupan kuljetusvir-
toihin. Merenkulun turvallisuutta haastavat mm. lisaantynyt GNSS-hairinta ja Venajan Itameren kautta
tapahtuvien ulkomaankaupan kuljetusten siirtyminen yha enemman kansainvalisen varjolaivaston hal-

tuun sanktioiden seurauksena.

1.5 Kaynnissa olevat suunnitelmat ja hankkeet

1.5.1 Kaynnissa olevat kehittamishankkeet

Kuvassa 3 on esitetty vuoden 2026 alussa kaynnissa olevat kehittamishankkeet seka isoimpia perus-
vaylanpidon hankkeita. Kaynnissa olevat hankkeet vaikuttavat suunnittelu- ja investointiohjelmien val-

misteluun ja kohdevalintoihin.
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Hankkeet 2026

18

Kehittamismomentin
hankkeet (tie)
1. Vt 3 Moreenin eritasoliittymé, Hameenlinna, Janakkala 24, Kt 67 ja Vi 19 Kivisaari-Atria, Seinajoki 42, Karjalanradan kehittminen
2. Vt3jaVt 19 litymajarestelyt, Jalasjan, Kurikka 25. Kt 68 Valilla Edsevd-Pietarsaari 43, paradan kehittaminen, Riihiméki -Tampere kohtauspaikat
N Ja padradan peruskorjauksen aloittaminen
3. Wt 4lahden vayla valils Kehs I —Keha IIl ja Imasillan 26. Kt 73 Lieksanjoen sillan uusiminen
esitasalittyms, Helsinki (MAL; 44, Digiradan kehitys ja verifiointihanke (Ligiahti -Rauma/Pori -
om R 27, K101 Kehs T Maseinsoimun ertasoiityms, Espoo (MAL) e aan et ) ( /
4. V4 Leivonmaen pohjoispuolella, Joutsa 28
. Mt 1583 (Atomitie) rakentaminen valils mt 170— 45, Tampereen henkiratapiha
5. t 4 Vestonmden kohta, Joutsa, Toivakka Saaristotie, Loviisa
6 29, 46.  savon rata vililld Kouvola —Kuopio nopeuden ja
.\t 4 Oravasaaren eritasdliittyms, Jyvaskyla X 24’:;30 Kurkela —Kuusisto, Kaarinan [zntinen ohitustie epasiteetin noston toteutus @
7. V4 Palokan kohta, Jyviskyla (MAL) . 47, Suupohjan radan suunnittelu ja korjaus o
8 30. Mt 642 Aanekosken silta
. Wt 4 Aanekoski-Viltasaari -tieosuuden kehittaminen X 48, Liminka—oulu kaksoisraide wla
5 . 31 Hailuodon kinted yhteys Gy
V5 Leppavirta-Kuopio . 49, Oulun henkilératapiha (MAL) 'l
32, Mt8155 Poikkimaantie, Oulu -3
10. Wt 8 jast 724 Vaasan yhdystien 1. vaihe
60
11, Vt 8 parantaminen vaills Edsevo-Lepplax, Pederstre Kehittamismomentin EEEE Perusviylinpidon hankkeet 55 o
hankkeet (vesivaylit 12 -3
12. Wt 8 parantaminen Kokkolan kohdalla, Kokkolan keskusta ( ylat) 50, Helsingin seudun una -asemat (MAL) T
1. vaihe 33.  Koverharin merivdylan syventaminen T
o 51, Kupittaan kansi (MAL)
13, Vt 9 Tampere -Orivesi 1. vaihe 34.  Inkoon merivéylan geometrian parantaminen
52, Imatra-Parikkala turvalaiteuusinnat
14, Wt 9 Lievestuoreen kohta 35.  Tomion merivaylan geometrian parantaminen ja Vaasan
merivaylan sisosan leventaminen (Vaasa valmis 53, Tampere-Pori, tasoristeysten poisto
15, Wt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran sita, Pori, Uhvila i ( ) pee sen b
54, Karjalan rata peruskorjaus
16. Wt 12 Mankala-Tillola-hanke, Ttti (MAL) 7 perusien
PR . 55.  syrjasalmen silta, Kitee
17. Wt 15 Kotkan sisaéntulotie (Hyvéntuulentie) - Kehittamismomentin VA
56.  Jyvéskyla - Pieksamaki perusparannus
18, 15 Rantahaka (Kotka) ~Kowvola -hanke hankkeet (rata) sk P
. 36.  Rantaradan kehittaminen Karjaa —Kauklahti 57.  Tuomioja-Raahe peruskorjaus
19, vt 21 parantaminen vaiills Palojoensuu — Maunu,
Enontekid 37.  Espoon kaupunkirata 58.  Oulu-Laurila peruskorjaus
20. vt 23 Karvion kohta, Heinévesi 38, Helsinki-Riihiméiki kapasiteetin lisaéminen 2. vaihe Raakapuunkuormauspaikat
21, Vt 25 osuus Meltda - Mustio, Raasepori, Inkoo 39.  Turun satamaradan siirto (MAL) (perusvéylanpito)
22, t 27 Yiivieskan eteliinen ylikuikusilta 40.  Digirata-pilottihanke (ETCS -testirata ja laboratorio) 59.  sankiméki, Kuopio
23. Kt 40 (E18) Turun kehétie Raision keskusta (MAL) 41.  Helsinki-Tampere —rataosan peruskorjauksen aloittaminen ~ 60.  Kontiomaki, Paltamo

Kuva 3. Kaynnissa olevia hankkeita.

1.5.2 Laadittavana olevat suunnitelmat

Aiemmilta vuosilta vuoden 2026 suunnitteluohjelmassa jatkuville tie- ja ratakohteiden suunnitteluille on

varattu rahoitus. Jatkuvat suunnitteluhankkeet on esitetty uusien hankkeiden liséksi luvun 3.3 taulukoissa
5-9. Naiden lisaksi elinvoimakeskuksilla on omaa suunnittelua, jota tehdaan niiden omalla liikennesuorit-
teen perusteella jaettavalla suunnittelurahalla ja muun muassa jakovararahoituksella. Osa tasta suunnit-

telusta jatkuu vuonna 2026.

Eduskunta voi paattaa erikseen nimettyjen suunnittelukohteiden rahoituksesta. Talla hetkella on kayn-
nissa yksi eduskunnan erikseen paattama tiesuunnittelukohde ja kymmenen ratasuunnittelukohdetta.

Tiekohteen suunnittelusta vastaa elinvoimakeskus ja ratakohteiden suunnittelusta Vaylavirasto.

Eduskunnan talousarviossa myontaman erillisrahoituksen saaneet kohteet esitellaan niiden merkittavyy-
den ja laajuuden vuoksi tassa julkaisussa ja suunnitteluohjelmassa. Kohteet on merkitty tahdella luvun 3.3

taulukoissa 5 ja 8 seka esitetty roomalaisilla numeroilla luvun 3.3 kuvissa 9 ja 10.

1.5.3 Vaylaviraston ohjelmien rinnalla etenevia hankkeita

Seuraavaan on koottu merkittavimpia Vaylaviraston ohjelmien rinnalla etenevia vaylaverkon suunnittelu-

ja toteutushankkeita.
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Rautatieliikenteen kulunvalvontajarjestelman peruskorjaus ja modernisointi (Digiradan toteutus-

vaihe)

Valtio korvaa liikkenteen toimivuuden ja turvallisuuden kannalta valttamattéman junien kulunvalvonta- ja
viestintajarjestelman toteuttamalla Digirata-hankkeen. Hankkeessa uudistetaan vanhentunut junien ku-

lunvalvontajarjestelma ja otetaan kayttdon yhteiseurooppalainen radiopohjainen kulunvalvonta koko ra-
taverkolla. Digiradan toteutus mahdollistaa turvallisen liikenteen lisaksi paremman palvelutason ja kapa-

siteetin kasvun, seka luo pitkan aikavalin teknologisen perustan suomalaiselle raideliikenteelle.

Vaylavirasto, Fintraffic ja lilkkenne- ja viestintaministerio toteuttavat hanketta yhteistydssa muiden toimi-
joiden kanssa. Ensimmaista vaihetta toteutetaan parhaillaan Tampereen ja Porin seka Rauman valisella
rataosuudella, jossa jarjestelmaa tulee kayttamaan normaali tavara- ja matkustajaliikenne. Digiradan to-
teutus etenee vaiheittain vuosien 2028-2040 aikana, ja sen kokonaiskustannusarvio on noin 1,2 miljardia
euroa. Rahoitusta Digiradan toteutusvaiheen jatkamiselle varataan suunnittelukaudelle 2026-2037 noin

miljardi euroa. Hankkeelle on mydnnetty EU-rahoitusta noin 100 miljoonaa euroa.

Paaradan (Helsinki-Tampere) peruskorjaus

Litkenne 12 -suunnitelman mukaisesti Paaradan (Helsinki-Tampere) peruskorjaus ja parantaminen toteu-
tetaan vuodesta 2026 alkaen. Peruskorjauksen aloittaminen ja siihen liittyvia ennakoitavia tdita rahoite-
taan vuosina 2026-2029 hallitusohjelman investointiohjelman (Liite E) "Paaradan kehittaminen"-pake-
tista. Hankkeelle mydnnetylla 100 miljoonan euron valtuudella toteutetaan uusia kohtauspaikkoja ja pe-
ruskorjaustoimenpiteita seka kaynnistetaan koko valin peruskorjauksen suunnittelu. Vuodesta 2030
eteenpain hanketta toteutetaan perusvaylanpidon valtuushankkeena vaiheittain (keskimaarin 30 miljoo-

naa euroa vuodessa).

Sotilaallisen liikkuvuuden erillisrahoitus

Liikenne 12 -suunnitelman mukaan valtio pyrkii toteuttamaan sotilaallisen liikkkuvuuden varmistamiseksi
kiireellisimmat vaylaverkon parantamis- ja kehittamishankkeet seka maksimoimaan niihin mahdollisesti
saatavan EU-tuen. Suunnitelman mukaan rahoitusta kiireellisimpiin kohteisiin tarvittaisiin vuodelle 2026
noin 80 miljoonaa euroa ja kehyskaudelle 2027-2030 yhteensa noin 1,4 miljardia euroa seka vuodesta

2031 alkaen 300 miljoonaa vuosittain. Rahoitusta ei ole huomioitu vuosien 2026-2029 kehyksissa.

Sotilaallisen liikkuvuuden rahoitusta on tarkoitus kohdistaa muun muassa eurooppalaiseen raidelevey-
teen, kuormauspaikkojen kehittamiseen, siltojen kantavuuden parantamiseen, varalaskupaikkoihin seka
sotilaallisen liikkkuvuuden kannalta merkittavien maantieyhteyksien, ratayhteyksien ja vesivaylien paran-

tamisiin koko maassa ottaen huomioon erikoiskuljetusreitit ja kansainvaliset yhteydet.
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Rail Nordica

Pohjolan Radan eli Rail Nordican suunnitteluun on osoitettu vuoden 2025 toisessa lisatalousarviossa 20
miljoonaa euroa. Hankkeessa suunnitellaan eurooppalaisella raideleveydella toteutettavaa yhteytta Haa-
parannasta Kemin satamaan ja Tornio—Réytta-valille. Suunnitteluhanke sisadltaa myds Tornionjoen rata-

sillan ja uuden kuormauspaikan suunnittelua.

Hankeyhtiot

Helsingista lanteen, pohjoiseen ja itaan kulkevien uusien nopeiden ratayhteyksien suunnittelua varten on
perustettu kolme hankeyhtiota, joissa valtio on enemmistéosakkaana. Yhtididen vahemmistdosakkaina on

kaupunkeja ja kuntia.

= Lansirata Oy:n tehtavana on Espoo-Salo-oikoradan ja Salo-Turku-kaksoisraiteen ratasuunnitel-
mien laatiminen. Lisaksi yhtion toimialaan kuuluu Helsinki-Turku nopean junayhteyden rakenta-
minen. Yhtion nimi oli tammikuuhun 2024 asti Turun Tunnin Juna Oy.

= Lentorata Oy:n tehtavana on suunnitella Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Kera-
valle kulkeva uusi ratayhteys, Lentorata, rakentamisvalmiuteen saakka. Yhtion nimi oli maaliskuu-
hun 2024 asti Suomi-rata Oy.

= Itérata Oy:n tehtavana on suunnitella nopean junaliikenteen mahdollistava raideyhteys Lentora-

dalta Porvoon kautta Kouvolaan rakentamisvaiheeseen asti.

Hankeyhtiot tuottavat tietoa rakentamisvaiheen mahdollistamiseksi seka hankkeen vaikutusten tunnista-
miseksi. Liikenne 12 -suunnitelman mukaan Lentoradan suunnittelua edistamalla kehitetaan myés multi-

modaaleja vahapaastoisia matkaketjuja.

Hankeyhtidilla edistettavien hankkeiden eteneminen otetaan huomioon valtion rataverkon kunnossapi-
dossa ja kehittamisessa, jotta oikeita toimenpiteita pystytaan tekemaan valtion rataverkolle oikea-aikai-
sesti. Hankkeiden vaikutusarvioinnit tehdaan noudattaen Vaylaviraston ohjeita hankearvioinnista. Hanke-

yhtididen vastuulla olevien ratayhteyksien kehittamisen rahoitus ei sisally suunnitelman talousraamiin.

Hankeyhtididen vastuulla olevien rataosuuksien toteutuksesta tehdaan paatdkset erikseen hankeyhtioon
liittyvassa paatdksentekoprosessissa. Toteutuspaatoksissa huomioidaan Liikenne 12 -suunnitelman ta-
voitteet seka lilkkenneverkon strateginen tilannekuva. Paatds siita, onko kukin rataosa yksityisraide vai osa

valtion rataverkkoa, tehdaan ratasuunnitteluvaiheeseen siirtymisen yhteydessa.
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1.6 Rahoitus

Liikenne 12 -suunnitelman valtion rahoitusohjelma

Lilkenne 12 -suunnitelman (valtioneuvoston selonteko 10/2025) valtion rahoitusohjelmaan on koottu lii-
kennejarjestelman kehittamisen arvioidut maararahatarpeet vuosina 2026-2037. Rahoitusohjelman to-
teutuminen riippuu kehys- ja talousarviopaatoksista. Lilkkenne 12 -suunnitelman rahoitusohjelma seka ke-
hys- ja talousarviopaatokset ohjaavat Vaylaviraston ohjelmien laatimista. Rahoitusohjelma paivitetaan
Liikenne 12 -suunnitelman paivitysten yhteydessa. Liikenne 12 -suunnitelman rahoitusohjelma on esitetty

Vaylavirastoa koskevalta osalta taulukossa 3 ja kuvassa Virhe. Viitteen lahdetta ei loytynyt..
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Kuva 4. Liikenne 12 - suunnitelman valtion rahoitusohjelma Vaylavirastoa koskevalta osalta

Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti valtio nostaa nykyisen liikenneinfran perusvaylanpidon tasoa 460-
580 miljoonalla eurolla vuosiksi 2030-2037. Perusvaylanpidon rahoituksen vuosittainen taso nousee tal-
l6in noin 1,74 miljardista eurosta 1,86 miljardiin euroon. Vuoteen 2029 asti vuosittaiset rahoitustasot ovat
julkisen talouden suunnitelman mukaiset. Vaylanpidon rahoituksella varmistetaan ensi sijassa koko vay-
laverkon hoito ja liikenteen palvelut sekéa kansalaisille ja elinkeinoelamalle keskeisen (mukaan luettuna
alempiasteisen) verkon kunto. Vuodesta 2030 alkavassa perusvaylanpidon lisarahoituksessa otetaan
huomioon tie- ja rataverkon valttamattomat korjaustarpeet, myos alemmalla tieverkolla, jotta korjausve-
lan kasvua saadaan hillittya. Siltojen korjauksiin Vaylavirasto varautuu omalla ohjelmalla (ottaen huomi-
oon muun muassa erikoiskuljetukset). Talvihoidossa huomioidaan ilmastonmuutoksesta aiheutuvat so-

peutumistarpeet.
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Taulukko 3. Liikenne 12 -suunnitelman valtion rahoitusohjelma Vaylavirastoa koskevalta osalta tiivistetysti.

Liikenne 12 rahoitusohjelma (M€) 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
Perusvaylanpito (kehys) 14391 1292,3| 12819 12819 17419 17519 17619| 17819| 18019| 18219 18419| 18619
Vaylaverkon kehittaminen (sitoma- 40,3 2,0 18,8 21,2 2220 254,0 254,0 255,0 255,0 275,0 278,0 284,0
ton + L12 lisays)

Vaylaverkon kehittaminen (sidottu) 179,4 1271 1423 1331 77,0 47,0 42,0 41,0 78,0 1,0 11,0 10,0
Hallitusohjelman investointioh- 430,5 436,9 473,2 236,3 108,5 35,0

jelma (sidottu)

Hallitusohjelman investointioh- 22,3 22,3 22,3 22,3

jelma (arvio sitomaton keskim./v)

Digirata (toteutusvaihe) 28,0 70,0 81,0 91,0 89,0 94,0 93,0 93,0 93,0 90,0 85,0
Kehittaminen (kehys) 650,2 616,3 726,6 4939 520,8 425,0 390,0 389,0 426,0 379,0 379,0 379,0
Arvio sotilaallisen liikkuvuuden 79,2 177,8 286,0 5114 412,4 300,0 300,0 300,0 300,0 300,0 300,0 300,0
maadrarahatarpeista
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Valtio suuntaa Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti vaylaverkon kehittamiseen ja parantamiseen rahoi-
tusta suunnittelukaudella yhteensa yli kuusi miljardia euroa (hallitusohjelman investointiohjelman kayn-
nistamattémat hankkeet mukaan luettuna). Paatetyille hankkeille on varattu n. 3,5 miljardia euroa. Naihin
sisaltyy lilkkenneturvallisuuden kannalta valttamaton rautatieliikenteen kulunvalvonta- ja viestintajarjes-
telman peruskorjaus ja modernisointi (Digiradan toteutusvaihe). Lisaksi valtio pyrkii sotilaallisen Lliikku-
vuuden varmistamiseksi toteuttamaan kiireellisimmat vaylaverkon parantamis- ja kehittamishankkeet,
seka maksimoimaan niihin mahdollisesti saatavan EU-tuen. Sotilaallisen liikkuvuuden tarpeita on tunnis-
tettu n. 3,5 miljardin euron edesta. Kehittamisrahoituksesta kohdistetaan vuodesta 2027 alkaen vaylien

suunnitteluun noin yhdeksan miljoonaa euroa vuodessa.

Muita rahoitusmahdollisuuksia

Kaynnissa on toinen Verkkojen Eurooppa eli CEF2-ohjelmakausi 2021-2027. Ohjelman budjetti painottui
kolmelle ensimmaiselle vuodelle ja komissio on ilmoituksensa mukaan kayttanyt infrastruktuurihankkeita
koskevan budjettinsa. Mikali komissioon palautuu tukirahoja, ne jaetaan uudelleen loppukauden aikana ns.

reflow-hauissa. Hakujen mahdollinen ajankohta ja sisalto tarkentuvat mydhemmin.

Komissio antoi 16.7.2025 ehdotukset EU:n seuraavaksi rahoituskehykseksi vuosille 2028-2034. Ehdotusten
kasittely etenee tydryhmissa. CEF3-ohjelmaa koskevaan komission ehdotukseen sisaltyvat liikenteen ja
energian ohjelmakokonaisuudet seka sotilaallinen liikkuvuus. Liikenteen osalta painotus olisi ehdotuksen
mukaan rajat ylittavissa ydinverkkokaytavien hankkeissa, TEN-T-verkon satamissa ja sotilaallisen liikku-
vuuden kaytavien kaksoiskayttohankkeissa. Hankkeiden tulevan tukikelpoisuuden kannalta on merkittavaa,
kuinka laajalti lilkenneverkon nahdaan palvelevan rajat ylittavaa liikennetta. Liikenteen osuus ohjelman
budjetista on 33,9 miljardia euroa ja sotilaallisen liikkuvuuden 17,7 miljardia euroa. Sotilaallisen liikkuvuu-
den suhteellinen osuus kasvaa aiempaan ohjelmakauteen verrattuna kymmenkertaiseksi. CEF-ohjelman

tukien kohdentuminen maaritellaan tarkemmin myéhemmin laadittavassa tytohjelmassa.

CEF-asetuksessa korostetaan voimakkaasti myds muiden rahoitusvalineiden, kuten jasenvaltiokohtaisen
suunnitelman ja kilpailukykyrahaston, hyédyntamista rinnalla tdydentamassa TEN-T-verkon toimeenpa-
noa. Jasenvaltiokohtaisessa suunnitelmassa ei ole maaritetty minimivelvoitetta rahoituksen kohdentami-
selle liikenneinfrastruktuuriin, joten talta osin ei voida arvioida, mika lilkenteen rahoitustaso tulisi olemaan
ja mahdollistaako se rahoituksen taman ohjelmakokonaisuuden hankkeille. Kilpailukykyrahastolla voitai-
siin rahoittaa useiden nykyisten EU-ohjelmien toimia kuten esimerkiksi esim. Horisontti Eurooppa, InvestEU,
Digitaalinen Eurooppa, CEF-digirahoitus, Euroopan puolustusrahasto, joten soveltuvuus Vaylaviraston oh-
jelmakokonaisuuden hankkeille on epavarmaa. Lisaksi on saatavilla koheesiorahoitusta seka NATOn NSIP-
rahoitusta (NATO Security Investment Programme), jotka kohdentuvat investointiohjelman ulkopuolisiin

hankkeisiin.
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2 Valmistelu ("Tanaan")

2.1 Tarpeiden kartoitus

Ohjelmien laatimisen taustalla on Vaylaviraston jatkuvasti yllapitama tilannekuva vaylaverkkoon kohdis-
tuvista tarpeista. Vaylavirasto tuottaa naista tarpeista tiedot Liikenne- ja viestintaviraston julkaisemaan

Liikenneverkon strategiseen tilannekuvaan.

Tarpeiden kartoitus pohjautuu jatkuvaan ymparivuotiseen yhteistyéhon Vaylaviraston sidosryhmien
kanssa. Vaylavirasto jarjestaa keskeisten yritysasiakkaiden ja jarjestdjen seka muiden sidosryhmien
kanssa saanndllisia yhteisty6tapaamisia vaylaverkkoon kohdistuvien tarpeiden ja toimintaympariston
muutosnakymien selvittamiseksi. Yhteistydhon kuuluu myds alueelliseen liikennejarjestelmatydhon osal-

listuminen, jonka kautta Vaylavirasto saa tietoa kuntien ja maakuntien tarpeista.

Vaylavirasto tekee saannéllista yhteisty6ta alueellisten elinvoimakeskusten (vuoteen 2025 asti ELY-
keskusten) kanssa. Elinvoimakeskukset osallistuvat Vaylaviraston suunnitelmien ja ohjelmien valmiste-
luun alueensa liikennejarjestelman ja tienpidon asiantuntijoina. Esimerkiksi suunnitteluohjelman valmis-

telua varten elinvoimakeskukset tekevat endotukset maantieverkon suunnittelukohteista.

Vaylavirasto selvittaa ja koostaa tietoa myods erilaisilla vaylaverkkoja koskevilla selvityksilla. Virasto hyo-

dyntaa tarpeiden kartoituksessa myds muiden tekemia selvityksia.

2.2 Kohteiden ja hankkeiden priorisointi

Ohjelmakokonaisuuden muodostamisessa kaytetyt valinta- ja priorisointikriteerit perustuvat valtakun-
nalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan (Liikenne 12), jonka tavoitteet ovat toimivuus, turvallisuus ja
kestavyys. Valinnoissa otetaan huomioon toimintaymparistén muutokset seka hallitusohjelman linjauk-

set.

Vaikutusten arviointiin pohjautuvaa priorisointia tarvitaan, koska tunnistetut tarpeet ylittavat kaytetta-
vissa olevat raharesurssit. Suunnittelun volyymia rajoittaa myds suunnitteluun ja suunnitteluttamiseen
kaytettavissa olevat henkiléresurssit. Koska Vaylaviraston suunnitelmavaranto on jo nyt suurempi kuin
sen toteuttamiseen kaytettava rahoitus, uusien suunnittelukohteiden tulee olla niin hyvia, etta ne paran-

tavat varannon kokonaislaatua.

Arvioinnin tavoitteena on valita suunnitteluohjelmaan ja investointiohjelmaan tavoitteiden mukaisia, te-

hokkaita ja vaikuttavia hankkeita, koska nama tuottavat suurimman kokonaishyddyn. Valinnan tulee olla
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validi, toistettava ja lapinakyva prosessi, joka tukee paatoksia suunnittelun ja hankkeiden toteuttamisen

kaynnistamisesta. Priorisoinnissa kaytettyja perusteita on esitetty taulukossa 4.

Suunnitteluohjelmaan ja investointiohjelmaan ehdolla olevien kehittamishankkeiden suunnittelutilanne
vaihtelee. Kohteista, joista on laadittu yleissuunnitelma, on kaytettavissa hankearvioinnin tuottama vai-
kutustieto, ja esisuunnitelluista kohteista voi olla kaytettavissa esi- tai yleissuunnittelun tuottamaa vai-
kutustietoa. Naiden lisaksi ehdolla voi olla uusia kehittamishankkeita, joista on olemassa vain nakemyksia
niihin kohdistuvista tarpeista. Paatoksenteossa huomioidaan myds suunnitelmavalmiuden vaikutus hank-

keiden kustannus- ja vaikutustiedon luotettavuuteen.

Taulukko 4. Hankkeiden priorisoinnissa kaytettavia perusteita.

Perusteet

Vaikutusarviointiin liittyvia perusteita Muita paatéksentekoon vaikuttavia perusteita

Yhteiskuntataloudellinen kannattavuus.

Eri liikenne- ja kuljetusmuotojen toimivuus,
turvallisuus ja kestavyys.

Tarpeiden merkittavyys (koskee erityisesti
suunnittelukohteita).

Kestavan liikkkumisen ja yhdyskuntarakenteen
edistaminen kaupunkiseuduilla.
Huoltovarmuuden edistaminen.

Sotilaallisen liikkuvuuden edistaminen.
Yhdenvertaisuuden edistaminen / haavoittu-
vien ihmisryhmien tarpeiden huomioiminen.
Hyo6tyjen kohdistuminen valtion vastuulla ole-
viin tehtaviin (esim. pitkamatkaisen liikenteen
edistaminen).

Vayla ei sijoitu luontoalueelle tai muuten ai-

heuta haitallisia luontovaikutuksia.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa
tunnistettujen merkittavien ongelmien tai tar-
peiden poistaminen.

Kriittisten siltojen ja muiden huonokuntoisten
kohteiden uusiminen tai korjaaminen.
Elinkeinoelaman investointien mahdollistami-
nen.

Junaliikenteen ostopalvelusopimusten vaati-
mien infratoimenpiteiden toteuttaminen.
Liikenne 12 -suunnitelman alueellisten erityis-
piirteiden huomioon ottaminen.

Hankkeen suunnitelmavalmius, kustannus- ja
vaikutusarviointien luotettavuus, (osa)hank-
keiden toteutusjarjestykset ja toteutuspaatok-
sen ajoitus.

Yhteisrahoitteisten hankkeiden osalta, onko

kustannusjaosta sovittu.
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Perusteet

Normatiivisia perusteita *  Suunnitelmavarannon tarkoituksenmukainen
TEN-T-asetuksen palvelutasopuutteiden pois- laajuus ja suunnittelun henkiléresurssien riit-
taminen. tavyys (koskee suunnitteluohjelman valintoja).

LjMtL:n ja Ratalain vaatimusten tayttaminen.
*  Paavaylaasetuksen palvelutasopuutteiden

poistaminen.

Tieturvallisuusdirektiivin toimeenpano.

* Tasoristeysmaaraysten toimeenpano.

Kohteiden valinnassa on otettava huomioon seka strategisen paattksenteon etta yhteiskuntataloudelli-
sen tehokkuuden nakdkulma. Strategisen paatdksenteon nakdkulma lahtee valtion tehtavista ja tavoit-
teista. Tama nakokulma priorisoi hyodtyjen ja vaikutusten kohdentamisen valtion tehtavien ja tavoitteiden
kannalta olennaisiin asioihin. Yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden nakékulma lahtee mallinnetuista ja
tutkituista vaikutuksista seka menetelmallisesti johdetuista arvostuksista. Tama nakdkulma priorisoi

hankkeet maksimoimalla hyddyt annetulla budjettirajoitteella.

Strategisen paatdksenteon nakdkulma ottaa huomioon erilaisten paatdksentekotilanteiden erityispiirteet
seka paatdksentekijan erilaiset intressit, tavoitteet ja velvoitteet. Esimerkiksi TEN-T-asetuksen vaatimuk-
set tayttavia kohteita on edistettava muista kriteereista riippumatta, ellei asetuksen vaatimuksista poik-

keamista ole mahdollista perustella esimerkiksi alhaisella liikennemaaralla tai hyoty-kustannussuhteella.

Laajan hankejoukon priorisointiin ja useiden erilaisten tavoitteiden huomiocimiseen tarvitaan yhteiskunta-
taloudellisesta tehokkuudesta lahtevaa priorisointia, joka on lapinakyva ja vapaa laatijansa omista arvos-
tuksista. Yksinaan tama ei kuitenkaan riita, koska hyotyja maksimoiva nakdékulma korostaa rahamaarai-
sesti arvioitavissa olevia vaikutuksia eika ota huomioon muita yhteiskunnallisen paatéksenteon nakokul-
mia. Esimerkiksi monet hydty-kustannussuhteeltaan parhaista hankkeista ovat suurten kaupunkiseutujen
maantiehankkeita, joiden hyddyista valtaosa kohdistuu henkildautolla kulkemiseen. Hankkeiden priori-
soinnissa taytyy kuitenkin ottaa huomioon myads kestavan liikkumisen ja yhdyskuntarakenteen edistamis-

tavoitteet kaupunkiseuduilla.

Nakokulmien yhdistamisen tavoitteena ovat vaikutustiedon parempi hyédyntaminen strategisessa paa-
toksenteossa seka suurempi lapinakyvyys tiedon hyédyntamisessa ja paatoksenteon perusteluissa. Esi-
merkiksi hankearvioinnissa heikon kannattavuuden saavilla ratojen valityskykyhankkeilla parannetaan

rataverkon toimivuutta ja mahdollistetaan rautatieliikenteen kehittaminen Liikenne 12 -suunnitelman ja
ratalain mukaisesti. Nain edistetaan kaikkien liikenne- ja kuljetusmuotojen toimivuutta, turvallisuutta ja

kestavyytta.
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2.21 Perusvaylanpidon rahoituksen priorisointi

Vuoden 2026 talousarvion selvitysosan mukaan vaylanpito priorisoidaan seuraavasti:

= liikkenneverkon paivittaisen lilkennéitavyyden vaatimat toimet
= vilkasliikenteisen ja elinkeinoelamalle merkittavan verkon kunto

= liikkenneturvallisuus ja digitalisaation tuomat mahdollisuudet.

Toimenpiteissa otetaan huomioon Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet toimivuus, turvallisuus ja kesta-
vyys. Kokonaisturvallisuuden ja varautumisen merkitys on kasvanut. Vaylaverkon kehittamisen ohella
kunnossapidossa otetaan huomioon huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkkuvuuden priorisoidut tarpeet,
mihin sisaltyy liikenneverkon kaksikayttoisyys kaikissa vaylamuodoissa erityisesti TEN-T-verkolla, mutta
myo6s muilla verkon osilla. Vaikka korjausvelan kasvua pyritaan hillitsemaan, korjausvelan kasvu kiihtyy
suunnitelmakaudelle osoitetulla rahoituksella vuosina 2027-29. Vaylien kunnon varmistamisessa otetaan

erityisesti huomioon elinkeinoelaman tarpeet. Perusvaylanpidon ohjauksen kehikko on esitetty kuvassa 5.

Valtion

Vaylalait ja muut
v J talousarviopaatokset

saadokset
. yleiset vaatimukset | * €duskunnan paétokset
véylénpidofle valtion talousarviosta (1 v.
«  palvelutaso « julkisen talouden

Valtakunnallinen suunnitelma (4 v.)

lilkkennejarjestelma-
suunnitelma

« tavoitteet
* kriteerit
* rahoitustasot

rateginen « vdyldverkon * (tulostavoitteet, u jau
tilannekuva kunto ( ’ (LVM)

YHTEEN . PERUS_
SOVITTAMINEN S LS CEE VAYLANPIDON
SUUNNITTELU

Vaylaviraston
TOIMEENPANO / \ elinvoimakeskusohjaus

: v'éiylﬁvirast'on Elinvoimakeskusten
toimintasuunnitelma toimintasuunnitelmat

Kuva 5. Perusvaylanpidon ohjauksen kehikko

Perusvaylanpidon rahoituksen liikkkumavara maaraytyy perusvaylanpidon kokonaisrahoituksen kautta.
Koko vaylaverkon paivittainen lilkkennoditavyys varmistetaan. Tama tarkoittaa vaylaverkon paivittaista
kunnossapitoa (hoitoa) ja liikenteenohjauksen peruspalvelua. Naihin kuuluvat my6s maantielauttaliikenne

ja talvimerenkulun palvelut.
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Liikenteellisesti merkittavien, vaikutuksiltaan suurien tai elinkeinoelamalle tarkeiden kohteiden korjaukset
priorisoidaan rahoituksen mukaan. Vilkkaiden vaylien kunnon sailyttamiseksi, liikenteellisten vaikutusten
optimoimiseksi ja kriittisten kohteiden korjaamiseksi rahoitus vilkkaalle verkon osalle priorisoidaan. Muun

verkon palvelutasosta tingitaan tarvittaessa.

Perusvaylanpidon rahoituksen priorisoinnista on kerrottu tarkemmin liikennemuodoittain ja tuoteryhmit-

tain perusvaylanpidon suunnitelmassa.

2.2.2 Suunnittelukohteiden valinta

Suunnittelukohteiden valintoihin ja aikataulukseen ovat vaikuttaneet vaikutusarviointien lisaksi myos
muun muassa kriittisten ja huonokuntoisten siltojen tai muiden vaylanosien uusimis- ja korjaamistarpeet,
elinkeinoelaman erityisen suuret tai kiireelliset tarpeet ja sotilaallisen liikkuvuuden paketin valmistelu.
Lisaksi on otettava huomioon olemassa oleva suunnitelmavaranto ja kaynnissa olevat suunnitelmat suh-
teessa tulevien vuosien investointikehykseen seka suunnittelun henkild- ja maararaharesurssit. Valmiste-
lussa on lisaksi otettu huomioon EU:n TEN-T-vaatimusten noudattaminen, paavaylaasetuksen palveluta-
sopuutteet seka liikenneturvallisuus. Aikataulutuksessa on huomioitu myés mahdollisuudet hyédyntaa

EU-rahoitusta.

Suunnitteluohjelmaan ehdolla olleiden tiehankkeiden suunnitteluvaiheet vaihtelevat. Joistain arvioiduista
kohteista ei ole laadittu aiemmin hankearviointia, ja kasitys hankkeisiin sisaltyvista toimenpiteista on
vasta alustava tai hyvin alustava. Naiden uusien suunnittelukohteiden lisaksi ehdolla on ollut esisuunni-
teltuja kohteita, joiden taustalla on esi- tai yleissuunnittelun tuottamaa vaikutustietoa. Lisaksi ehdolla on
ollut yleissuunniteltuja kohteita, joiden taustalla on hankearviointien tuottamaa vaikutustietoa. Maantie-

verkon suunnittelukohteiden valinnassa kaytetyt menetelmat on esitetty kuvassa 6.

Suunnitteluohjelman vaikutusarviointiin on kehitetty uusia menetelmia vuoden 2025 aikana. Menetelmia
on hydédynnetty talla kierroksella ainoastaan tiekohteiden arvioinnissa, koska ehdotettuja konkreettisia
tieverkon suunnittelukohteita oli riittavasti vertailukelpoisen joukon muodostamiseksi arviointia varten.
Rata- ja vesikohteita oli ehdolla vahemman ja esimerkiksi monet ratakohteista olivat luonteeltaan esi-
suunnittelutasoisia selvityksia. Alueellisten ELY-keskusten ja Vaylaviraston ehdottamista 123 uudesta
maantieverkon suunnittelukohteesta 52 ehdotetaan kaynnistettaviksi joko vuonna 2026 tai vuoden 2025

loppupuolella.
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Hankekohtaiset Hankkeiden Valintoja ohjaavat
arviointimenetelmit vertailumenetelmit tavoitteet ja reunaehdot

O )

Suunnitteluvaihe

Hankkeeseen kohdistuvien tarpeiden monikriteerisella
SCORE-menetelmdlla vertaileminen

- Liikenne 12 -suunnitelman
Karkea HK-laskelma o f \ edistaminen

- Lilkenneverkon tarpeet

PRIO-arvioinnit: - Saadosten noudattaminen
Kohteiden valinta | - Kohteen toteutusndkymat
1) Arvioinnissa laadittuihin karkeisiin ja hankearvioinnin - Suunnitteluresurssit

HK-laskelmiin perustuvat hankkeiden tehokkuuksien

Ssstunnicet 2) Vaikutusten erilaisilla painotuksilla kiistattomasti

valittavissa ja hyléttavissa olevien hankkeiden

selvittdminen
Kohteiden valinta K /_
Vaylasuunnittelu

Kuva 6. Maantieverkon suunnittelukohteiden valinnassa kaytetyt menetelmat.

Uudet suunnittelukohteet on priorisoitu monikriteerisella SCORE-menetelmalla, joka perustuu PRIO?-arvi-
ointeja varten kehitettyyn ymparistdon ja terveyteen kohdistuvien vaikutusten arviointimenetelmaan.
Merkittavana lahtdkohtaisena erona on se, ettei uusien suunnittelukohteiden vaikutuksista ja kustannuk-

sista ole kaytettavissa tutkittua tietoa. Menetelmaa on kuvattu tarkemmin suunnitteluohjelmassa.

Jatkosuunnittelukohteet kasittavat kohteet, joista suunnittelu on jo tuottanut esiselvitystason tai sita tar-
kempaa suunnitteluaineistoa (yleis- ja vaylasuunnittelu), mutta ei ohjeistuksen mukaista hankearviointia.
Naille hankkeille on laadittu suunnitteluohjelman vaikutusarviointia varten infrahankkeiden kustannus-
laskentajarjestelma IHKU:lla karkeat kustannusarviot ja tiehankkeiden vaikutusmalli IVAR:illa kar-

keat hyoty-kustannuslaskelmat. Karkeissa arvioinneissa kaytetyt hankkeiden toimenpiteet perustuvat

ELY-keskusten toimittamiin aineistoihin ja arvioon hankkeeseen sisaltyvista toimenpiteista.

Kohteiden vertailu ja priorisointi on tehty parantamis- ja kehittamishankkeiden vertailuun kehitetylla
PRIO-tyokalulla, jolla voidaan vertailla kohteiden tehokkuuksia L12-paatavoitealueittain ja tehda ohjelman
hyddyt maksimoivia hankevalintoja annetulla budjettirajoitteella. Suunnittelussa jo hankearvioituja neljaa
kohdetta on vertailtu karkeilla hy6ty-kustannussuhteilla arvioituihin kohteisiin, vaikka viimeksi mainittu-

jen vaikutusten arviointiin liittyy selvasti enemman epavarmuutta.

Sosiaalisten vaikutusten arviointiin liittyva vaikutusten kohdentumisen arviointi tehtiin 14 tieverkon jatko-
suunnittelukohteelle erityisesti haavoittuvien vaestéryhmien nakdkulmasta. Menetelmassa tarkasteltiin
hankkeiden vaikutuksia saavutettavuuteen ja esteettomyyteen, lilkkenneturvallisuuteen ja koettuun tur-

vallisuuteen seka liikenteen aiheuttamaan meluun. Arvioinnissa huomioitiin kolme keskeista haavoittuvaa

2 PRIO on tyokalu, joka tarjoaa systemaattisen menetelman hankearvioitujen kohteiden vaikutusten tar-
kasteluun ja vertailuun. Tydkalun toimintaperiaatteet ja kayttotarkoitukset on kuvattu yksityiskohtaisesti
julkaisun "Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032" vaikutusten arviointi -liitteessa,
luvussa 5 (Vaylaviraston julkaisuja 26/2024).
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vaestéryhmaa: lapset ja nuoret, liikkumisesteiset ja iakkaat seka pienituloiset. Naiden ryhmien nakdkul-
masta tarkasteltiin muun muassa matkoja kouluihin, palveluihin ja tydpaikkoihin, muutoksia liikenneinfra-

struktuurin esteettomyyteen seka liikenneympariston koettua turvallisuutta.

Vaikutusten kohdentumisen arviointi perustuu kolmeen ulottuvuuteen: vaikutuksen suuruuteen, hankkeen
vaikutusalueen herkkyyteen ja altistuvan vaeston maaraan (laajuuteen). Vaikutuksen merkittavyys muo-
dostetaan naiden tietojen pohjalta, ja se voidaan suhteuttaa laajuuteen, mika mahdollistaa eri kokoisten
hankkeiden vertailun. Arvioiduissa hankkeissa saavutettavuutta ja esteettémyytta paransivat esimerkiksi
jalankulku- ja pyorailyjarjestelyjen kehittaminen, alikulkujen rakentaminen ja joukkoliikenteen infran pa-
rantaminen. Turvallisuuden kokemusta vahvistivat erityisesti toimenpiteet, jotka paransivat jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita tai lisasivat valaistusta. Meluvaikutukset arvioitiin hankkeissa suunniteltujen me-

luntorjuntatoimien perusteella.

2.2.3 Kehittamishankkeiden valinta

Investointiohjelman valmistelu ja sen vaikutusten arviointi muodostavat iteratiivisen prosessin, jossa in-
vestointiohjelma kehittyy arvioinnin ja muiden asetettujen tavoitteiden perusteella tavoiteltuun suuntaan.
Vaylaverkon kehittamisratkaisujen suunnitteluun kuuluu yhteiskuntataloudellinen kannattavuuden arvi-
ointi seka saavutettavuusvaikutusten, taloudellisten vaikutusten, ymparistévaikutusten ja sosiaalisten
vaikutusten arviointi. Paatoksenteossa etenevat vaylahankkeet ovat yleensa yhteiskuntataloudellisesti

kohtalaisen kannattavia.

Investointiohjelman tarkastelussa on ollut mukana noin 150 tiehanketta tai tiehankekokonaisuutta. Tar-
kastelussa olleet tiehankkeet on valittu ELY-keskusten laatimien eritasoisten suunnitelmien pohjalta.
ELY-keskusten suunnitelmat perustuvat tyypillisesti tarpeisiin, jotka ovat nousseet esille mm. alueelli-
sissa liilkennejarjestelmasuunnitelmissa. Hankkeista on ollut kaytettavissa suunnitteluaineistoa ja vahin-

taan alustavia arvioita vaikutuksista.

Investointiohjelman valmistelussa on ollut ehdolla noin 25 rataverkon kehittamishanketta tai hankekoko-
naisuutta, joista osa on ollut mukana myds edellisessa investointiohjelmassa. Lisaksi alun valmisteluvai-
heessa on huomioitu joidenkin perusvaylanpitoon kuuluvien lilkkennéitavyydelle keskeisten rataosien ja
siltojen isoja peruskorjaustarpeita. Osa ratahankkeista on vasta edennyt ratasuunnitelmavaiheeseen, jo-
ten niiden kustannusarviot ja mahdollisesti viela hankesisallotkin tasmentyvat viela suunnittelun ede-
tessa. Investointiohjelman valmistelun aikana on valmistunut tai ollut valmistumisvaiheessa useita tarve-
selvityksia, ratasuunnitelmia ja hankearviointeja. Valmistelun edetessa tasmentynytta tietoa on kaytetty
my0Os PRIO-tarkasteluissa. Kaynnissa tai kaynnistymassa olevasta rataverkkoon liittyvasta esi- ja rata-

suunnittelusta saadaan lahtdtietoja seuraavien investointiohjelmien laatimiselle.
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Investointiohjelmaan on ollut ehdolla vain muutama vesivaylahanke. Vesivaylaverkon kehittdminen poh-
jautuu eri toimijoiden esittamiin hanketarpeisiin, joista tehdaan esi- tai yleissuunnitelmien pohjalta han-
kearvioinnit. Vesivaylien investointihankkeista on kartoitettu nykyisen vaylaston potentiaalisimmat kehit-
tamiskohteet. Tunnistamisessa on hyddynnetty hankkeiden aikaisemmin laadittuja hankearviocinteja ja
hankkeiden tunnistettua logistista tai liikenteellista tarvetta seka satamien liikennemaarien kautta tun-
nistettua satamien merkitysta liikennejarjestelmassa. Investointiohjelmaan on ehdotettu jo edellisessa
investointiohjelmassa olleita Vesivaylien pienten kehittamishankkeiden hankekokonaisuutta seka Raahen
vaylan syventamista. Naiden lisaksi alustavasti ehdolla ovat olleet viela suunnitteluvaiheessa olevat Kuo-

pio-lisalmi-vaylan syventaminen seka Kokkolan kantasataman vaylan syventaminen.

Maanteiden parantaminen, ratojen peruskorjaukset seka kustannuksiltaan pienet vesivaylien tai muiden
kuin kauppamerenkulun vaylien parantamiset toteutetaan perusvaylanpidon rahoituksella, eivatka ne
nain ollen ole lahtdkohtaisesti investointiohjelmaan kuuluvia hankkeita. Koska perusvaylanpidon rahoi-
tuskehyksella on mahdollista toteuttaa vain yksittaisia hankkeita, niitd on sisallytetty myds investointioh-

jelmaan.

Sosiaalisten vaikutusten arviointi tehtiin investointiohjelman hankkeille laadullisena arviona. Arvioinnissa
hyoddynnettiin muun muassa Tilastokeskuksen vaestotietoja. Sosiaalisen kestavyyden arvioinnissa on

kiinnitetty erityista huomiota hankkeisiin, jotka sijaitsevat alueilla, joissa liikkuu tai asuu haavoittuvia ryh-
mia. Tallaisia ovat esimerkiksi koulujen laheisyyteen sijoittuvat hankkeet seka postinumeroalueet, joilla yli

neljannes kotitalouksista kuuluu kahteen pienimpaan tulokymmenykseen.

Useat investointiohjelman hankkeet parantavat jalankulun ja pyorailyn edellytyksia, lisaavat liikkennetur-
vallisuutta ja edistavat terveytta aktiivisen liikkkumisen kautta. Osa naista hankkeista sijoittuu koulujen ja
taloudellisesti haavoittuvien alueiden laheisyyteen. Uudet jalankulku- ja pydrailyvaylat seka henkildlii-
kennepaikkojen kehittaminen parantavat esteettomia matkaketjuja lilkkkumis- ja toimintaesteisille. Hank-
keet, joissa rakennetaan yli- tai alikulkuja, vahentavat vaylien estevaikutusta ja sujuvoittavat liikkkumista.
Tasoristeysten poistot lisaavat raide- ja tieliikenteen turvallisuutta, mutta voivat aiheuttaa kiertohaittaa
ja lisata vaylan estevaikutusta. Tiehankkeisiin sisaltyvat melusuojaukset parantavat asuinympariston
viihtyisyytta ja vahentavat melun aiheuttamia terveyshaittoja. Uusilla rakenteilla, kuten silloilla ja me-

luesteillad, on vaikutuksia maisemaan.

Hankearvioidut kehittamishankkeet

Tarkastelussa on ollut yhteensa 84 hankearvioitua tiehanketta ja 29 hankearvioitua ratahanketta, jotka
tayttavat investointiohjelmaan sisallyttamisen edellytykset. Ne hankkeet, joiden suunnittelu on viela liian
varhaisessa vaiheessa, on jatetty tarkastelun ulkopuolelle. Ehdolla olleisiin hankearvioituihin tiehankkei-

siin on sisaltynyt yhteensa 120 erillista hankevaihtoehtoa ja ratahankkeisiin 87 erillista hankevaihtoehtoa.
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Investointiohjelman vaikutusten arvioinnin yhteydessa on vertailtu PRIO-ty6kalun avulla ehdolla olevien
hankkeiden vaikutuksia. Koska ehdolla olleista vesivaylahankkeista vain osasta on tehty hankearviointi, ei

niista tassa yhteydessa ole tehty PRIO-tarkasteluja.

PRIO-laskentojen tulokset tuottavat tietoa investointiohjelman hankekorin vaikutuksista ja siita, mitka
tavoitealueet korissa erityisesti painottuvat. Laskennat tuottavat tietoa my6s ohjelman ulkopuolelle jaa-
neiden hankkeiden vaikutuksista. Vertailun tuloksia voidaan lisaksi hyddyntaa tulevilla investointiohjel-
man valmistelukierroksilla esimerkiksi uusista ohjelmaan nostettavista hankkeista paatettaessa. Kulu-
valla ohjelmakierroksella PRIO-tydkalua on ensimmaista kertaa hyddynnetty myos tehtavien valintojen
taustalla. Tama mahdollisti vaikutusten arvioinnin tueksi tuotetun tiedon hyédyntamisen entista johdon-
mukaisemmin. Tarkasteluissa kaytetty aineisto pohjautuu hankearviointeihin, joiden tulokset ovat valmis-
tuneet viimeistaan syyskuussa 2025. Laadukkaat PRIO-tarkastelut edellyttavat ajantasaisia hankearvioin-
teja kattavasta hankejoukosta. Investointiohjelman hankkeiden hankearviointien kattavuus on jo hyvalla

tasolla, mika edistaa vaikutustiedon hyddyntamista ja tietoon perustuvaa paatoksentekoa.

Kehittamishankkeiden PRIO-tarkasteluja on kuvattu kattavammin investointiohjelmassa.

2.3 \Vuorovaikutus ja yhteistyo

Vaylavirasto panostaa siihen, etta sen toiminta on avointa, suunnitelmallista ja eri osapuolia osallistavaa.
Yhteisty® kattaa kunnat, maakuntien liitot, elinvoimakeskukset (vuoteen 2025 asti ELY-keskukset), yritys-
asiakkaat, eri vaesto- ja liilkkujaryhmia edustavat jarjestot, satamat ja varustamot seka muut alan toimijat.
Nakemykset ja tarpeet nousevat esiin erityisesti alueellisessa ja seudullisessa liikennejarjestelmatyodssa,
johon Vaylavirasto osallistuu seka Vaylaviraston yhteistydtapaamisissa elinkeinoelaman toimijoiden ja
liikkujaryhmia edustavien jarjestdjen kanssa. Ohjelmakokonaisuuden valmistelu pohjautuu Vaylaviraston

jatkuvaan vuorovaikutuksessa laajan sidosryhmajoukon kanssa.

Perusvaylanpidon suunnitelman valmistelu perustuu vakiintuneeseen, jatkuvaan vuorovaikutukseen eri
toimijoiden kanssa. Tienpidossa elinvoimakeskuksilla on merkittava rooli. Yhteistyo tehdaan elinvoima-
keskusten kanssa lisaksi yhteistyoverkostoissa, joissa kasitellaan tienpidon tarpeita ja toimintaymparis-
ton muutoksia. Rataverkon osalta vuorovaikutus toteutuu tiiviissa yhteistydssa operaattoreiden ja mui-
den keskeisten toimijoiden kanssa. Kertyneen tiedon perusteella muun muassa rataverkon korjaustoi-
menpiteita kohdistetaan rataverkon kaytettavyyden kannalta keskeisimpiin kohteisiin. Myos vesivaylien
osalta vuorovaikutus on jatkuvaa yhteistydta alan toimijoiden kanssa. Elinkeinoelaman yhteisty® korostuu

erityisesti talvimerenkulun tarpeiden ja palvelujen varmistamisessa.

Suunnitteluohjelman laadinta perustuu laajaan yhteistydhon eri viranomaisten ja sidosryhmien kanssa.

Maantieverkon suunnitteluohjelmaa valmistellaan yhdessa elinvoimakeskusten (vuoteen 2025 asti ELY-



Vaylaviraston julkaisuja 34/2026 39

keskusten) kanssa. Rataverkon osalta ohjelma tukeutuu puolestaan liikennejérjestelmatyéhon, verkolli-
siin tarpeisiin ja tarveperusteiseen priorisointiin. Vesivaylien osalta ohjelman valmistelu nojaa eri toimijoi-
den esiin nostamiin kehittamistarpeisiin. Virasto jarjestaa saannoéllisia tapaamisia tarpeiden ja toimin-
taympariston muutosten seuraamiseksi seka taydentaa suunnittelua laajoilla tarve- ja kehittamisselvi-

tyksilla.

Investointiohjelman valmistelu perustuu jatkuvaan vuorovaikutukseen. Kuntien ja maakuntien asiantunte-
mus muodostaa keskeisen tietopohjan, ja ajantasainen tieto alueiden hankkeista ja kehittamistarpeista
hyddynnetaan ohjelman sisallén muodostamisessa. Elinvoimakeskukset (vuoteen 2025 asti ELY-
keskukset) osallistuvat valmisteluun omien alueidensa liikennejarjestelman ja tienpidon asiantuntijoina.

Nain varmistetaan, etta paikalliset tarpeet otetaan huomioon ohjelman valmistelussa.

Ohjelmien lahtokohdista, tavoitteista ja etenemisesta tiedotetaan aktiivisesti, ja valmistelua kasitellaan
myads liikenteen hallinnonalan kokouksissa. Ohjelmaluonnosten valmistelusta viestitaan ajoissa ja tarjo-
taan viranomaisille, muille sidosryhmille ja kansalaisille mahdollisuus esittaa mielipiteitaan ohjelmista.

Viestinnassa korostetaan lapinakyvyytta ja ymmarrettavyytta.

3 Perusvaylanpito ja suunnittelu vuonna 2026

("Huomenna")

3.1 Perusvaylanpidon paaviestit

Perusvaylanpidon suunnitelman paaviesteihin on tiivistetty helposti ymmarrettavdaan muotoon suunnitel-
man tarkeimmat sanomat. Paaviestit kertovat, mista perusvaylanpidossa on kyse ja mihin perusvaylanpi-
don rahoitus riittaa suunnitelmakaudella. Vaylavirasto viestii my@s siita, miten rahoitusta kohdistettaisiin,
jos rahoitusta olisi nykyista enemman tai vahemman. Viesteihin kiteytyy myo6s suunnitelmakauden jalkei-

set perusvaylanpidon tulevaisuuden nakymat.

1. Perusvaylanpidon tarkoitus on varmistaa olemassa olevan vaylaverkon liikkennéitavyys ja kunto.
Perusvaylanpidon maararahoilla rahoitetaan tien- ja radanpitoa seka vesivaylanpitoa. Rahoituksen
ollessa riittamaton vaylanpidossa priorisoidaan liikkenneverkon paivittaisen liikkennoditavyyden vaati-
mat toimet, kuten hoito, lilkkenteen ohjaus ja jdanmurto. My@s vilkasliikenteisen ja elinkeinoelamalle
merkittavan verkon kunnosta ja liikkenneturvallisuudesta pyritaan huolehtimaan.

2. Perusvaylanpidon rahoitustaso laskee erittdin niukaksi. Rahoitus on vuosina 2024-2026 kohtuulli-
sen hyvalla tasolla hallituksen tienpitoon kohdistaman korjausvelkarahan ansiosta. Rahoitus on las-

kemassa erittain niukalle tasolle vuosille 2027-2029.
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3. Perusvaylanpidon rahoituksen kohdistamisessa lilkkkumavara on pieni rahoituksen niukkuuden ja
pitkien sopimusten takia. Kaytettavissa oleva korjausrahoitus riittaa vain vilkasliikenteisimmille vay-
lille. Pistemaisia korjauksia, kuten paallysteiden paikkauksia ja rikkoutuneiden vaihteiden vaihtoja, to-
teutetaan mahdollisuuksien mukaan. Ennakoivan kunnossapidon edellyttamia oikea-aikaisia toimen-
piteita ei pystyta toteuttamaan. Rataverkon suunniteltuja peruskorjaushankkeita joudutaan keskeyt-
tamaan. Tama lisaa myéhemmin tarvittavia korjauksia seka niiden kustannuksia. Liikenneverkon pa-
rantamiseen rahoitus ei juuri riitd. Suunnitelmakaudella vaylien kunto heikkenee ja korjausvelka
kasvaa vilkasliikenteisen verkon ulkopuolella, mika nakyy my@s ihmisten arjessa ja elinkeinoelaman
kuljetuksissa.

4. Perusvaylanpidon nykyisella rahoituksella ei pystyta vastaamaan liikennejarjestelman tavoittei-
siin ja suunnitelman ulkopuolelle jaa merkittava maara tarkeita tarpeita. Lisarahoituksella voitai-
siin pitaa kunnossa myos keskivilkasta tieverkkoa, jatkaa rataverkon kriittisia korjauksia, lisata silto-
jen korjauksia ja toteuttaa vaikuttavia pienia parantamishankkeita. Nailla edistettaisiin Liikenne 12 -
suunnitelman tavoitteita ja palveltaisiin laajasti Suomen yhteiskuntaa ja kilpailukykya.

5. Jos perusvayldnpidon rahoitusta edelleen vahennetaan, vaylien tarpeellisia korjauksia joudutaan
leikkaamaan myos vilkkaimmalla verkolla. Paivittdiseen liikennditavyyteen vaikuttavasta hoidosta
olisi my6s pakko tinkia.

6. Perusvaylanpidon tulevaisuudennakymia varjostavat lisaantyvat tarpeet ja epavarmuus rahoi-
tustasosta. Nakymiin vaikuttavat toimintaymparistén muutosten lisaksi erityisesti, toteutuuko Lii-
kenne 12 -suunnitelman mukainen perusvaylanpidon rahoitustason nousu vuodesta 2030 eteenpain.
Lisaksi liikkenteenohjauksen ja jaanmurron kustannukset kasvavat ja useita elinkaarihankkeita siirtyy

perusvaylanpidosta rahoitettavaksi.

3.2 Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen vuonna 2026

Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen vuonna 2026 on esitetty vaylamuodoittain ja tuotteittain ku-
vissa 7 ja 8. Vuoteen 2025 verrattuna korjausvelkarahoitusta on kaytettavissa 80 miljoonaa euroa vahem-
man. Paaosin taman vuoksi korjaustuotteen rahoitus on edellisvuoteen nahden 92 miljoonaa euroa alhai-
sempi. Parantamisen ja suunnittelun rahoitus pienenee 86 miljoonaa euroa, mika on 48 % edellisvuotta
vahemman. Vuonna 2025 saatiin kerralla MAL-rahoitusta 80 miljoonaa euroa, joka kaytetaan usean vuo-
den aikana. Hoidon ja lilkenteen palvelujen rahoitustaso sailyy vuoden 2025 tasolla. Perusvaylanpidon ra-
hoituksen priorisointia tuotteittain ja vaylamuodoittain on kuvattu tarkemmin perusvaylanpidon suunni-

telmassa.
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Perusvaylanpidon vuoden 2026 rahoituksen jakautuminen
Suunnittelutilanne joulukuu 2025

Talvihaito 114 M€
kenneymparistan hoito 46 M€

Sorateiden hoito 33 M€
Tievalaistus ja pumppaamot 36 M€
Muut 20 M€

e €
Hoitofa kaytto 249 M

Perusvaylanpidon
vuoden 2026
maararahat
1432 ME*)

Paallysteiden korjaus ja
tiemerkinnat 279 M€
Korjaus 438M€

Tienpito 786 M€
Sillat ja taitorakenteet 111 M€

Muut 48 M€

Maantielauttaliikenne 62 M€
Parantaminen ja suunnittelu 37 M€

Hoito ja kaytta 251 M€
Radanpito 418 M€
Korjaus 133 M€

I Parantaminen ja suunnittelu 34 ME

Talvimerenkulku 86 M€

Hoito ja kaytto 23 M€
Korjaus 15 M€
jirtyvia madraranoia, Sisaltad 118 M Vaylavirasto
elman rahoitusta, 100 ME maanteiden Trafikledsverket

Vesivéylanpito 125 M€

Liil
Tulot 64 M€ kE"!B?"UhJaus Parantaminen ja suunnittely 2 ME

Kuva 7. Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen vuonna 2026.

Perusvaylanpidon vuoden 2026 rahoituksen
(1496 M€) jakautuminen tuotteittain

Suunnittelutilanne joulukuu 2025

Liikennepalvelut
[K]

Tarjotaan ajantasaista
liikenteenohjausta,
tietoa ja tiedotusta

Korjaus [A,B]

Korjataan liikenneverkon ja sen
rakenteiden kulumisesta ja
ikdantymisesta aiheutuvia vaurioita seka
uusitaan vanhoja vaylarakenteita
nykyvaatimusten tasolle

Hoito [K]

Varmistetaan liilkenneverkkojen
paivittdinen liikennditavyys, ml.
talvimerenkulku

sekd maantie-
lauttapalveluja.

229

Parantaminen ja
suunnittelu [C]

Parannetaan likenneverkon
palvelutasoa pienilla

73 investoinneilla.

586

608

Rahoitus sisaltaa arvion perusvaylanpidon tuloista 64 M€ (suurin era
ratamaksun tuotto)
Kuvan rahoitus ei sisélla edellisiltd vuosilta siirtyvia maararahoja

Kuva 8. Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuonna 2026.

Liikenne 12 -suunnitelman paivityksen yhteydessa on tunnistettu tarve perusvaylanpidon rahoitustason
merkittavaan nostamiseen. Lisarahoituksella hallittaisiin vaylien korjausvelan kasvua, turvattaisiin hoi-
don ja liikenteenpalveluiden tasoa, seka mahdollistettaisiin pienehkdjen liikenteen toimivuutta, turvalli-

suutta ja kestavyytta edistavien parantamishankkeiden ja toimenpiteiden toteuttamista.
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Vaylanpidon tuoteryhmia ovat hoito, korjaus, parantaminen ja lilkkennepalvelut. Rahoitus varataan ensin
vaylien hoitoon, liikenteenohjaukseen, maantielauttaliikenteeseen seka talvimerenkulun palveluihin.
Nailla varmistetaan paivittainen liikennditavyys. Paaosa muusta perusvaylanpidon rahoituksesta kayte-

taan vaylien korjaukseen.

Vaylaverkon ja perusvaylanpidon nykytilaa ja tuoteryhmia seka pidemman aikavalin nakymia on esitelty

perusvaylanpidon suunnitelmassa.

3.3 Suunnittelu vuonna 2026

Maantieverkon suunnittelu

Maantieverkon suunnittelukohteiden ohjelma on laadittu alueellisten ELY-keskusten seka Vaylaviraston
tunnistamien suunnittelutarpeiden pohjalta. Suunnitteluohjelmalla pyritaan edistamaan tiekohteiden
suunnitelmavalmiutta seka esiselvitysten ja laajempien verkollisten selvitysten avulla selvittamaan tilan-

nekuvaa ja tulevia suunnittelutarpeita.

Taulukoissa 5 ja 6 on lueteltu suunnitteluohjelmaan esitetyt kaynnissa olevat ja vuonna 2026 aloitettavat
uudet tieverkon tie- ja rakentamissuunnitelmat seka yleissuunnitelmat tienumerojarjestyksessa. Kohteet

on esitetty myos kartalla kuvassa 9. Kohteista on tarkemmat kuvaukset suunnitteluohjelmassa.

Elinvoimakeskuksissa tehdaan lisaksi omaa suunnittelua, joka ei sisally suunnitteluohjelmaan.

Taulukko 5. Vuonna 2026 kaynnissa olevat maantieverkon tie- ja rakentamissuunnitelmat.

Suunnittelukohde Investointi- | Uusi alkava | Suunnittelu- | Numero
ohjelmassa | taijatkuva |kustannuk- | kuvassa
2025-2032 set (M€) 9

Vt1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman Ei Uusi 0,30 1

parantaminen, Espoo, TS

Vt 3 Kyroskoski-lkaalinen, TS Ei Jatkuva 0,44 2

Vt 3 Salmin sillan uusiminen, lkaalinen, TS Ei Uusi 0,30

Vt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio kaistajar- Ei Uusi 0,50 4

jestelyt ja melunsuojaus, TS
Vt 3 Yl6jarvi - Himeenkyro, TS Ei Jatkuva 1,20 5
Vt 4 lin ohikulkutie, TS** Ei Jatkuva 3,60 6
Vt 4 Jyvaskylan kohdalla, TS Ei Jatkuva 0,28 7
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Suunnittelukohde Investointi- | Uusi alkava | Suunnittelu- | Numero
ohjelmassa | tai jatkuva |kustannuk- kuvassa
2025-2032 set (M€) 9

Vt 4 parantaminen Joutsan varalaskupaikan ja Ei Jatkuva 0,85 8
Joutsansalmen Il sillan kohdalla, TS

V't 5 Savilahden sillan uusiminen, Mikkeli, TS Kylla Jatkuva 0,40 9
Vt 6 ja mt 365 jalankulun ja pyorailyn vayla Koria- | Ei Jatkuva 0,15 10
Kuusankoski, TS

Vt 6 Kouvolan kohta (Keltti-Puhjo, Keltin sillan Ei Jatkuva 1,20 1
korvausinvestointi), RS

Vt 8 ja Mt 724 Vaasan yhdystie valilla Onkilahti - | Kylla Uusi 0,05 12
Sepankylantie, tiesuunnitelman paivitys (Uusi)

Vt 8 leventaminen Backliden-Brannbacken, TS Ei Jatkuva 0,40 13
Vt 8 Mynadjoen silta, Mynamaki, TS Ei Jatkuva 0,35 14
Vt 8 Ytterjeppon liittyma, Uusikaarlepyy, TS Ei Jatkuva 0,37 15
Vt 9 Auran keskustan eritasoliittyma, TS Ei Jatkuva 1,40 16
Vt 9 Jamsa-Korpilahti, liittyma- ja ohituskaista- Ei Jatkuva 1,07 17
jarj., TS muutos

Vt 9 parantaminen Leppaveden sillan kohdalla, Ei Jatkuva 0,35 18
Jyvaskyla, TS

Vt 9 parantaminen Metsolahden sillan kohdalla, Ei Jatkuva 0,75 19
Laukaa, TS

Vt 9 Tampere-Orivesi, vali Kdpykangas-Orivesi, TS | Ei Jatkuva 1,76 20
Vt 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittyma, Tampere, | Ei Jatkuva 1,00 21
TS

Vt 12 Joutjarvi - Uusikyla, TS Ei Jatkuva 1,61 22
Vt 12 Tampere (Alasjarvi) - Kangasala (Huutijarvi), | Ei Jatkuva 1,70 23
TS

Vt 20 Korvekyla-Kiiminki, TS** Ei Jatkuva 2,40 24
Vt 21 Maunu-Ropinsalmi, Enontekio TS Ei Jatkuva 1,20 25
Vt 21 Ropinsalmi-Ailakkalahti, Enontekio, TS Ei Jatkuva 1,60 26
Vt 25 Hyvinkaa ja Mantsala, TS Ei Jatkuva 1,07 27
Vt 25 Tammisaaren liittymat, TS Ei Jatkuva 114 28
Kt 50 Keha Il valilla kt 51 - Mankki, 1. vaihe, TS Ei Jatkuva 0,38 29
Kt 50 Keha Il valilla Mt 135 Lentoasemantie - Kt | Ei Uusi 0,50 30
45 Tuusulanvayla, 1. vaihe, TS

Kt 51 Vuohimaen eritasoliittyma, Kirkkonummi, Ei Uusi 0,52 31

TS*
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Suunnittelukohde Investointi- | Uusi alkava | Suunnittelu- | Numero
ohjelmassa | tai jatkuva |kustannuk- kuvassa
2025-2032 set (M€) 9

Kt 77 parantaminen Oikarin sillan kohdalla, Kyy- Ei Uusi 0,25 32
jarvi, TS

Kt 92 Karigasniemen rajanylityspaikka, Utsjoki, Ei Jatkuva 0,20 33
TRS

Mt 120 Vihdintien kestavan liikkumisen laatukay- | Ei Jatkuva 0,23 34
tava ja jatkosuunnitelmat, RS

Mt 152 Hameenlinnanvayla-Tuusulanvayla (Keha | Ei Uusi 2,54 35
V), TS*

Mt 749 Uusikaarlepyy-Pietarsaari jalankulun ja Pyoratie- Jatkuva 0,55 36
pyorailyn vayla, TS ehdotus***

Mt 937 parantaminen Pellon sillan kohdalla, Kylla Uusi 0,35 37
Pello, TRS

Mt 6113 ja 16620 (vt 9) jalankulun ja py6railyn olo- | Pydratie- Jatkuva 0,65 38
suhteiden parantaminen valilla Muurame-Keljon- | ehdotus***

kangas, TS

Mt 11507 Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiik- Ei Jatkuva 1,00 39
kayhteys, TS

Vt 4 Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi -hankkeen suun- | Ei Jatkuva 4,60

nittelu*

* Eduskunnan talousarviossa mydntama erillinen maararaha tai valtuus

** MAL-toimenpide 2024-2027

*** Kohde esitetty vuosien 2025-2032 investointiohjelman julkaisussa mahdollisena seudullisten pyodratieverkkojen ja merkittavien

pyoramatkailureittien kohteena.

Taulukon lyhenteet: vt = valtatie, kt = kantatie, mt = maantie, TS=tiesuunnitelma, RS=rakentamissuunnitelma, TRS=tie- ja rakenta-

missuunnitelma, M€ = miljoonaa euroa, pydratie-ehdotus = kohde nimetty investointiohjelmassa mahdolliseksi pyératiekohteeksi

Taulukko 6. Maantieverkon yleissuunnitelmat

Suunnittelu- Kirjain
Uusi, alkava
Suunnittelukohde kustannuk- kuvassa
tai jatkuva
set (M€) 9
Vt 2 Nummela-Karkkila, YVA+YS Jatkuva 0,85 A
V't 9 Kanavuori-Lievestuore, YVA+YS Jatkuva 1,00 B
Vt 9 Korpilahti-Jyvaskyla, YVA+YS Jatkuva 1,23 C
Kt 51 Munkinmaki - Sunnanvik, YVA+YS Jatkuva 0,54 D
Kt 63 Ina-Kaustinen parantaminen, YS Jatkuva 0,25 E

Taulukon lyhenteet: vt = valtatie, kt = kantatie, YS=yleissuunnitelma, YVA=ymparistévaikutusten arviointi
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Kuva 9. Maantieverkon yleis- ja tiesuunnitelmat vuonna 2026.

Suunnitteluohjelmaan sisaltyy lisdksi esisuunnittelutasoisia selvityksia ja suunnitelmia, joiden avulla kar-

toitetaan laajemmin maantieverkolla tarvittavia suunnittelu- ja investointitarpeita. Hankearviointien

avulla saadaan tarkempaa tietoa aiemmin suunniteltujen hankkeiden vaikutuksista, mika on tarpeellista

myds seuraavista vaiheista tai toteutuksesta paatettaessa. Myos EU-tukihakemusten valmisteluun vara-

taan rahoitusta vuosittain. Vuonna 2026 alkavat uudet seka vuodelta 2025 jatkuvat esisuunnittelutason

selvitykset ja suunnitelmat on esitetty taulukossa 7.
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Taulukko 7. Maantieverkon esisuunnittelutason selvitykset ja suunnitelmat.

Aluevaraussuunnitelmat Yusialkava tai
jatkuva

Vt 4 Siikalatvan taajamakohdat Jatkuva

Vt 4 parantaminen Oravakivensalmen kohdalla, Joutsa Uusi

Vt 8 Mynamaen kohta Uusi

Vt 9 Pumperi-Aholaita Jatkuva

Vt 10 4-kaistaistus valille Kt 40-Loukinainen Uusi

Erityyppiset esiselvitykset Yusialkava tai
jatkuva

Vt 4 Utsjoen rajanylityspaikka Jatkuva

Vt 4 Vuojarven varalaskupaikan rinnakkaisjarjestelyt Jatkuva

Vt 5 Varkaus-Leppavirta Jatkuva

Vt 6 Koskenkyla - Taavetti 100 km/h nopeusrajoituksen sailyttaminen Jatkuva

Vt 6 Parikkalan kohta Uusi

Vt 6 Raatekangas-Uuro, Joensuu ja Kontiolahti Uusi

Vt 6 Simpeleen kohta Jatkuva

Vt 6 Syrjasalmen sillan uusiminen, Kitee Jatkuva

Vt 6 Utti-Taavetti Uusi

Vt 8 ja paarata Isokylan ylikulkusilta Kokkolassa Uusi

Vt 13 Jyvaskyla - Mikkeli Uusi

Vt 26 Taavetin kohta Uusi

Kt 40 (E18) valilla vt 8-vt 10 Uusi

Kt 52 Salo-Jokioinen Uusi

Kt 52 Tammisaari-Salo Jatkuva

Kt 80 Kolari-Sodankyla Uusi

Mt 353 Keskikosken silta (I ja I1) Uusi

Mt 637 Jyvaskyla-Laukaa Jatkuva

Mt 2850 Riihimaki-Hyvinkaa laatukaytava Jatkuva

Helsingin seudun MAL-suunnittelu: Liikkumistutkimus, tie Uusi

Kaksoiskayttdvaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla, maanteiden syventava tar-

kastelu Uusi

Liikenne 12 -selvityksiin varautuminen Uusi

Norvajarven uuden tieyhteyden selvitys Jatkuva

Pyoraliikenteen verkkojen tilannekuvan ja tavoitteiden paivitys Uusi

Raskaan liikenteen taukopaikat, lataus, edistamiseen selvitykset Uusi
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Uusi alkava tai
Erityyppiset esiselvitykset

jatkuva
Siltojen ja tunnelien resilienssi: riskit ja niista palautuminen Uusi
Uusien siltapaikkojen selvitys, Lappi Jatkuva
Valtakunnallinen solmupysakkiselvitys, paivitys, tie Uusi

Taulukon lyhenteet: vt = valtatie, kt = kantatie, mt = maantie

Ratojen suunnittelu

Rataverkon suunnitteluohjelman sisalté perustuu pitkalti investointiohjelman kohteiden suunnitelmaval-

miuden edistamiseen. Ohjelma sisaltaa laajalti my6s esisuunnittelutasoisia selvityksia ja hankearviointeja

seka laajempia verkollisia ja liikennejarjestelmatason selvityksia, jotka tuottavat tilannekuvaa ja tietoa seu-

raavien suunnitteluvaiheiden edistdmistarpeista, vaikutuksista ja edistavat suunnitelmavalmiutta. Ohjelma

sisaltaa myds mm. siltakohteiden suunnittelua. Tassa julkaisussa esitettyjen radan suunnittelukohteiden

lisaksi vuodelle 2026 jatkuu myo6s joitakin muita vuonna 2025 kaynnissa olleita suunnittelukohteita.

Taulukossa 8 ja kuvassa 10 on esitetty merkittavat suunnittelukohteet mukaan lukien suunnitteluohjel-

man ulkopuolisella rahoituksella tehtavat eduskunnan erikseen nimeamat suunnittelukohteet. Muita ra-

tojen suunnittelu- ja selvityskohteita on lueteltu taulukon alla. Kohteista on tarkemmat kuvaukset suun-

nitteluohjelmassa.

Taulukko 8. Rataverkon merkittavat suunnittelukohteet

Suunnittelukohde Investointi- | Uusialkava |Suunnittelu- | Numero
ohjelmassa | tai jatkuva kustannukset | kuvassa
2025-2032 (m€) 10

lisalmen raakapuun kuormauspaikan jatkosel- - Jatkuva 0,15 1

vitys ja hankearviointi

Imatra-Joensuu, RaS Kylla Jatkuva 6,00 2

[ta-Suomen radanpidon raiteet, toimenpi- - Uusi 0,14

deselvitys

Kaakamojoen ja Kiehimajoen ratasillat uusimi- - Uusi 0,88 3

nen, RaS

Kemijoki-Isohaara patosillat, esiselvitykset ja - Jatkuva 0,53 4

alustava YS

Kokkola-Ykspihlaja, RaS - Jatkuva 0,55 5

Kotka: Kotolahti-Mussalo raideyhteys Kylla Jatkuva 0,40 6

Lappeenrannan liikennepaikka, RaS Kylla Jatkuva 1,00 7
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Suunnittelukohde Investointi- | Uusialkava |Suunnittelu- | Numero
ohjelmassa | tai jatkuva kustannukset | kuvassa
2025-2032 (M€) 10

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon Kylla Uusi 0,04

tilannekuvan paivitys

Riihimaki uusi raakapuun kuormauspaikka, YS - Uusi 0,50 8

Savonrata valilla lisalmi-Kontiomaki jatko- Kylla Jatkuva 1,50 9

suunnittelu

Savonrata valilla Kuopio-lisalmi, TarveS - Jatkuva 0,15 10
Tampere-Nokia lisaraide, YS ja YVA - Jatkuva 5,00 1
Turku-Toijala, tarveselvitys ja hankearviointi - Uusi 0,12 12
Eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyksien - Jatkuva 20,00 I

suunnittelu Tornio—Haaparanta-Kemi*

Paaradan kehittdminen: Riihimaki-Tampere Kylla Jatkuva 22,00 Il

kehittamisen suunnittelu*

Rantaradan kehittaminen Karjaa-Kauklahti* - Jatkuva 80,00** 1]

Savonrata valilla Kouvola-Kuopio nopeuden ja Kylla Jatkuva 4,20 \Y)

kapasiteetin noston suunnittelu*

Suupohjan radan suunnittelu ja korjaus* - Jatkuva 15,00** \Y
Tampere-Jyvaskyla-radan suunnittelu* - Jatkuva 18,00 VI
Tornio-Kolari sahkdistyksen suunnittelu* - Jatkuva 7,50 Vi

* Eduskunnan talousarvioissa myontama erillinen maararaha tai valtuus
** Kustannus sisaltaa toteuttamis- ja suunnittelurahoituksen

Taulukon lyhenteet: RaS=ratasuunnitelma, YS=yleissuunnitelma, YVA=ymparistovaikutusten arviointi, TarveS=tarveselvitys, M€ =
miljoonaa euroa

Edella mainittujen lisaksi suunnitteluohjelma sisaltda seuraavat ratojen suunnittelu- ja selvityskohteet:

Rataverkon kokonaiskuvan paivitys ja laajemman rataverkon koontiselvityksia (mm. Savon rata,
ratapihat, jatkosahkéistys, poikittaisyhteydet).

Henkiloliikennepaikkoja koskevat selvitykset ja tarkastelut.

Ratapihoja koskevat selvitykset, suunnitelmat ja hankearvioinnit, koontiselvityksen paivitys.
Kaksoiskayttovaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla, rataverkon syventava tarkastelu (Uusi).
Liikenne 12 selvityksiin varautuminen (Uusi).

MAL-selvitys- ja suunnittelukohteita yhteisty6ssa muiden toimijoiden kanssa (mm. lahiliikenne,
asema-alueet).

Helsingin seudun MAL-suunnitteluun liittyva liikennetutkimus (Uusi).

Erillisselvityksia mm. raideleveyden valtakunnallinen tarkastelu, raidereformin infratarpeet.
Ratojen perusparannus- ja korjaussuunnitelmia.

Tasoristeysten turvallisuuden parantamissuunnitelmia.

Siltakohteita (mm. Pohjois-Suomen isoja siltakohteita).
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= Yhteysvaliselvityksia (kuten Kolari-Tornio-Laurila Ajos / Oulu Oritkari, tdismentava selvitys).

VIIL/ =
O~
Rovaniemi

Kuva 10. Vuoden 2026 suunnittelukohteet rataverkolla

Vesivaylien suunnittelu

Vesivaylien suunnitteluhankkeet ovat jo toteutuspaatoksen saaneita tai investointiohjelmaan sisaltyvia

hankkeita, joiden toteutusvalmiuden edistamiseen tahtaavaa suunnittelua tehdaan vuonna 2026.
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Kaynnissa olevia suunnitelmia on yhteensa kahdeksan. Uusia, vuonna 2026 alkavia suunnittelukohteita on

yksi, Kokkolan Kantasataman merivaylan syventamisen yleissuunnitelma. Taulukossa 9 ja kuvassa 11 on

esitetty vesivaylaverkon suunnittelukohteet. Taulukossa 10 on listattu lisaksi kaynnissa olevat ja vuonna

2026 alkavat esisuunnittelutasoiset selvitykset ja suunnitelmat.

Taulukko 9. Vesivaylien suunnittelukohteet

Suunnittelukohde Investointi- | Uusi alkava | Suunnitte- | Numero
ohjelmassa | taijatkuva |lukustan- kuvassa
2025-2032 nukset n

(m€)

Merenkurkun syventaminen, rakennussuunnittelu | - Jatkuva 0,02 1

Oulun merivaylan sisaosan leventaminen, vesilu- | Kylla Jatkuva 0,02 2

pakasittely

Ahvenanmaan merivaylat (Eckerd ja Farjsund), ve- | Kylla Jatkuva 0,04 3

silupakasittely

Inkoon merivaylan parantaminen, vesilupakasit- | Kylla Jatkuva 0,02 4

tely *)

Loviisan merivaylan parantaminen, vesilupakasit- | - Jatkuva 0,07 5

tely *)

Vaasan merivaylan syventaminen, vesilupakasit- | - Jatkuva 0,70 6

tely

Raahen merivaylan syventaminen, yleissuunnit- | Kylla Jatkuva 0,02 7

telu

Saimaan raakapuukuljetusten vaylien parantami- | Kylla Jatkuva 0,03 8

nen, yleissuunnittelu

Kokkolan Kantasataman merivaylan syventami- | - Uusi 0,04 9

nen, yleissuunnittelu

*) Hallituksen investointiohjelmassa nimetty hanke

Taulukko 10. Muita vesivaylien suunnittelu- ja selvityskohteita

Suunnitelma Suunnittelu-
kustannukset
(m€)

Merituulipuistojen edellyttamien pienten vaylamuutosten suunnittelu, esiselvitys (jat- 0,03

kuva)

Hanke-esitysten kannattavuustarkastelut (jatkuva) 0,01
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Suunnitelma Suunnittelu-
kustannukset
(m€)
Kaksoiskayttovaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla - vesivaylien syventava tarkas- 0,04

telu, esiselvitys (uusi)

Liikenne 12 -selvityksiin varautuminen
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Kuva 11. Vuoden 2026 suunnittelukohteet vesivaylaverkolla
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4 Liikenneverkkojen kehittdminen ("Tulevaisuudessa”)

41 Priorisointi, toteuttamisvalmius ja kustannusarviot

Vaylaverkon kehittamishankkeiden toteutusjarjestykseen otetaan kantaa prioriteettiluokilla (Taulukko 11).

Hankkeet on priorisoitu ennen kaikkea niiden vaikutusten merkittavyyden seka kiireellisyyden perusteella.
Hankkeiden prioriteettiluokitukseen ovat vaikuttaneet lisaksi hankkeen suunnitelmavalmius seka toteut-

tamiseen kaytettavissa oleva rahoitus. Prioriteetissa on otettu huomioon myds tulevat CEF-rahoitushaut,
TEN-T-vaatimusten tayttaminen, seka yleinen markkinatilanne. Joissain tapauksissa hankkeen prioriteet-
tiin vaikuttaa myos kytkenta toiseen vaylahankkeeseen, elinkeinoelaman investointiin tai muun maankay-

ton kehittamiseen.

Taulukko 11. Investointiohjelmassa kaytetyt prioriteettiluokat

Prioriteetti- Perustelut

luokka

1 Tarkeimmat hankkeet, joista voidaan tehda paatds ohjelmakauden alkupuolella.
2 Hankkeet, joista voidaan tehda paatds ohjelmakauden aikana.

3 Hankkeet, joista voidaan tehda paatos ohjelmakauden loppupuolella

Hankkeen prioriteettiluokka voi muuttua tulevien ohjelmapaivitysten yhteydessa, kun suunnittelu etenee,
hankkeesta saadaan lisaa tietoa ja sen kustannukset tarkentuvat. Investointiohjelman paivityksen yhtey-
dessa otetaan huomioon myds toimintaymparistdssa tapahtuneet muutokset. Prioriteettiluokkaan 3 kuu-
luvat hankkeet voivat nousta prioriteettiluokkaan 1 tai 2. Hankkeet voivat myds siirtya luokkien 1ja 2 va-

lilla tai pudota kokonaan pois investointiohjelmasta.

Useat investointiohjelman kehittamishankkeet vaativat viela rakentamissuunnittelua edeltavia suunnitte-
luvaiheita. Osa hankkeista on vasta esisuunnitteluvaiheessa, osa on edennyt tie- tai ratasuunnitelmavai-
heeseen. Kaikista hankkeista rata- tai tiesuunnitelmaa ei tarvita, joten niista voidaan laatia suoraan ra-

kentamis- tai toteutussuunnitelmat.

Yleis-, tie- ja ratasuunnittelua tehdaan suunnittelun maararahoilla, mutta iscimmille hankkeille on myén-
netty myds erillisia suunnittelurahoja tarpeiden mukaan. Rakennussuunnitelmien laatimisen kustannuk-

set sisaltyvat hankkeiden kustannusarvioihin.
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Osasta hankkeita on tehty vasta esisuunnittelua, ja osa hankkeista on juuri edennyt tie- tai ratasuunnitel-
mavaiheeseen. Erityisesti naiden hankkeiden kustannusarvioihin sisaltyy epavarmuuksia. Kustannusar-
viot ja mahdollisesti viela hankesisalldtkin tasmentyvat suunnittelun edetessa. Kustannusriskeja sisaltyy

eniten prioriteettiluokan 3 hankkeisiin.

Vaylien pienet parantamishankkeet toteutetaan perusvaylanpidon rahoituksella, eivatka ne ndin ollen ole

lahtékohtaisesti investointiohjelmaan kuuluvia hankkeita.

4.2 Tarkeimmat hankkeet, joista voidaan tehda paatés ohjelmakauden

alkupuolella
Investointiohjelmassa prioriteettiluokkaan 1 esitetyt kehittamishankkeet on kuvattu taulukossa 12 ja ku-
vassa 12. Hankkeista on tarkemmat kuvaukset investointiohjelmassa. Nama hankkeet on tunnistettu in-

vestointiohjelmaan valituista hankkeista kaikkein tarkeimmiksi. Lisaksi niiden suunnittelu on riittavan pit-

kalla, jotta niista on mahdollista tehda paatos jo ohjelmakauden alkupuolella.

Taulukko 12. Investointiohjelmassa prioriteettiluokkaan 1 esitetyt kehittamishankkeet

Numero
Priori- Kustannus-
Hanke kuvassa
teetti arvio (M€)
12
TEN-T YDINVERKKOON KUULUVAT MAANTIET
1 Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla 225 T
MUUT PAATIET
1 Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo (sis. Keltin silta), Kouvola 62 T7
MUU TIEVERKKO
1 Kt 50 Keha lll Espoonkartanon kohdalla (painumakorjaus), Espoo 33 T21
1 Mt 849 lijoen silta, Oulu 1 T23
Mt 2271 (entinen Kt 40) Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytava, Kaa-
1 rina 8 T24
1 Mt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen n T25
UUDET PYORATIET
1 Vt 9 Keljonkangas-Muurame 8,9 P1
1 Vt 22 Oulu-Muhos 6,0 P2
1 Kt 43 Kodjala-Kalanti 5,0 P3
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Priori- Kustannus- Numero
Hanke kuvassa
teetti arvio (M€)
12

MATKAILUA PALVELEVAT PYORATIET

1 Mt 180 valilla Prostvikin kylatie—-Nauvo 50 P21

1 Mt 269 Yyteri—Reposaari 55 P22
RADAT

1 Helsinki-Riihimaki, vali Jokela-Hyvinkaa 144 R1
Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen, vali Lappeenranta-

1 Joutseno 141 R2

1 Imatra-Joensuu valityskyvyn parantaminen 64 R3

1 Joensuu-Nurmes toimivuuden parantaminen 7 R4

1 lisalmi-Kontiomaki valityskyvyn parantaminen 25 R5

1 Vuokatti-Kontiomaki sahkoistys 7 R6

1 Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide (lisaraide) 7 R7

1 Rataverkon isoja peruskorjauskohteita 100-200
VESIVAYLAT
Vaylien pienten kehittamishankkeiden hankekokonaisuus
- Oulun vaylén sisimman osan leventaminen, noin 2,3 M€ (V1)
« Eckerdn vaylan syventaminen 5,0 m:sta 7,0 m kulkusyvyyteen, noin
2,8 M€ (V2)

1 « Farjsundin vaylan syventaminen 5,2 m:sta 6,0 M kulkusyvyyteen, noin10,5| V1-V5

noin 0,8 M€ (V3)
- Saimaan raakapuun kuljetuksiin kaytettavien vaylien parantaminen,
noin 2,1 M€ (V4)

- Etela-Suomen talvivayléan merkinnan parantaminen, noin 2,5 M€ (V5)
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Kuva 12. Investointiohjelmassa prioriteettiluokkaan 1 esitetyt kehittamishankkeet

4.3 Hankkeet, joista voidaan tehda paatos ohjelmakauden aikana

Investointiohjelmassa prioriteettiluokkaan 2 esitetyt kehittdmishankkeet on kuvattu taulukossa 13 ja ku-

vassa 13. Hankkeista on tarkemmat kuvaukset investointiohjelmassa. Naiden hankkeiden suunnittelu ei
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ole viela riittavan pitkalld, etta niista olisi mahdollista tehda toteuttamispaatds. Suunnittelu on kuitenkin

mahdollista saada riittavalle tasolle taman ohjelmakauden aikana. Joidenkin hankkeiden osalta syyna voi

olla myds yhteisrahoitteisuus, josta sopiminen on kesken, tai kytkenta muuhun hankkeeseen ja sen to-

teuttamisaikatauluun. Hankkeisiin voi liittya myds muita ratkaisemattomia kysymyksia esimerkiksi kus-

tannusjakoon, maankaytén suunnitteluun ja toteuttamisen ajoittamiseen.

Taulukko 13. Investointiohjelmassa prioriteettiluokkaan 2 esitetyt kehittamishankkeet

Priori- | Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) | kuvassa
13

TEN-T YDINVERKKOON KUULUVAT MAANTIET

2 E18 Kt 50 Keha Ill Puistolan pohjoisen ylikulkusillan uusiminen, Hel- 34 T2
sinki ja Vantaa
MUUT PAATIET

2 Vt 3 Hameenkyrénvaylan jatke (vali Rokkakoski-Hanhijarvi) 15 T3

2 Vt 3 Alaskyla-Parkano 17 T4

2 Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Kurikka 14 T5

2 Vt 8 Vaasa - Kokkola ohituskaistat (vali Ytterjeppo-Sorvist), Uusikaar- 8 T9
lepyy

2 V't 9 Vartiala-Riistavesi (Kivisillansalmen silta), Kuopio 44 ™

2 Vt 12 vali Uusikyla-Mankala, Lahti ja litti 74 T12

2 Vt 25 Langansbdle-Vasterbacka parantaminen liittymajarjestelyin 46 T13
yms. Raasepori

2 Vt 25 Vesitornin eritasoliittyma, Lohja 18 T4

2 Vt 25 Asemantien liittyman kohta, Vihti 37 T15

2 Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt 3) tiejarjestelyt, Hyvinkaa 16 T16

2 Kt 67 ja vt 19 Kivisaari-Atria lisarahoitus, Seinajoki 38 T17
MUU TIEVERKKO

2 Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala 15 T26
UUDET PYORATIET

2 Mt 749 Frillmossantie-Skutnabba 8,4 P4

2 Mt 2555 Jarvikyla-Noormarkku 2,0 P5

2 Mt 7041 valilla Nurmontie-Vierulantie 79 P6
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Priori- | Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) | kuvassa

13
MATKAILUA PALVELEVAT PYORATIET
2 Mt 301 Vesilahti-Lempaala 4,2 P23
RADAT
2-3 | Verkollinen kehittaminen 60-160
2 Kokkolan asema-alueen kehittaminen* 29 R8

* Kustannus koko hankkeen kustannusarvio. Kustannusjakoja muiden osapuolten kanssa ei ole sovittu.
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Kuva 13. Investointiohjelmassa prioriteettiluokkaan 2 esitetyt kehittamishankkeet
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4.4 Hankkeet, joista voidaan tehda paatos ohjelmakauden

loppupuolella

Taulukossa 14 ja kuvassa 14 on investointiohjelmassa prioriteettiluokkaan 3 esitetyt kehittamishankkeet.

Hankkeista on tarkemmat kuvaukset investointiohjelmassa. Nama hankkeet eivat ole viela kypsia paatet-

taviksi, vaan ne edellyttavat viela lisaa suunnittelua. Niihin voi liittya myds muita ratkaisemattomia kysy-

myksia esimerkiksi kustannusjakoon, maankayton suunnitteluun ja toteuttamisen ajoittamiseen.

Taulukko 14. Investointiohjelmassa prioriteettiluokkaan 3 esitetyt kehittamishankkeet

Priori- | Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) | kuvassa
14
MUUT PAATIET
3 V/t 5 Savilahden silta, Mikkeli 30 T6
3 Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee 10 T8
3 V't 8 Vaasa - Kokkola ohituskaistat (vali Boholmintie-Kruunupyyntie), 15 T10
Kruunupyy ja Kokkola
MUU TIEVERKKO
3 Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla 20 T18
3 Vt 23 Taipaleen kanavan lappasilta, Varkaus 10 T19
3 Vt 24 Vaaksyn silta, Asikkala 10 T20
3 Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen, Espoo n T22
3 Seudullisten pydratieverkkojen ja merkittavien pyoramatkailureittien 60 (30+30)
kehittaminen valtion verkolla
UUDET PYORATIET
3 Vt 18 valilla Ristonmaan ETL - Kukkumaki P7
3 Vt 19 ja kt 63 Lapua-Kauhava P8
3 St 749 Uusikaarlepyy-Pietarsaari P9
PARANNETTAVAT PYORATIET
3 Vt 4 Lohikoski—Kirri P10
3 Vt 4, kt 81, mt 9442 "Siltojen lenkki” P11
3 Vt 9 Ylamylly-Siilainen P12
3 Mt 120 valilla Kaupintie-Keha Ill P13
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Priori- | Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) | kuvassa

14
3 Mt 312 valilla vt 4 — Nastola P14
3 Mt 339 Suorama-Liuttu P15
3 Mt 559 Vanha viitonen P16
3 Mt 637 Lohikoski—Kuusa P17
3 Mt 847 Oulu-Kempele P18
3 Mt 2804, 2821 Jokioinen-Tammela P19
3 Mt 2850 Hyvinkaa-Riihimaki P20
MATKAILUA PALVELEVAT PYORATIET
3 Vt5ja yt 18884 Kuusamo-Ruka P24
3 Kt 79, Kittilan paapydrailyvayla P25
3 Mt 145 Jarvenpaa-Hyryla P26
3 Mt 899 Vuokatti-Sotkamo P27
3 Mt 14871 valille Rantaportintie - Mt 4062 liittyma P28
RADAT
2-3 | Verkollinen kehittaminen 60-160
3 Lauritsalan liikennepaikka** 15 R9
VESIVAYLAT
3 Raahen vaylan syventaminen 20,8-38,5 V6

** Sopimuksellisen yhteistyon kohde
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Kuva 14. Investointiohjelmassa prioriteettiluokkaan 3 esitetyt kehittamishankkeet.

4.5 DMNuita selvityksia ja toimenpiteita

Alla on lueteltu esimerkkeja toistaiseksi ohjelmiin osittain tai kokonaan sisaltymattomista selvityksista ja

toimenpiteista, joihin Vaylavirasto on esitetty vastuulliseksi tai muuksi osallistujaksi Liikenne 12 -
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suunnitelmassa. Vaylavirasto toteuttaa naita selvityksia ja toimenpiteita tulevien vuosien aikana yhdessa

muiden toimijoiden kanssa.

= Periaatteiden maarittaminen palvelutason laskemiselle ja vaylista luopumiselle, kun vahentynyt
liikennetarve taman mahdollistaa ja/tai rahoitustaso ei ole riittava vaylien pitamiseen tarkoituk-
senmukaisessa kunnossa.

= Selvitys maantielauttojen seka yksityistielauttojen rajapinnoista ja kriteereista.

= Nopeusrajoitusjarjestelman perusperiaatteiden selkeyttaminen ja nopeusrajoitusten asettamista
koskevan prosessin kehittaminen.

= Raideliikenteen pitkan aikavalin kehitysnakyman muodostaminen. Eurooppalaisen raideleveyden
Suomeen ulottamisen suunnittelun jatkaminen ja toteuttamiseen varautuminen.

= Sisavesien kuljetusten kayttajatarpeiden ja niihin mahdollisesti liittyvien epavarmuustekijoiden
selvittaminen.

= Tietopohjan kehittdminen ja kokonaiskuvan muodostaminen kansainvalisten yhteyksien kehitta-
misen tarpeista ja niihin liittyvista riskeista.

= Selvitys keinoista parantaa matkaketjuja eri liikennemuodoin keskeisille, suuremmille lentoase-
mille.

= Tietopohjan laajentaminen raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittamistarpeista.

= Selvitys erikoiskuljetuksiin soveltuvan maantieverkon kehittamistarpeista.

4.6 Ohjelmien ulkopuolelle jaaneita tarpeita

Suunnitelmakauden jalkeen vaylaverkon korjausvelan arvioidaan olevan nykyista suurempi erityisesti va-
haliikenteisella ja osin myos keskivilkkaalla vaylaverkolla. Perusvaylanpidon suunnitelman mukaisen ra-
hoituksen ulkopuolelle jaa monia tarkeita korjaus- ja parantamistarpeita. Liikenne 12 -suunnitelman rahoi-
tusohjelmassa esitetaan perusvaylanpitoon 460-580 miljoonan vuotuista lisarahoitusta vuosille 2030-

2037.

Suunnitteluohjelmaa laadittaessa selvitettiin ja arvioitiin suunnittelutarpeita seka vuodelle 2026 etta myo-
hemmille vuosille. Tassa vaiheessa suunnitteluohjelmaan nimettiin padaasiassa vain vuonna 2026 aloitet-
tavia suunnittelukohteita. Suunnittelutarpeita kartoitettiin kuitenkin pidemmalle tulevaisuuteen, jotta

suunnittelua voidaan ohjelmoida pitkajanteisesti.

Investointiohjelman ulkopuolelle jai lahinna tiukan rahoituskehyksen vuoksi runsaasti vaikuttavuudeltaan
ja kannattavuudeltaan hyvia hankkeita. Naita hankkeita on esitelty investointiohjelmassa. Hankkeet tulee

ottaa ensisijaisina huomioon, mikali lilkkenneverkon kehittamiselle saadaan lisérahoitusta.
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Ohjelmien ulkopuolelle jaaneita tarpeita on kuvattu tarkemmin perusvaylanpidon suunnitelmassa, suun-

nitteluohjelmassa ja investointiohjelmassa.

5 Ohjelmien vaikutukset, riskit ja epavarmuudet

5.1 Liikenne 12 -suunnitelman vaikutusarviointikehikko

Vaylanpidon suunnitelmat ja ohjelmat kuuluvat viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovai-
kutusten arvioinnista annetun lain (200/2005, ns. SOVAlaki) 3 §:n mukaisen yleisen arviointivelvollisuu-

den piiriin.

Vaikutusten arviointi on osa ohjelmien suunnitelmien ja ohjelmien valmistelua ja niihin liittyvaa tietoon
pohjautuvaa paatoksentekoa, intressien yhteensovittamista ja haitallisten vaikutusten vahentamista. Vai-
kutusten arvioinnilla on ohjelmien valmistelussa tehtavana hankkeiden priorisointi ja ohjelman kokonais-
vaikutusten arviointi. Arvioinnissa tuotettava tieto tukee ohjelman muokkaamista ja siihen liittyvaa paa-
toksentekoa. Vaikutusten jasentelyn lahtokohtana on valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
(Liikenne 12) vaikutusarviointikehikko (Kuva 15) ja lisaksi ohjelmien valmistelussa on otettu huomioon Lii-

kenne 12 -suunnitelman tavoitteet.

Saavutettavuus Kaupunki-

& A Suomen " Al Aluerakenne ja Kuljetusten Matkojen
sekd matkojen RS Alueiden vélinen seutujen ja . 4 . .
: f kansainvlinen 5 A alueiden kehitys- | palvelutaso ja palvelutaso ja
ja kuljetusten saavutettavuus saavutetiavuos ol el edellytykset kayttajahyodyt kayttajahyodyt
palvelutaso saavutettavuus e yttajahyody yttajahyody
" Yhteiskunta- Julkis- Taloudellisen
Taloudellinen loudelli loudelli K
kestivyys taloudellinen taloudelliset asvun
tehokkuus vaikutukset edellytykset
Yhdyskunta- Luonnonz vestinja
Luonnon varojen kaytto, maaperaan
rakenteen i " o ;
sopeutuminen kestivyys monimuotoisuus | materiaali- kohdistuvat
vaikutukset altistuminen tehokkuus riskit

Elinolot,
Sosiaalinen Liikkumisen Terveys ja rakennettu
kestavyys mahdollisuudet hyvinvointi ymparisto ja
maisema

Tieliikenteen Raideliikenteen,
ja liikkumis- merenkulun Liikenteen

ympaéristojen jailmailun tietoturvallisuus
turvallisuus turvallisuus

Liikenne-
jarjestelman
turvallisuus

Liikenne- Liikenteen
. 2 llmaston-
Ekologinen jarjestelman paastoille, melulle
= d muutokseen |
kestavyys ilmasto- ja tarindlle

Kuva 15. Liikenne 12 -suunnitelman vaikutusarviointikehikko

Vaylanpidon perussuunnitelman ja ohjelmien sisallélliset tavoitteet ja lahtokohdat muodostuvat Liikenne
12 -suunnitelman tavoitteista ja niita tdsmentavista strategisista linjauksista seka Liikenne 12 -suunnitel-
man taustalla lainsaadanndssa maarittelyista lilkkenneverkkoja koskevista yleisista tavoitteista. Ohjelmien
ensisijaiset vaikutukset kohdistuvat vaylaverkon liikenteelliseen palvelutasoon ja liikenneolosuhteisiin

seka edelleen liikenteeseen.
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5.2 Miten kokonaisuus edistaa Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita?

Vaylaviraston valmistelemat vaylaverkon ohjelmat toteuttavat yhdessa Liikenne 12 -suunnitelmaa ja sen
tavoitteita. Ohjelmien valinen tyénjako muodostuu niihin sisaltyvien toimenpiteiden luonteen mukaan.
Vaikutusten arvioinnilla on ollut kunkin ohjelman valmistelussa kaksi tehtavaa. Arviointia on kaytetty en-
sin toimenpiteiden priorisoinnissa ja lopuksi ohjelman kokonaisvaikutusten tunnistamisessa. Kunkin oh-

jelman vaikutusten arviointia ja sen tuloksia on avattu laajemmin kunkin ohjelman julkaisussa.

Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteista toimivuuden osalta on tarkasteltu mm. matka-ajasta, ajoneuvo- ja
liikenndintikustannuksista seka joukkoliikennematkan hinnasta ja lipputuloista muodostuvia laskennalli-
sia toimivuushyotyja. Turvallisuuden osalta on tarkastelu tieliikenneonnettomuuksien, tasoristeysonnet-
tomuuksien seka ratapihaonnettomuuksien kautta muodostuvien laskennallisten liikenneturvallisuushyo6-
tyjen lisaksi lyhyesti myos vaikutuksia sotilaalliseen liikkuvuuteen ja huoltovarmuuteen. Taloudellisen
kestavyyden osalta on tarkastelu laskennallisia hyotyja, jotka muodostuvat verojen ja maksujen muutok-
sista, kunnossapidon muutoksista seka investointikustannuksista. Ekologisen kestavyyden osalta on lii-
kenteen ja rakentamisen CO,-paastoista seka liikenteen melusta muodostuvien laskennallisten hyotyjen
lisaksi tarkasteltu mm. haitallisia liikenteen paastdja, pohja- ja pintavesia, arvokkaita lajeja ja luontotyyp-
peja, yhdyskuntarakennevaikutuksia seka kavelyn ja pyorailyn mahdollisuuksia. Sosiaalisen kestavyyden
osalta on tarkasteltu vaikutuksia liikkumisen olosuhteisiin ja mahdollisuuksiin, terveyteen ja hyvinvointiin

seka rakennettuun ymparistéon ja maisemaan.

Perusvaylanpito muodostaa osaltaan liikennejarjestelman perustan ja mahdollistaa ihmisten ja tavaroi-
den paivittaisen liikkumisen vaylaverkoilla. Téman perustan paalle investointiohjelman hankkeilla kehite-
taan vaylaverkkoja vastaamaan nykyisia ja tulevia tarpeita. Suunnitteluohjelma puolestaan edistaa inves-
tointiohjelmaan sisaltyvien ja sinne ehdolla olevien hankkeiden suunnitelma- ja paatéksentekovalmiutta

ja sen myota vaylaverkkojen kehittamista tulevaisuudessa.

Perusvaylanpidolla edistetdan erityisesti Liikenne 12 -suunnitelman toimivuus- ja turvallisuustavoitteita,
mutta myo6s taloudellisen ja ekologisen kestavyyden tavoitteiden edistyminen perusvaylanpidon toimin
on mahdollista. Myds sosiaalisen kestavyyden osalta tavoitteita on mahdollisuus saada edistettya, mutta
perusvaylanpidon merkitys naiden osalta on joiltakin osin pieni. Vahainen perusvaylanpidon korjaus- ja
parantamisrahoitus muodostaa kuitenkin riskin erityisesti kestavyystavoitteiden (taloudellinen, ekologi-

nen ja sosiaalinen) toteutumiselle, mutta osin myds toimivuustavoitteen toteutumiselle.

Suunnitteluohjelmaan sisaltyvien uusien tiekohteiden tarve tulee paaasiassa matka-aikojen lyhentami-
sesta ja ruuhkien vahentamisesta, liikkenneturvallisuuden parantamisesta seka maankayton kehittami-
sesta. Kestavyyteen liittyvat tarpeet (pohjavesi- ja melusuojaukset seka kavelyn ja pyérailyn edistaminen)
ovat myos merkittavia. Jatkosuunnitteluun valittujen tiekohteiden toimivuushyddyt korostuvat, ja turvalli-

suuteen seka kestavyyteen liittyvat hyodyt jaavat suhteellisen vahaiseksi. Ohjelmaan sisaltyvat
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ratakohteet tukevat ja edistavat rataverkon toimivuutta ja toimintavarmuutta seka parantavat paavayla-
verkon ja muun rataverkon palvelutasoa, liikkenneturvallisuutta ja ymparistokestavyytta. Tata kautta
suunnitteluohjelma edistaa matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta, elinkeinoelaman ja rautatieyritysten
toimintaedellytyksia ja kansalaisten liikkumismahdollisuuksia seka alueellista ja kansainvalista saavutet-
tavuutta. Suunnitteluohjelman vesivaylahankkeet varmistavat vaylien palvelutason ja alusliikenteen tur-
vallisuuden, vahentavat kuljetuskustannuksia ja kuljetusten energiankulutusta seka paastoja kuljetettua
tonnia kohti, ja siten parantavat raaka-aineiden seka tuotteiden merikuljetusten tehokkuutta ja teollisuu-

den toimintaedellytyksia. Osa vesivaylahankkeista on merkittédvia myos huoltovarmuuden kannalta.

Investointiohjelman suurimmat laskennalliset yhteiskuntataloudelliset hyddyt kohdistuvat toimivuuden
tavoitealueelle. Toimivuushyddyt syntyvat padaosin matka-aika- ja ajoneuvokustannussaastdista. Inves-
tointiohjelman laskennalliset liikenneturvallisuushyédyt syntyvat henkilévahinko-onnettomuuksien va-
henemisestad, kun liikkenneturvallisuus paranee hankkeiden mydta. Laskennalliset taloudellisen kestavyy-
den hyodyt syntyvat verojen ja maksujen seka kunnossapitokustannusten muutoksista. Taloudellisen
kestavyyden negatiiviset hyddyt syntyvat erityisesti verotulojen vahenemisesta esimerkiksi polttoaineku-
lutuksen vahentymisen seurauksena seka kunnossapitokustannusten kasvaessa lisaantyvan vaylapinta-
alan myota. Investointiohjelman laskennalliset ekologisen kestavyyden hyoddyt syntyvat melu- ja hiilidiok-
sidipaastdjen muutoksista. Investointiohjelman tie- ja ratahankkeilla on paikallisia vaikutuksia sosiaali-
seen kestavyyteen, jotka kohdistuvat osin myds haavoittuviin ryhmiin, kuten lapsiin, liikkumisesteisiin ja
iakkaisiin henkildihin, seka pienituloisiin. Hankkeiden sosiaaliset vaikutukset liittyvat erityisesti jalankulun
ja pyorailyn olosuhteiden seka joukkoliikenteen edellytysten parantamiseen, liikkumisen turvallisuuteen,
eri vaestoryhmien lilkkkumismahdollisuuksiin, melusuojauksiin ja melun terveysvaikutuksiin, seka paikalli-

sen lilkenteen sujuvuuteen.

Vaylaverkkojen korjausvelan tuleva kehitys on yhdistelma perusvaylanpidon suunnitelmassa kuvatusta
rahoitustasosta ja sen kohdentamisesta, kunnossapidettavan infran lisaantymisesta, toimintaympariston
muutoksista seka investointiohjelmaan sisaltyvien isojen peruskorjaushankkeiden toteuttamispaatok-
sista ohjelmien eri aikajanteet huomioon ottaen. Alemman tieverkon muodostamasta tieomaisuudesta ei
pystyta huolehtimaan samalla tavalla kuin paatieverkosta, joten korjausvelka kasvaa erityisesti vahalii-
kenteisella tieverkolla. Paallysteisiin ja siltoihin kohdistetun korjausvelkarahan avulla voidaan viela
vuonna 2026 korjata siltoja ja uusia paallysteita enemman kuin perusrahoituksella olisi mahdollista. Kor-

jausvelan maaran vahentamiseen tamakaan rahoitustaso ei silti ole riittanyt.

Maanteiden paavaylien palvelutasopuutteiden korjaamisen kustannuksiksi seuraavan noin 10 vuoden ai-
kana on arvioitu yhteensa noin 6 miljardia euroa. Tasta kokonaisuudesta kaikkein merkittavimmat inves-
tointitarpeet ovat noin 3 miljardia euroa, josta vaylaverkon investointiohjelmassa on esitetty hankkeita

toteutettaviksi noin 1 miljardilla eurolla. Niin rautateiden yhteysvaleille kuin ratapihoille kohdistuu paljon

erilaisia palvelutasoa nostavia parantamis- ja kehittamistarpeita. Lisaksi rautatieliikenteeseen ja sen
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myo6ta rautateiden kehittamiseen kohdistuu paljon erilaisia odotuksia ja toiveita. Kehittamistarpeita ja -

toiveita on moninkertainen maara hankkeiden toteutusmahdollisuuksiin nahden.

Perusvaylanpidon suunnitelman, suunnitteluohjelman ja investointiohjelman vaikutukset on esitetty kun-

kin ohjelman julkaisussa.

5.3 Alueellisiin erityispiirteisiin vastaaminen

Eri ohjelmien toimenpiteet ja kohteet on valittu ja priorisoitu ensisijaisesti silla perusteella, kuinka hyvin

ne vastaavat valtakunnallisiin tavoitteisiin ja tarpeisiin. Lisaksi on kiinnostavaa tarkastella sita, miten Lii-

kenne 12 -suunnitelman toimeenpano kokonaisuutena vastaa Liikenne 12 -suunnitelmassa esitettyihin

alueellisiin erityispiirteisiin (Taulukko 15). Investointiohjelman vaikutusten alueellista jakautumista on tar-

kasteltu erikseen ohjelman luvussa 5.2.5.

Taulukko 15. Liikenne 12 -toimeenpanon alueelliset erityispiirteet

tavuus seka poikittaisen lii-

kenteen tarpeet.

Toimivuus Turvallisuus Kestavyys

Pohjois- Rajat ylittavan ja kansain- | Sotilaallisen liikkuvuuden | Liikkumisen edellytysten var-

Suomi valisen lilkenteen tarpeet | tarpeet. mistaminen olemassa olevaa
seka luonnonvarojen kes- liikenneverkkoa hyddyntaen
tava hyédyntaminen ja (mL. yksityistiet).
matkailu luonto ja paikalli-
nen elinkeinotoiminta huo-
mioiden.

Ita-Suomi | Erityisesti teollisuudenja | Teollisuuden kuljetusten Liikkumisen edellytysten var-
matkailun tarpeet myos hairiottomyys ja turvalli- mistaminen olemassa olevaa
kansainvalisen saavutetta- | suus. liikenneverkkoa hyddyntaen
vuuden nakékulmasta mm. (mL. yksityistiet).
alueen vesistoisyys huomi-
oiden.

Lansi- Kansainvalisen liikenteen Kansainvalisten kuljetus- Matkaketjujen hyédyntaminen

Suomi solmupisteiden saavutet- | ketjujen huoltovarmuus. kestavan liikenteen edistami-

sessa.
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Toimivuus Turvallisuus Kestavyys
Etela- Kansainvalisten matka-ja |Kansainvalisten kuljetus- Liikennejarjestelman ja yhdys-
Suomi kuljetusketjujen toimivuus | ketjujen hairidttémyys kuntarakenteen tehokas hyo-
ja ennakoitavuus erilai- seka huoltovarmuus suu- | dyntaminen joukkoliikenteessa
sissa liikkkumisymparis- rimmissa solmupisteissa ja | seka kaupunkiseutujen vali-
toissa, ml. saaristo. niiden takamaayhteyk- sessa liikenteessa.
sissa.
Kaupungit | Seutujen sisdisten matka- | Erityisesti liikkenneturvalli- | Kestavaan liikkumiseen pohjau-
koko ketjujen sujuvuus ja sujuvat | suuden parantaminen seka | tuvan liikennejarjestelman ja
maassa yhteydet kansainvalisen lii- | liikennejarjestelman hai- muun kestavan yhdyskuntara-
kenteen solmupisteisiin. rioherkkyyden parantami- | kenteen kehittaminen tehokas
nen. paastovahennyspotentiaali
huomioiden.

Taulukossa 16 on lueteltu esimerkkeja keskeisimmista eri ohjelmissa esitetyista ja jo kaynnissa olevista

toimenpiteista, jotka vastaavat Liikenne 12 —suunnitelmassa kullekin alueelle maariteltyihin erityispiirtei-

siin. Taulukko on koostettu vertaamalla hankkeita ja muita toimenpiteita niiden sijaintialueen erityispiir-

teisiin.

Taulukko 16. Esimerkkeja keskeisista toimenpiteistd, jotka vastaavat alueellisiin erityispiirteisiin.

(10)

Siltakorjauksia Vt5, Vt6,
V1t9, Vt23 (10)

Ratojen laaja esisuunnit-

telu

Toimivuus Turvallisuus Kestavyys
Pohjois- Vt21 Kehittaminen koros- Sotilaallisen liikkuvuuden Vt5 Kitisen silta, Mt849 lijoen
Suomi tuu rahoituksen valmistelu silta korjaukset (10)
Kokkolan kohta (asema, kaynnissa Oulu-Liminka kaksoisraide ja
Vt8) Siltojen korjaukset (10) Oulun henkilératapiha kayn-
Satamayhteydet korostu- | Kaksoiskayttévaatimukset |nissa
vat (10, SO) TEN-T-verkolla (SO selvi-
Tienpidossa mahdolliste- | tykset)
taan tuulivoimakuljetukset | Varalaskupaikkojen
Matkailu otettu huomioon | kiertotiejarjestelyjen
perusvaylanpidossa esisuunnittelu (S0)
Ita-Suomi | Suuri ratahankevolyymi Suuri ratahankevolyymi Useita ratahankkeita (10)

(10)

Siltakorjauksia V15, Vt6,
Vt9, Vt23 (10)

Vt5 Leppavirta—Kuopio al-

kanut

Siltakorjauksia Vt5, Vt6, V19,
Vt23

Mt15123 lossi sillaksi (10)
Kunnossapito alueen tarpeiden

mukaan
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Toimivuus Turvallisuus Kestavyys
Lansi- Vt4 Vaajakosken kohta (10) | Vt4 Vaajakosken kohta (10) | Pyératiehankkeet mm. Mt 749,
Suomi Vt3 ja Vt8 ohituskaistat (10) | Vt3 ja Vt8 ohituskaistat (10) | Mt2555, Mt 7041, Mt 269, Mt
Kt67/Vt19 Atria-Kivisaari Kt67/Vt19 Atria-Kivisaari 301 Pohjanmaalla, Etela-Poh-
(10) (10) janmaalla, Satakunnassa ja Pir-
Vt9 Tampere-0Orivesi Vt9 Tampere-0Orivesi kanmaalla
T.vaihe T.vaihe
Etela- Keha Il ylikulkusillan uusi- | Kehateiden hankkeet, Vt25 | Helsinki-Riihimaki ratayhteys
Suomi minen ja painumakorjaus hankkeet, Kotkan seudun (10)
Vt25 Hanko-Mantsala 1. hankkeet, Keski-Uuden- Helsinki-Turku ratayhteys
vaihe maan pohjoinen logistiik- | (Suunn.)
Kivimon lossi sillaksi (10) kayhteys Kt43 ja Mt180 pyoratiehankkeet
(10)
Kaupungit | Keha Ill, Keha Il ja | hank- Keha Ill, Keha Il ja | hank- Investointiohjelman ratahank-
koko keet keet keet
maassa Kehittamista myods (SO tai | Kehittamistd myos (SO tai | Helsinki-Riihimaki ratayhteys
kaynnissa) mm. Tampere, | kaynnissa) mm. Tampere, |(l0)
Turku, Vaasa, Kokkola Turku, Vaasa, Kokkola Helsinki-Turku ratayhteys
(Suunn.)
Turku, Tampere, Oulu ratapihat
ym.

Kun otetaan huomioon ohjelmissa esitetyt toimenpiteet, ohjelmien rinnalla etenevat toimenpiteet ja ne
toimenpiteet, joista on jo tehty toteuttamispaatos, Liikenne 12 -suunnitelman toimeenpanon voidaan to-
deta vastaavan ainakin jollain tasolla kaikkiin alueellisiin erityispiirteisiin. Lisaksi investointiohjelma ja
suunnitteluohjelma taydentavat toisiaan, silla suunnitteluohjelma sisaltaa erityispiirteisiin vastaavia koh-

teita, joiden suunnittelu ei ole viela niin pitkalla, etta niita olisi voitu valita investointiohjelmaan.

5.4 Riskit ja epavarmuudet

Ohjelmakokonaisuuden toteutumiseen liittyy riskeja ja epavarmuuksia, joista keskeisimpia on kuvattu

tassa.

Kokonaisuuteen talla hetkella vaikuttavia keskeisia tekijoita ovat vaylanpidon rahoitustaso, kustannusta-

son kehittyminen seka maailmanpoliittisen tilanteen vaikutukset.

Suomen vienti ja kansantalous ovat riippuvaisia globaalista taloudesta. Kansainvalisiin tuotantoketjuihin

ja kuljetuksiin voi esimerkiksi maailmanpoliittisen tilanteen muutosten vuoksi tulla nopeastikin
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merkittavia muutoksia. Toimintaymparistdn muutoksiin tulee reagoida nopeasti myos vaylaverkon toi-
menpitein. Muutokset voivat vaikuttaa niin perusvaylanpitoon kohdistuviin tarpeisiin kuin suunnittelu- ja

investointitarpeisiin seka naiden kustannuksiin.

Ohjelmien toteutuminen riippuu julkisen talouden kehityksesta ja vaylanpitoon kaytettavissa olevasta ra-
hoitustasosta. Mikali rahoitustaso on tarpeisiin nahden alhainen, vaikuttaa se perusvaylanpidon toimen-
piteiden ja kehittamishankkeiden toteuttamismahdollisuuksiin ja sita kautta seka vaylaverkon palveluta-
son yllapitamiseen etta sen kehittamiseen. Mikali perusvaylanpidon rahoitustaso pysyy niukkana, kehit-
tamisrahaa joudutaan kohdentamaan entista enemman peruskorjaushankkeisiin. Kehittamisrahoituksen

riittavyyteen vaikuttavat myos tulevat paatokset sotilaallisen liikkkuvuuden erillisrahoituksesta.

Vuosina 2021-2023 vaylanpitoon kohdistui merkittava kustannustason nousu, mika aiheutti tarpeen maa-
rakennuskustannusindeksin tason korotuksiin ja nosti myos vaylanpidon kustannuksia. Maarakennuskus-
tannusindeksi on edelleen merkittavasti vuoden 2020 tasoa korkeammalla. Lisaksi inflaatio nostaa ylei-

sesti kustannustasoa pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna.

Ohjelmakokonaisuutta laaditaan pitkajanteisesti ja siihen sisaltyy hyvan suunnitelmavalmiuden hankkei-
den lisaksi myds varhaisemmassa suunnitteluvaiheessa olevia kohteita. Vaylahankkeiden kustannusarvi-
oihin liittyy sita enemman epavarmuutta, mita varhaisempaan suunnitelmavaiheeseen ne pohjautuvat.

Naissa tapauksissa kustannukset saattavat muuttua merkittavasti suunnittelun edetessa ja toimenpitei-

den tarkentuessa.

Hankkeiden toteutusvalmius riippuu suunnittelun ja mahdollisen lupakasittelyn seka maankaytén suun-
nittelun etenemisesta. Suunnitteluvaiheet ja lupaprosessit saattavat vieda arvioitua enemman aikaa, mika
siirtaa mahdollisuuksia kaynnistaa hankkeita. Myds suunnitteluresurssien saatavuus on muodostunut
viime vuosina haasteeksi. Hankkeen lupakasittelyn yhteydessa vaaditut muutokset voivat nostaa hank-

keiden toteutuskustannuksia merkittavasti.

Ilmastonmuutos saattaa aiheuttaa ennakoimattomia epasuoria vaikutuksia, vaikka tieto ilmastonmuutok-
sen vaikutuksista lisaantyykin koko ajan. Ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta riskina on, etta il-
mastonmuutoksen vaikutukset toteutuvat ennakoitua nopeammin ja edellyttavat esimerkiksi resurssien

siirtamista kehittamisinvestoinneista perusvaylanpitoon.

Epavarmuuksia liittyy myos liikkennemaarien kehitykseen. Liikenne-ennusteiden epavarmuudet liittyvat
muun muassa taloudellisen kehityksen ennustamiseen, liikkkumisen kustannuksiin seka vaeston ja tyo-
paikkojen maaran ja sijoittumisen ennustamiseen. Vaeston ja tyopaikkojen muutokset ovat yleensa hi-
taita, ja niihin liittyy epavarmuutta pitkalla aikavalilla. Sen sijaan taloudellisen kehityksen heilahteluilla ja

maailmanpoliittisella tilanteella voi olla nopeitakin vaikutuksia lilkkennemaariin. Erityisesti teollisuuden ja
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muun elinkeinoelaman kuljetusvirroissa seka kansainvalisessa liikenteessa voi tapahtua nopeitakin muu-

toksia.

Tulevien liikkennemaarien ja kysynnan arvioinnin epavarmuus aiheuttaa yli- ja ali-investoinnin riskeja. Ris-
keja pienentaa kuitenkin monen hankkeen kohdistuminen paavaylaverkolle, jossa eri toimialoista ja henki-

loliikenteesta koostuva liikkennekysynta on monipuolista ja vahemman altista merkittaville muutoksille.

Epavarmuutta aiheuttaa myos se, etta vaestonmuutokset ja kaupungistuminen voivat poiketa enna-

koidusta. Myds teknologinen kehitys saattaa tuoda mukanaan muutoksia, joita ei pystyta ennakoimaan.

Vaylaverkon yllapito ja kehittaminen on pitkajanteista, ja tarkastelujakson pituus on jopa 30 vuotta. Ohjel-
mien vuosittainen paivittaminen antaa kuitenkin mahdollisuuden reagoida toimintaympariston ja talousti-

lanteen muutoksiin joustavasti.
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Valtion vaylaverkon investointiohjelma - 2027-2034. Vaylavirasto Helsinki 2026. Vaylaviraston julkaisuja
33/2026. 99 sivua. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-384-6.

Tiivistelma

Vaylavirasto on laatinut valtion vaylaverkon kahdeksanvuotisen investointiohjelman vuosille 2027-2034
osana Valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman (Liikenne 12) toimeenpanoa. Investointiohjelma
on valmisteltu rinnakkain Liikenne 12 -suunnitelman paivitystyon kanssa. Valmistelussa on hyédynnetty
luonnosvaiheen aineistoja, mukaan luettuna uusia tavoitteita. Investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon
perustuva ehdotus uusien rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista.

Eduskunta paattaa investointiohjelman kehittamishankkeiden toteuttamisesta.

Vaikutusten arviointi on osa investointiohjelman valmistelua ja siihen liittyvaa tietoon pohjautuvaa paa-
toksentekoa. Ohjelman valmistelussa on kaytetty Liikenneverkon strategista tilannekuvaa seka ELY-
keskusten (1.1.2026 alkaen elinvoimakeskusten), asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa tehdysta yhteis-
tyosta kertynytta tietoa. Kuntien tarpeita ja nakemyksia on koottu alueiden ja seutujen lilkennejarjestel-

matyon kautta.

Vaylaverkon investointiohjelma sisaltaa kehittamishankkeita, isoja peruskorjaushankkeita ja hankekoko-
naisuuksia. Investointiohjelma sisaltaa myods EU:n tuella tai yhdessa kaupunkiseutujen tai elinkeinoela-
man kanssa rahoitettavia hankkeita, joiden valtion osuus esitetaan rahoitettavaksi kehittamismomentilta.
Investointiohjelmaan eivat sisally hankeyhtididen kautta rahoitettavat hankkeet, jo paatetyt kehittamis-
hankkeet, rautatieliikenteen kulunvalvonnan peruskorjaus ja modernisointi eli Digiradan toteutusvaihe

seka perusvaylanpidon momentilta rahoitettavat toimenpiteet.

Investointiohjelman suurimmat laskennalliset hyddyt kohdistuvat toimivuuteen. Toimivuushyoddyt synty-
vat paaosin matka-aika- ja ajoneuvokustannussaastoista. Investointiohjelman laskennalliset taloudelli-
sen kestavyyden (negatiiviset) hyddyt syntyvat verojen ja maksujen seka kunnossapitokustannusten
muutoksista. Investointiohjelma sisaltaa hankkeita, joilla on vaikutuksia myds sotilaalliseen liikkuvuuteen

ja huoltovarmuuteen.

Investointiohjelma valmistellaan vuosittain. Paivityksessa otetaan huomioon toimintaymparistén muu-
tokset ja asiakastarpeet. Investointiohjelman toteutumista seurataan vuosittain ja seurannan tuloksia
hyddynnetaan investointiohjelman paivityksissa. Ohjelman valmistelun koordinointivastuu on Vaylaviras-

tossa. Julkaisu on luettavissa myos Vaylaviraston virallisilla internetsivuilla www.vayla.fi.
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investeringsprogram for statens trafikledsnat - 2027-2034. Trafikledsverket Helsingfors 2026. Trafik-
ledsverkets publikationer 33/2026. 99 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-384-6.

Sammanfattning

Trafikledsverket har utarbetat ett attaarigt investeringsprogram for statens trafikledsnat for 2027-2034
som en del av verkstallandet av den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12). Investeringsprogram-
met har beretts parallellt med uppdateringen av Trafik 12-planen. | beredningen har man anvant material
fran utkastfasen, inklusive nya mal. Investeringsprogrammet ar Trafikledsverkets kunskapsbaserade for-
slag till genomfdrandet av nya jarnvags-, landsvags- och farledsprojekt och deras effekter. Riksdagen be-

slutar om genomfdrandet av utvecklingsprojekten i investeringsprogrammet.

Konsekvensbedomningen ar en del av beredningen av investeringsprogrammet och det informationsba-
serade beslutsfattande som hor till det. Vid beredningen av programmet har man anvant den strategiska
lagesbilden av trafiknatet samt den information som samlats in fran samarbetet med NTM-centralerna
(fr.0.m. 1.1.2026 livskraftscentralerna), kunder och intressentgrupper. Kommunernas behov och syn-

punkter har sammanstallts genom omradenas och regionernas trafiksystemarbete.

Investeringsprogrammet for trafikledsnatet omfattar utvecklingsprojekt, stora ombyggnadsprojekt och
projekthelheter. Investeringsprogrammet omfattar aven projekt som finansieras med EU-stdd eller till-
sammans med stadsregioner eller naringslivet, dar man féreslar att statens andel finansieras under ut-
vecklingsmomentet. Investeringsprogrammet omfattar inte projekt som finansieras via projektbolag, re-
dan avslutade utvecklingsprojekt, grundlig reparation och modernisering av trafikstyrningssystemet for
tag, dvs. Digisparets genomfdrandefas samt atgarder som finansieras under momentet for bastrafikleds-

hallning.

Den storsta kalkylerade nyttan av investeringsprogrammet géller funktionen. Nyttan i fraga om funktion
uppstar i huvudsak genom besparingar i restid och fordonskostnader. Den kalkylerade nyttan i fraga om
den ekonomiska hallbarheten uppstar genom éndringar i skatter och avgifter samt underhallskostnader.
Investeringsprogrammet innehaller projekt som ocksa paverkar den militara rorligheten och forsoérjnings-

beredskapen.

Investeringsprogrammet bereds arligen. | uppdateringen beaktas férandringarna i verksamhetsmiljon och
kundernas behov. Genomférandet av investeringsprogrammet foljs upp arligen och resultaten av uppfélj-
ningen utnyttjas vid uppdateringarna av investeringsprogrammet. Trafikledsverket har ansvaret for att
samordna beredningen av programmet. Publikationen kan ocksa lasas pa Trafikledsverkets officiella

webbplats www.vayla.fi.



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 5

Investment programme for the national transport network - 2027-2034. Finnish Transport Infrastruc-
ture Agency Helsinki 2026. Publications of the FTIA 33/2026. 99 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-
384-6.

Abstract

The Finnish Transport Infrastructure Agency has drawn up an eight-year investment programme for the
national transport network for 2027-2034 as part of the implementation of the National Transport Sys-
tem Plan (Transport 12). The investment programme has been prepared in parallel with the work to up-
date the Transport 12 plan. The preparation has made use of the material from the draft stage, including
the new objectives. The investment programme is the Finnish Transport Infrastructure Agency's informed
proposal for the implementation and impact of new rail, road and waterway projects. Parliament will de-

cide on the implementation of the development projects in the investment programme.

Impact assessment is part of the preparation of the investment programme and the associated informed
decision-making. The programme has been prepared based on the strategic situational picture of the
Finnish transport network and the information gathered from cooperation with the ELY Centres (from 1
January 2026 the Economic Development Centres), customers and stakeholders. The needs and views of

municipalities have been gathered through the work on transport systems in regions and districts.

The investment programme for the transport network includes development projects, major renovation
projects and groups of projects. The investment programme also includes projects funded with EU sup-
port or in partnership with urban areas or the business sector, for which the state contribution is pro-
posed to be financed from the development provision. The investment programme does not include pro-
jects financed through project companies, development projects already decided, the renovation and
modernisation of rail traffic train control, i.e. the Digirail implementation phase, and measures financed

from the basic transport infrastructure management provision.

The main calculated benefits of the investment programme are in terms of functionality. Operational ben-
efits mainly come from savings in travel time and vehicle costs. The calculated financial sustainability
(negative) benefits of the investment programme arise from changes in taxes and fees and maintenance

costs. The investment programme includes projects with implications for military mobility and security of

supply.

An investment programme is prepared annually. The update will take into account changes in the opera-
tional environment and customer needs. The implementation of the investment programme is monitored
annually and the results are used to update the investment programme. The responsibility for coordinat-

ing the preparation of the programme lies with the Finnish Transport Infrastructure Agency. The
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publication is also available on the official website of the Finnish Transport Infrastructure Agency at

www.vayla.fi.
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Esipuhe

Valtakunnallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelman) tarkoituksena on lisata
liikennepolitiikan pitkajanteisyytta. Valtioneuvoston joulukuussa 2025 hyvaksyma Liikenne 12 -suunni-

telma antaa raamit ja tavoitteet liikenteen hallinnonalalle.

Valtion yllapitaman vaylaverkon kunnossapitoa, suunnittelua ja kehittamista hallitaan usean ohjelman
kautta. Investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon perustuva ehdotus uusien rata-, maantie- ja vesi-
vaylahankkeiden toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista. Se konkretisoi ja toimeenpanee valtakunnallista
liikennejarjestelmasuunnitelmaa kahdeksan vuoden aikajanteella. Vaylaverkon kehittamishankkeiden to-

teutuksesta paattaa eduskunta. Investointiohjelma valmistellaan ja paivitetaan vuosittain.

Vaylaverkon investointiohjelma on valmisteltu Vaylaviraston ja ELY-keskusten (1.1.2026 alkaen elinvoima-
keskusten) yhteistyond. Ohjelman valmistelussa on kaytetty Liikenneverkon strategista tilannekuvaa seka
ELY-keskusten, asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa tehdysta yhteistydsta kertynytta tietoa. Kuntien tar-
peita ja nakemyksia on koottu alueiden ja seutujen liikennejarjestelmatyon kautta. Vaylaviraston johto on

ohjannut investointiohjelman valmistelua.

Tama investointiohjelma julkaistaan samanaikaisesti ohjelmien yhteenvetoraportin kanssa. Vaylaverkon
ohjelmien kokonaisuuteen naiden lisaksi kuuluvat helmikuussa 2026 julkaistut suunnitteluohjelma ja pe-

rusvaylanpidon suunnitelma.

Helsingissa toukokuussa 2026

Vaylavirasto
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1 Investointiohjelma

Valtion vaylaverkon investointiohjelma on tietoon perustuva ehdotus uusien rata-, maantie- ja vesivayla-
hankkeiden toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista, jonka Vaylavirasto laatii vuosittain osana valtakun-
nallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelma’) toimeenpanoa. Kahdeksanvuoti-
sessa investointiohjelmassa esitetadn lahivuosien tarkeimmat valtion lilkkenneinfrahankkeet. Ohjelmaa
hyddynnetadan mm. talousarvioesitysten valmistelussa. Eduskunta paattaa vaylaverkon kehittamishank-

keiden toteuttamisesta osana valtion talousarviota.

Vuosia 2027-2034 koskeva investointiohjelma on laadittu Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden, linjaus-
ten ja painotusten mukaiseksi. Liikenne 12 -suunnitelmalla on kolme priorisoitua tavoitetta: toimivuus,
turvallisuus ja kestavyys. Liikenne 12 -suunnitelma maarittelee myds investointiohjelman taloudellisen

kehyksen.

Vaylaverkon investointiohjelma sisaltaa investointihankkeita, joita esitetaan rahoitettavaksi kehittamis-
momentilta. Hankkeet voivat olla kehittamishankkeita, isoja peruskorjaushankkeita tai hankekokonai-
suuksia. Investointiohjelma sisaltdaa myds sellaisia EU:n tuella tai yhdessa kaupunkiseutujen tai elinkei-
noelaman kanssa rahoitettavia hankkeita, joiden valtion osuus esitetaan rahoitettavaksi kehittamismo-
mentilta. Investointiohjelmaan eivat sisally hankeyhtididen kautta rahoitettavat hankkeet, jo paatetyt ke-
hittamishankkeet, rautatieliikenteen kulunvalvonnan peruskorjaus ja modernisointi eli Digiradan toteu-

tusvaihe seka perusvaylanpidon momentilta rahoitettavat toimenpiteet.

Investointiohjelman laatimisen tarkea lahtokohta on Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin julkaisema
Liikenneverkon strateginen tilannekuva ja siina esitetyt vaylaverkon tarpeet. Vaylavirasto tuottaa tilanne-
kuvaan vaylaverkkoa ja sen tarpeita koskevat tiedot. Naiden tietojen taustalla ovat erilaiset vaylaverkon

tarpeita koskevat selvitykset seka laaja vuorovaikutus asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa.

Investointiohjelman hankevalinnat ovat Vaylaviraston kokonaisnakemys Liikenne 12 -suunnitelman lin-
jausten toteuttamisesta, Liikenneverkon strategisen tilannekuvan tarkeimpiin tarpeisiin vastaamisesta
seka hankkeiden priorisoinnista tehokkuuden ja vaikuttavuuden perusteella. Vaylaverkon tarpeiden muu-
tokset seka hankkeiden sisaltda, kustannuksia ja vaikutuksia koskeva paivittyva tieto otetaan huomioon

investointiohjelman vuosittaisissa paivityksissa.

THyvaksytty valtioneuvostossa joulukuussa 2025, valtioneuvoston selonteko 10/2025
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2 Ohjelman rahoitus ja valmistelu

2.1 Rahoitus

Liikenne 12 -suunnitelman rahoitusohjelma seka kehys- ja talousarviopaatokset ohjaavat Vaylaviraston
ohjelmien laatimista. Valtion rahoitusohjelmaan on koottu liikennejarjestelman kehittamisen arvioidut

maararahatarpeet vuosina 2026-2037. Paatdksia rahoituksesta tehdaan budjetti- ja kehysprosesseissa.

Vaylaverkon investointiohjelman talouskehyksen perustana on Liikenne 12 -suunnitelmassa (valtioneu-
voston selonteko 10/2025) esitetty kehittamisen arvioitu maararahatarve vuosille 2026-2037 ja suunni-
telmassa todetut rahoituksen kohdentamista koskevat linjaukset. Kaytettavissa oleva kehittamisen rahoi-
tus kohdennettiin edellisessa Liikenne 12-suunnitelmassa myo6s vaylamuodoittain ja teemoittain, mutta

paivitetyssa selonteossa tallaisia jakoja ei esiteta.

Valtio suuntaa Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti rahoitusta vaylaverkon kehittamiseen ja parantami-
seen suunnittelukaudella yhteensa yli kuusi miljardia euroa (mukaan luettuna hallitusohjelman investoin-
tiohjelman kaynnistamattomat hankkeet). Paatetyille hankkeille on varattu noin 3,5 miljardia euroa. Nai-
hin sisaltyy liikenneturvallisuuden kannalta valttamaton rautatieliikenteen kulunvalvonta- ja viestintajar-
jestelman peruskorjaus ja modernisointi (Digiradan toteutusvaihe). Lisaksi valtio pyrkii toteuttamaan soti-
laallisen liikkuvuuden varmistamiseksi kiireellisimmat vaylaverkon parantamis- ja kehittamishankkeet,
seka maksimoimaan niihin mahdollisesti saatavan EU-tuen. Sotilaallisen liikkuvuuden tarpeita on tunnis-
tettu noin 3,5 miljardin euron edesta. Vuodesta 2027 alkaen kehittamisrahoituksesta kohdistetaan vaylien

suunnitteluun noin yhdeksan miljoonaa euroa vuodessa.

Valtio varaa Liikenne 12 -suunnitelman rahoitusohjelman mukaisesta kehittamisrahoituksesta vaylaver-
kon kehittamismomentilta investointiohjelman mukaisiin kaupunkiseutujen kehittamishankkeisiin keski-
maarin 50-100 miljoonaa euroa vuosittain. Rahoituskehyksen mahdollisesti muuttuessa kaupunkiseutu-
jen kehittamishankkeiden rahoitusta tarkastellaan samassa yhteydessa. MAL-neuvotteluissa valtion vay-

laverkon kehittamiskohteista ovat keskidssa vaylaverkon investointiohjelmaan sisaltyvat hankkeet.

Kehittamishankkeiden saama CEF-rahoitus on otettu huomioon Liikenne 12 -rahoitusohjelmassa julkisen
talouden suunnitelman 2026-2029 sisaltaman tukituloutusten arvion mukaisesti. Uusien tukirahoitus-
paatdsten tuloutukset valtion budjettiin kasvattavat kehittamisen rahoitusta ja sita kautta myos vayla-

verkon investointiohjelman rahoitusta.

Liikenne 12 -rahoituskehykseen perustuva Vaylaverkon investointiohjelman 2027-2034 talouskehys

on kokonaisuudessaan noin 1600 miljoonaa euroa sisaltaen kaikki vaylamuodot (maantie- ja rataverkon
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seka vesivaylat) ja MAL-kaupunkiseutujen hankkeisiin kohdistuvan noin 50-100 miljoonan euron vuosit-
taisen rahoituksen valtion osuuksiin. Vuonna 2024 MAL-sopimukset paivitettiin vuosille 2024-2035 ja toi-
menpiteet vuosille 2024-2027. Toimenpiteissa olevat kehittamishankkeet rahoitetaan hallitusohjelman
investointiohjelmasta (hallitusohjelman liite E). Vaylaverkon investointiohjelma toimii valtion vaylaverkon

osalta lahtokohtana MAL-sopimusneuvotteluissa seuraavan kauden osalta.

Vaylaverkon investointiohjelmassa talouskehyksen lahtokohtana on sitomaton kehittamisen rahoitus.
Liikenne 12 -suunnitelmaa toteuttavat hankepaatdkset on otettu ja otetaan huomioon investointiohjelman
talouskehyksen maarittelyssa vuoden 2021 kolmannesta lisatalousarviosta (Il LTA) alkaen. Osa ajanjak-
solla 2027-2034 kaynnistettavista kehittamisen hankkeista jatkuu viela vuoden 2034 jalkeen (esimerkiksi
pitkakestoinen ratahanke tai investointiohjelman loppupuolella kaynnistettava tiehanke). Investointioh-
jelman talouskehys sisaltaa noin 260 miljoonaa euroa naiden jatkuvien hankkeiden rahoitusta vuodesta
2034 eteenpain. Jatkuvista hankkeista voidaan tehda hankepaatokset ennen vuotta 2034, mutta rahoituk-
sen kaytto kohdistuu osittain vuodesta 2034 eteenpain. Uudet CEF-tukirahoituspaatdkset kasvattavat Lii-

kenne 12:n kehittamisen rahoitusta ja sita kautta mydés vaylaverkon investointiohjelman rahoitusta.

Vaylaverkon kehittamisen suunnittelun vuosittainen yhdeksan miljoonan euron rahoitus sisaltyy Vayla-
verkon investointiohjelman talouskehykseen. Investointihankkeiden rakentamissuunnitteluun tarvittava
rahoitus sisaltyy paasaantoisesti hankkeiden kustannusarvioihin, ja kehittamisen suunnittelun rahoitusta

kaytetaan edeltaviin suunnitteluvaiheisiin.

Investointiohjelmassa esitettyjen hankkeiden kustannusarviot perustuvat maarakennuskustannusindek-
siin (MAKU 145; 2020=100). Kustannustason kehitysta seurataan ja sen vaikutus indeksiin otetaan huomi-

oon investointiohjelman paivitysten yhteydessa.

Investointiohjelman, talouskehyksen ja vaikutusten toteutumista ja niihin liittyvia riskeja ja epavarmuuk-

sia on kasitelty ohjelmakokonaisuuden yhteenvetoraportin luvussa 5.4.

2.2 \Vuorovaikutus ja yhteistyo

Investointiohjelmassa vuorovaikutuksen tarkoitus on tiedottaa eri sidosryhmia ohjelman valmistelusta
seka tunnistaa sidosryhmien tarpeita ja nakemyksia ohjelman valmistelutyon tueksi. Hankkeiden vaiku-
tusten arviointi ei sisally vuorovaikutukseen, vaan perustuu asiantuntija-arvioon. Vuorovaikutustyéta oh-
jaa ymparistoministerion edellyttdma suunnitelmien ja ohjelmien ymparistévaikutusten arviointi (SOVA)

ja sen lainsaadanto seka ohjeistus.

Investointiohjelman laatiminen pohjautuu jatkuvaan ymparivuotiseen yhteistyéhon Vaylaviraston sidos-

ryhmien kanssa. Kuntien ja maakuntien asiantuntemus on keskeinen osa investointiohjelman tietopohjaa,
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ja virasto hyodyntaa aktiivisesti alueellista ja seudullista tietoa ohjelman sisallén muodostamisessa.
Tama nakyy muun muassa siina, etta ohjelman valmistelussa otetaan huomioon ajantasaiset tiedot aluei-

den ja seutujen hankkeista ja kehittamistarpeista.

Vaylavirasto tekee saannollistd yhteisty6ta alueellisten elinvoimakeskusten (vuoteen 2025 asti ELY-
keskusten) kanssa. Elinvoimakeskukset osallistuvat Vaylaviraston suunnitelmien ja ohjelmien valmiste-
luun alueensa liikennejarjestelman ja tienpidon asiantuntijoina. Kuntien ja maakuntien liittojen nakemyk-
set nousevat esiin alueellisista liikennejarjestelmasuunnitelmista seka alueiden ja seutujen liikennejarjes-
telmatyodssa, joihin Vaylavirasto osallistuu. Siten paikalliset tarpeet ja nakemykset ovat asiantuntijoiden
kaytettavissa ohjelmaluonnoksen valmistelussa. Vaylavirasto jarjestaa myos yritysasiakkaiden, eri va-
esto- ja liikkujaryhmia edustavien jarjestéiden, satamien ja varustamoiden seka muiden sidosryhmien
kanssa saanndllisia yhteistydtapaamisia vaylaverkkoon kohdistuvien tarpeiden ja toimintaymparistén

muutosnakymien selvittamiseksi.

Viestinnan osalta virasto panostaa siihen, etta ohjelman sisalto ja sen taustalla olevat arviointiperusteet
ovat ymmarrettavia ja lapinakyvia. Investointiohjelman valmistelua pidetaan esilla myos erilaisissa liiken-
teen hallinnonalan kokouksissa. Ohjelmaluonnoksesta tiedotetaan ajoissa, ja sidosryhmilla on mahdolli-

suus kommentoida sitd ennen lopullisten esitysten valmistumista.

3 Ehdotettujen hankkeiden arviointi

Vaikutusten arviointi palvelee investointiohjelman laatimista ja siihen liittyvaa paatoksentekoa. Vaikutus-

ten arvioinnilla on ohjelman valmistelussa kaksi tehtavaa:

1. Hankkeiden priorisointi investointiohjelmaa muodostettaessa

2. Investointiohjelman kokonaisvaikutusten arviointi.

Investointiohjelman valmistelu ja sen vaikutusten arviointi muodostavat iteratiivisen prosessin, jossa in-
vestointiohjelma kehittyy arvioinnin ja muiden asetettujen tavoitteiden perusteella tavoiteltuun suuntaan.

Lopuksi arvioidaan investointiohjelmaan valitun hankejoukon kokonaisvaikutukset.
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3.1 Ehdolla olleet hankkeet

Tiehankkeet

Maantieverkon kehittamishankkeiden suunnittelu kohdistuu erityisesti vaylille, joilla on merkittavia tur-
vallisuus- tai toimivuuspuutteita tai jotka vaativat kiireellisia toimia ymparistdhaittojen lieventamiseksi.
Nailla vaylilla myods henkil6- ja/tai tavaraliikenteen ennustettu kasvu edellyttaa investointeja, jotta riit-

tava liikenteen palvelutaso pystytaan sailyttamaan.

Erityisesti maanteiden paavaylille kohdistettavat kehittamistoimet parantavat merkittavasti elinkeinoela-
man kuljetusten palvelutasoa ja turvallisuutta. Paavaylaasetuksessa maanteiden paavayliksi on maari-
telty tiet, joilla kulkee henkildautoja yli 6 000 vuorokaudessa ja raskaan lilkenteen autoja yli 600 vuoro-
kaudessa seka tiet, joiden kuuluminen paavaylaverkkoon on tarkeaa yhdistavyyden tai paavaylien verkos-

tomaisuuden takaamiseksi.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa on tarkasteltu maantieverkon kehittamistarpeita erityisesti
turvallisuuden, toimivuuden ja ymparistdhaittojen osalta. Maanteiden paavaylista noin 4 000 km on paa-
vaylaasetuksen mukaisessa hyvassa palvelutasossa. Tunnistettuja palvelutasopuutteita on yhteensa
noin 1500 tiekilometrilla. Kaikkein merkittavimpia palvelutasopuutteita on noin 200 tiekilometrilld suju-

vuuden, turvallisuuden tai ymparistdhaittojen kannalta.

Paavaylien tunnistetut investointitarpeet ovat yhteensa noin 12 miljardia euroa, josta kaikkein merkitta-
vimmat investointitarpeet ovat noin 3-4 miljardia euroa. Muun maantieverkon merkittavimmat investoin-
titarpeet liittyvat erityisesti elinkeinoelaman toimintaedellytysten turvaamiseen, kuten sellaisten kriittis-

ten siltojen korjaamiseen, joita ei voida rahoittaa perusvaylanpidon rahoituksella.

Erityisesti kaupunkiseuduilla liikennejarjestelman kehittamisessa korostuu myads kavelyn ja pyoraliiken-

teen olosuhteiden parantaminen. Kayttajapotentiaali on suurin seudullisilla pyoratieverkoilla ja laatukay
tavilla, joten niita kehittamalla saadaan yleensa eniten vaikuttavuutta. Hankekokonaisuuteen sisaltyva
pyoraliikenteen kehittamispaketti edistaa erityisesti Liikenne 12 -suunnitelman kestavyystavoitetta seka

kulkumuotosiirtymaa kestaviin liikkkumismuotoihin.

Kokonaisuutena investointiohjelman tarkastelussa on ollut mukana noin 150 tiehanketta tai tiehankeko-
konaisuutta. Tarkastelussa olleet tiehankkeet on valittu ELY-keskusten laatimien eritasoisten suunnitel-
mien pohjalta. Hankkeista on ollut kaytettavissa suunnitteluaineistoa ja vahintaan alustavia arvioita vai-
kutuksista. ELY-keskusten suunnitelmat perustuvat tyypillisesti tarpeisiin, jotka ovat nousseet esille mm.

alueellisissa lilkennejarjestelmasuunnitelmissa.
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Vaylaviraston ohjeiden mukainen hankearviointi on tehty niista tiehankkeista, joiden suunnittelu on eden-
nyt riittavan pitkalle. Hankearvioidut tiehankkeet ovat paaosin isompia kehittamishankkeita tai niiden vai-
heittain toteuttamisen eri vaihtoehtoja. Hankearvioimattomat tiehankkeet ovat paaosin silta- ja peruskor-
jaushankkeita, joiden hankearviointiin ja hyoty-kustannusanalyysiin ei ole menetelmaa. Naiden hankkei-

den tarkeytta on arvioitu verkollisen merkityksen, toimivuus- ja turvallisuuspuutteiden, kunnon kriittisuu-

den ja hankkeen laadullisten vaikutusarviointien perusteella.

Ratahankkeet

Investointiohjelman valmistelussa on ollut mukana noin 25 rataverkon kehittamishanketta tai hankekoko-
naisuutta, joista osa on ollut mukana myos edellisessa investointiohjelmassa. Lisaksi alun valmisteluvai-
heessa on otettu huomioon joidenkin liikennoitavyyden kannalta keskeisten perusvaylanpitoon kuuluvien
rataosien ja siltojen isoja peruskorjaustarpeita. Koska osa peruskorjaushankkeista sisaltaa myos jossain
maarin kehittdmistoimenpiteitad, on arvioitu mahdollisuuksia joko eriyttaa tai yhdistaa naita toimenpiteita.
Myds tasoristeysten parantamiskokonaisuus on tunnistettu tarkeaksi rataverkon toimenpiteeksi, mutta

sen todettiin kuuluvan perusvaylanpitoon ja osaksi perusvaylanpidon suunnitelmaa.

Useita tarveselvityksia, ratasuunnitelmia ja hankearviointeja on valmistunut tai ollut valmistumisvai-
heessa investointiohjelman valmistelun aikana. Kaytettavissa oleva tieto on nain ollen tasmentynyt val-
mistelun edetessa, ja osaa siita oli mahdollista hyédyntaa myos PRIO?-tarkasteluissa. Myds rataverkkoon
liittyvaa esi- ja ratasuunnittelua on ollut paljon kdaynnissa tai kaynnistymassa. Nadista saadaan lahtotietoja
seuraavien investointiohjelmien laatimiselle. Tama nakyy myds lopullisessa investointiohjelman sisal-

l6ssa, johon on tuotu muutaman keskeisen teeman osalta yleisvaraus.

Liikenne 12-suunnitelman toimivuus-, turvallisuus- ja kestavyystavoitteiden ja niihin liittyvien rataverkon
kehittamisen ominaispiirteiden lisaksi valmistelussa on otettu huomioon erilaisia tulokulmia. Naita ovat
esimerkiksi liilkenneverkon strateginen tilannekuva ja toimintaymparistén muutokset (tavaraliikenteen
kuljetusvirrat, raidereformi ja alueellinen junaliikenne, verkolliset ja solmukohtatarpeet, keskeiset rata-
verkon kunto- ja palvelutasopuutteet), TEN-T-asetus ja muut normatiiviset vaatimukset (junapituudet,
nopeudet, akselipaino, raideleveys, tasoristeykset) seka kaupunkiseutujen kuntien ja valtion MAL-

sopimukset ja muut yhteisrahoitteiset kohteet.

Ohjelman valmisteluvaiheen hankekokonaisuus koostuu muutamasta paateemasta: rataverkon valitysky-
kya ja sita kautta rautatieliikenteen toimivuutta parantavat hankkeet, henkiléliikennepaikkojen palveluta-

soa ja ratapihojen toimivuutta parantavat seka raakapuukuljetuksia tehostavat kuormauspaikkahankkeet,

2 PRIO-Tyd6kalu tarjoaa systemaattisen menetelman hankearvioitujen kohteiden vaikutusten tarkasteluun
ja vertailuun. Tydkalun toimintaperiaatteet ja kayttotarkoitukset on kuvattu yksityiskohtaisesti julkaisun
"Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032" vaikutusten arviointi -liitteessa, luvussa 5
(Vaylaviraston julkaisuja 26/2024).
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lilkenndinnin nopeudennoston mahdollistavat hankkeet seka rataverkon jatkosahkoistys. Hanke-ehdok-
kaat edistavat suoraan tai kytkeytyvat myos turvallisuuden, kestavyyden ja saavutettavuuden edistami-

seen ja nakyvat seka kuljetus- etta matkaketjuissa.

Suurimmasta osasta esilla olleita hankkeita on ollut saatavilla tai valmistumassa hankearviointi, jota on
kaytetty PRIO-tarkasteluissa ja hankekokonaisuuden muodostamisessa. Henkiléliikennepaikkojen ja rata-
pihojen osalta on paadytty siihen, etta kokonaisuuden suunnitteluvalmius ei ole viela riittavan pitkalla
kohteiden priorisoimiseksi ja nimeamiseksi, vaikka muutamien kohteiden osalta hankearviointitasoista
tietoa olikin jo kaytettavissa. Naita kohteita arvioidaan uudestaan tulevissa investointiohjelmapaivityk-

sissa, kun tiedot tarkentuvat.

Hankkeiden valinnassa on otettu huomioon ja kaytetty vaikutusten arvioinnin monikriteerianalyyseja, laa-

dullisia asiantuntija-arviointeja seka keskeisia liikkennejarjestelman ja rataverkon kehittamisen tavoitteita.

Vesivaylahankkeet

Investointiohjelmaan on ollut ehdolla vain muutama vesivaylahanke. Investointiohjelmaan on ehdotettu jo
edellisessa investointiohjelmassa olleita Vesivaylien pienten kehittamishankkeiden hankekokonaisuutta
seka Raahen vaylan syventamista. Naiden lisaksi alustavasti ehdolla ovat olleet viela suunnitteluvai-

heessa olevat Kuopio-lisalmi-vayléan syventaminen seka Kokkolan kantasataman vaylan syventaminen.

Koska ehdolla olleista vesivaylahankkeista vain osasta on tehty hankearviointi, ei niista tassa yhteydessa
ole tehty PRIO-tarkasteluja. Vesivaylahankkeiden osalta vaikutuksia on arvioitu yleisella tasolla hyddyn-
taen laadittuja hankearviointeja ja hankkeiden tunnistettua logistista tai liikenteellista tarvetta seka sata-

mien lilkennemaarien kautta tunnistettua satamien merkitysta liikennejarjestelmassa.

3.2 Hankearvioitujen tie- ja ratahankkeiden PRIO-tarkastelut

Tarkastelussa on ollut yhteensa 84 hankearvioitua tiehanketta ja 29 hankearvioitua ratahanketta, jotka
tayttavat investointiohjelmaan sisallyttamisen edellytykset. Ne hankkeet, joiden suunnittelu on viela liian
varhaisessa vaiheessa, on jatetty tarkastelun ulkopuolelle. Ehdolla olleisiin hankearvioituihin tiehankkei-

siin on sisaltynyt yhteensa 120 erillista hankevaihtoehtoa ja ratahankkeisiin 87 erillista hankevaihtoehtoa.

Investointiohjelman vaikutusten arvioinnin yhteydessa on vertailtu PRIO-tydkalun avulla ehdolla olevien
hankkeiden vaikutuksia. PRIO-laskentojen tulokset tuottavat tietoa investointiohjelman hankekorin vaiku-
tuksista ja siita, mitka tavoitealueet korissa erityisesti painottuvat. Laskennat tuottavat tietoa myads ohjel-
man ulkopuolelle jadneiden hankkeiden vaikutuksista. Vertailun tuloksia voidaan lisaksi hyddyntaa tule-

villa investointiohjelman valmistelukierroksilla esimerkiksi uusista ohjelmaan nostettavista hankkeista
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paatettaessa. Kuluvalla ohjelmakierroksella PRIO-ty6kalua on ensimmaista kertaa hyddynnetty tehtavien
valintojen taustalla ohjelmavalmistelun alusta lahtien. Tama mahdollisti vaikutusten arvioinnin tueksi
tuotetun tiedon hyddyntamisen entista johdonmukaisemmin. Tarkasteluissa kaytetty aineisto pohjautuu
hankearviointeihin, joiden tulokset ovat valmistuneet viimeistaan syyskuussa 2025. Laadukkaat PRIO-
tarkastelut edellyttavat ajantasaisia hankearviointeja kattavasta hankejoukosta. Investointiohjelman
hankkeiden hankearviointien kattavuus on jo hyvalla tasolla, mika edistaa vaikutustiedon hyédyntamista

ja tietoon perustuvaa paatoksentekoa.

Ehdolla olevien hankkeiden osalta on laadittu useita tarkasteluja hankevalintojen tueksi. Tarkastelut on
suoritettu vaylamuotokohtaisesti 1,7 miljardin euron budjettirajoitteella seka vaihtoehtoisesti jakamalla
kaytettavissa oleva rahoituskehys molemmille vaylamuodoille. Tassa yhteydessa esitellaan ainoastaan
niiden tarkastelujen tulokset, joissa rahoitus on jaettu maantie- ja ratahankkeiden kesken. Tarkastelut,

joissa koko rahoitus kohdistettiin yksinomaan yhdelle vaylamuodolle, ovat luonteeltaan teoreettisia ei-

vatka siten edusta realistista paatdksentekotilannetta.

Hankevalintoja tukevat tarkastelut on jaettu rahoituksen osalta kolmeen eri skenaarioon, joissa kaikissa

kokonaisrahoituskehys on 1,7 miljardia euroa. Tarkastelut on toteutettu seuraavasti:

= Vapaan allokaation skenaario: 1,7 miljardin euron rahoitus sai ohjautua vapaasti vaylamuotojen
valilla ilman ennalta maariteltya jakoa.

= Tiepainotteinen skenaario: 700 miljoonaa euroa kohdistettiin ratahankkeille ja miljardi euroa tie-
hankkeille.

= Ratapainotteinen skenaario: 700 miljoonaa euroa kohdistettiin tiehankkeille ja miljardi euroa rata-

hankkeille.

Kaikista rahoitusskenaarioista on laadittu taulukon 1 mukaiset vertailukorit, jotka perustuvat Liikenne 12 -
suunnitelmassa maariteltyihin strategisiin tavoitteisiin: toimivuuteen, kestavyyteen ja turvallisuuteen.
Vertailukorit edustavat erilaisia painotuksia naiden tavoitealueiden valilla, ja ne on suunniteltu tukemaan
paatdksentekoa eri nakdkulmista. Lisaksi tarkastelussa on mukana yhteiskuntataloudelliset hyédyt mak-
simoiva hankekori, jossa kaikki tavoitealueet on painotettu yhta suurilla kertoimilla. Téma mahdollistaa

tasapainoisen tarkastelun, jossa yksittainen tavoitealue ei korostu muiden kustannuksella.

Taulukossa 1 esitetaan, miten eri hankekoreissa painotukset jakautuvat tavoitealueiden kesken. Mita suu-
rempi painotus yksittaisella tavoitealueella on, sita merkittavamman roolin kyseisen tavoitealueen tuot-

tamat hyddyt saavat hankevalinnoissa. Taulukossa esitetty prosenttiosuus kuvaa kerrointa, jonka kunkin
tavoitealueen hyddyt saavat optimoinnissa. Tavoitekohtaiset painotukset on muodostettu asiantuntija-

tyon nakemyksien pohjalta.
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Taulukko 1. Tavoitealueiden painotukset eri hankekoreissa. Kaikilla skenaarioilla samat hankekorit.

Tavoitealue HK-kori Toimivuuskori Turvallisuuskori Kestavyyskori
17 % 25% 10 % 8 %
17 % 25% 10 % 8 %
17 % 13 % 50 % 10 %
17 % 13 % 10 % 25%
17 % 13 % 10 % 25%
17 % 13 % 10 % 25%

Kuvassa 1 esitetaan eri rahoitusskenaarioiden HK-korien? vertailu. Vertailu havainnollistaa, miten hanke-
valinnat muuttuvat painotusten ja rahoitusjaon mukaan. Muut tulokset kasitellaan skenaariokohtaisesti,

jolloin kunkin rahoitusmallin vaikutukset voidaan tarkastella erikseen.

Korikohtaisten tulosten lisdksi raportissa nostetaan esiin ne hankkeet, jotka PRIO-tarkastelujen perus-
teella korostuvat kiistattomina valintoina riippumatta skenaariosta. Nama hankkeet tuottavat merkittavia

hyotyja useilla tavoitealueilla ja sijoittuvat johdonmukaisesti korkealle eri arviointikoreissa.

Lisaksi tarkastellaan investointiohjelmaan valikoituneita hankkeita, joiden osalta PRIO-tarkastelut eivat
yksinaan riita perustelemaan valintaa. Naiden hankkeiden kohdalla tarvitaan hankearviointien ulkopuoli-
sia perusteluja, kuten alueellisia, strategisia tai hankearviointien ulkopuolisiin vaikutuksiin perustuvia na-

kokulmia, jotta valintojen taustat voidaan avata lapinakyvasti ja johdonmukaisesti.

3 Hankkeiden kokonaisnettohyédyt maksimoiva kori. Hankkeet on valittu koriin siten, ettéd ne maksimoi-
vat saavutettavissa olevat hyodyt annetulla budjettirajoitteella. Hankekori on toisin sanoen laskennallis-
ten yhteiskuntataloudellisten hyotyjen nakdkulmasta optimaalinen.
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Kuva 1. Hyétyjen jakautuminen HK-korin osalta eri skenaarioissa®.

Kuva 1 havainnollistaa, etta vapaan allokaation skenaario tuottaa suurimmat kokonaishyddyt, kun rahoi-
tusta ei rajata vaylamuotokohtaisesti. Talléin PRIO-tarkastelussa korostuvat ne hankkeet, jotka tuottavat
eniten hyotya riippumatta siita, mihin vaylamuotoon ne kuuluvat. Kun rahoitusta aletaan ohjata vayla-
muotokohtaisesti, hankekorien kokonaishyddyt vahenevat, erityisesti toimivuuteen liittyvien hyotyjen
osalta. Tama tapahtuu siita huolimatta, etta rahoituskehys pysyy kaikissa skenaarioissa samana. Kehyk-
sen pakotettu jako maantie- ja ratahankkeille kaventaa valintamahdollisuuksia ja voi johtaa siihen, etta
osa vaikuttavimmista hankkeista jaa valintojen ulkopuolelle. Kuvasta 1 kay ilmi myds, etta mita suurempi
osuus rahoituksesta kohdistetaan ratahankkeille, sita enemman laskennallisten hyotyjen maara vahenee.
Tama korostaa allokaation vaikutusta hydtypohjaiseen paatdksentekoon ja tuo esiin sen, millaisia vaiku-

tuksia rahoituksen jakotavalla on ohjelman vaikuttavuuteen.

“Kuvien 1ja 2 laskelmat on laadittu ennen hanketta Vt 9 Tampere-QOrivesi / Alasjarvi-Kapykangas koske-
vaa rahoituspaatosta. Tasta syysta kyseinen hanke sisaltyy ndiden kuvien laskentatuloksiin.
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Kuva 2. Ratapainotteisen skenaarion vertailukorien (hyéty-kustannus (HK), toimivuus, turvallisuus ja

kestavyys) hy6tyjen jakautuminen.

PRIO-tarkastelujen perusteella voidaan todeta, etta yhteiskuntataloudellisten hyotyjen menetykset johtu-
vat ensisijaisesti vaylamuodon valinnasta, eivat niinkaan yksittaisten tavoitealueiden painotuksista. Ku-
vasta 2 kay ilmi, etta yhden tavoitealueen painottaminen vaikuttaa vain vahaisesti hankekorien hyétyihin
ja siten my0s hankevalintoihin. Ratapainotteisessa skenaariossa hankekorien hyoty-kustannussuhteet
vaihtelivat valilla 0,97-1,00. Toisin sanoen painotusten muuttaminen aiheuttaa vain pienia muutoksia yk-
sittaisiin hankevalintoihin. Sen sijaan rahoituksen allokaation muuttaminen aiheuttaa merkittavia lasken-

nallisten hyotyjen menetyksia.

Analyysien avulla pyrittiin tunnistamaan hankkeet, jotka ovat kannattavuuslaskelmiin perustuvan tiedon
valossa niin sanottuja kiistattomia valintoja. Tassa yhteydessa kiistattomiksi valinnoiksi maaritellaan
hankkeet, jotka valikoituvat kaikkien rahoitusskenaarioiden hankekoreihin. Nama hankkeet on esitetty
taulukossa 2. Taulukossa esitetaan hankkeiden hyéty-kustannussuhteet (HK-suhteet), ja Liikenne 12 -
suunnitelman mukaisten tavoitealueiden tehokkuudet. Kestavyyden tavoitealue on jaettu kahteen osa-
alueeseen: ekologinen ja taloudellinen kestavyys. Taulukossa on lisaksi korostettu ne hankkeet, jotka on

valittu investointiohjelmaan.
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Taulukko 2. PRIO:n nakdkulmasta kiistattomat hankearvioidut hankkeet, jotka valikoituvat kaikkien

skenaarioiden koreihin. Lihavoidut hankkeet ovat valikoituneet Investointiohjelmaan.

Hankkeen nimi HK-suhde Toimivuus | Liikenne- Ekologinen | Taloudel-
turvalli- kestavyys | linen kes-
suus tavyys

0 D 0,81 0,00 0,00
010 0 0 0 0,42 0,00 0,03
002 ja 11039 Skaldo 3 1,07 -0,01 0,00 0,87
02 Kehz an erita -0,04
A\ESE 3 3 0,17 0,17 -0,14
pere d : dSdld
a O ola, Jo a —0,24
v eritaso 3 0,01 0,1 -1,47
DPO pnda D )a 0,12 —0,01 —0.33
annelma aivoksela 1,35 0,05 0,33 -0,16
osken kohta 3 0,06 0,33 -0,26
8 paranta e 0 1,36 0,05 -0,07
dSO d onadatid e
aanta a Raision kaukojuna 1,22 0,91 0,26 0,13 -0,08
ortee ahdo = 5
ornio—Roytta ja Lautiosaa 1,22 0,00 0,06 -0,44

PRIO-analyysien avulla on tunnistettu myds investointiohjelmaan valikoituneita hankkeita, joiden valintaa
ei voida perustella pelkastaan kannattavuuslaskelman perusteella. Tassa analyysissa tallaisiksi kohteiksi
maadritelladn hankkeet, jotka eivat valikoituneet yhdenkaan rahoitusskenaarion hankekoriin. Yksikaan tun-
nistetuista hankkeista ei kannattavuuslaskelman valossa ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Nama hankkeet on esitetty taulukossa 3. Taulukossa esitetaan myos hankkeen vaylamuoto seka
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hankearvioinnin keskeiset tulokset vaikutuksista. Hankkeiden valintaan vaikuttivat muut valintakriteerit,
joita on esitetty luvussa 4.1. Tarkemmat perustelut valinnoille on esitetty hankkeiden kuvauksissa luvussa

7.1.

Taulukko 3. Investointiohjelmaan valikoituneet hankkeet, joiden valintaa PRIO-analyysi ei tue.

Hankkeen nimi Vayla- | Hankearvioinnin paatelmia

muoto

Vt 25 Langasbole-Vasterbacka MRS Kevennetty vaihtoehto olisi kannattavampi kuin tiesuunni-
parantaminen liittymajarjeste- telmaratkaisu, mutta liikenteelliset tavoitteet jaisivat saa-
lyin, yms. Raasepori vuttamatta. Kummassakaan vaihtoehdossa ei saavuteta
ymparistotavoitteita paastojen kasvun vuoksi. Tiesuunni-
telma on liikenteellisesti ja turvallisuuden osalta tehok-
kaampi, mutta kevennettya vaihtoehtoa matalampi kannat-
tavuus johtuu korkeista kustannuksista. Matalammat kus-
tannukset tai liikennemaarien kasvu voisivat nostaa hank-

keen kannattavaksi.

m Tie Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta
kohta, Vihti poistamalla tasoliittyma, mutta turvallisuustehokkuus jaa
keskitasolle. Suurimmat hyddyt syntyvat ajoneuvokustan-
nusten saastdista ruuhkien vahentyessa. Korkeat kustan-
nukset suhteessa hyotyihin tekevat hankkeesta kannatta-
mattoman, eika se ole kannattava missaan herkkyystarkas-

telussa.

Vt 3 Alaskyla-Parkano Tie Hankkeen liikenteellinen vaikuttavuus on hyva ja matka-ai-
kasaastot merkittavia, mutta korkeat kustannukset tekevat
hankkeesta kannattamattoman. Jalankulku- ja pyorailytoi-

menpiteiden hyodyt eivat nay laskelmissa. Hanke ei ole

kannattava missaan tarkastellussa skenaariossa.

Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen Tie Hankkeen heikko yhteiskuntataloudellinen kannattavuus
kohdat johtuu matalista liikennemaarista ja suurista kustannuk-
sista. Liikenne-ennuste vaikuttaa merkittavasti, mutta edes
maksimiennusteella hanke ei ole kannattava. Turvallisuus-
tehokkuudessa hanke sijoittuu yhdeksanneksi, mutta muut

hyddyt jaavat vahaisiksi.

Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke Tie Hanke on vertailujoukon kuudenneksi paras turvallisuuste-
(vali Rokkakoski—Hanhijarvi) hokkuudessa, mutta muut hyédyt ovat pienia. Parantami-
nen 2+2-kaistaiseksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi

on kallista suhteessa liikenteellisiin hyotyihin. Negatiivisia
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Hankkeen nimi

Kt 67 ja vt 19 Kivisaari-Atria li-

sarahoitus, Seinajoki

Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti—
Puhjo

Vt 8 Vaasa—-Kokkola ohituskais-

tat (vali Ytterjeppo-Sorvist),

Uusikaarlepyy

Helsinki-Riihimaki, vali Jokela-

Hyvinkaa

Luumaki-Joutseno valityskyvyn
parantaminen, vali Lappeen-

ranta-Joutseno

Imatra-Joensuu valityskyvyn

parantaminen

Vayla-

muoto

Hankearvioinnin paatelmia

vaikutuksia syntyy paikallisen liikenteen kiertomatkojen pi-

dentymisesta.

Tie

Hanke ei ole laskennallisesti kannattava, mutta parantaa
liilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Hy6dyt jaavat kui-
tenkin kiistattomia valintoja pienemmiksi ja siksi hanke ei
analyyseissa valikoidu hankekoreihin. Turvallisuustehok-
kuus on hankkeen vahvuus ja liikkenteen maksimiennus-

teella hanke olisi kannattava.

Tie

Hyodyt kohdistuvat paaasiassa toimivuuden parantami-
seen, mutta hanke jaa kannattamattomaksi. Vertailujou-
kossa hanke ei erotu millaan vaikutusalueella. Toimenpiteet
ovat liikkenteellisesti tehokkaita, ja maksimiennusteella

hanke olisi kannattava.

Tie

Hankkeen suurimmat hyodyt liittyvat liilkenneturvallisuu-
den parantamiseen. Toimenpiteet lisaavat kunnossapito-
kustannuksia, mutta verotulojen kasvu vaikuttaa positiivi-
sesti julkistalouteen. Toimivuuden nettohyddyt jaavat pie-
niksi, eika hanke ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava

edes herkkyystarkasteluissa.

Rata

Valtaosa toimenpiteilla saavutetuista hyddyista kohdistuu
toimivuuden parantamiseen, mutta hankkeen kannattavuus
jaa heikoksi investointikustannusten ollessa suuret. Hank-
keen laskennalliset vaikutukset ekologiseen kestavyyteen

ovat positiivisia.

Rata

Valtaosa toimenpiteilla saavutetuista hyodyista kohdistuu
toimivuuden parantamiseen, mutta hankkeen kannattavuus
jaa heikoksi investointikustannusten ollessa suuret. Hank-
keen laskennalliset vaikutukset ekologiseen kestavyyteen

ovat negatiivisia.

Rata

Hankkeen HK-suhde kaantyy negatiiviseksi, koska julkista-
loudelle kohdistuvat haitat ylittavat toimivuuden ja turvalli-

suuden hyoddyt.
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4 Kehittamishankkeet 2027-2034

41 Hankkeiden valintaperusteet

Vaylaverkon kehittamisratkaisujen suunnitteluun kuuluu yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden arvi-
ointi seka saavutettavuusvaikutusten, taloudellisten vaikutusten, ymparistévaikutusten ja sosiaalisten
vaikutusten arviointi. Paatoksenteossa etenevat vaylahankkeet ovat yleensa yhteiskuntataloudellisesti
kohtalaisen kannattavia. Osa ratahankkeista on edennyt vasta ratasuunnitelmavaiheeseen, joten niiden

kustannusarviot ja mahdollisesti hankesisallotkin tasmentyvat viela suunnittelun edetessa.

Investointiohjelman hankevalinnoilla edistetaan tavoiteltavaa liikennejarjestelmaa Liikenne 12 -suunnitel-
man mukaisesti. Suunnitelman kolme paatavoitetta ovat toimivuus, turvallisuus ja kestavyys. Hankeva-
linnoissa otetaan huomioon Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa kuvatut tarpeet ja toimintaym-
pariston muutokset seka hallitusohjelman linjaukset. Investointiohjelman hankevalinnat ovat Vaylaviras-
ton kokonaisnakemys Liikenne 12 -suunnitelman linjausten toteuttamisesta, Lilkenneverkon strategisen
tilannekuvan tarkeimpiin tarpeisiin vastaamisesta seka luvussa 3 kuvatusta hankkeiden priorisoinnista

tehokkuuden ja vaikuttavuuden perusteella.

Vaikutusarviointien lisaksi valintoihin ovat vaikuttaneet muun muassa kriittisten ja huonokuntoisten silto-
jen seka muiden vaylanosien uusimis- ja korjaustarpeet, elinkeinoelaman tarkeat ja kiireelliset tarpeet
seka hankkeiden merkitys sotilaalliselle liikkuvuudelle ja huoltovarmuudelle. Valmistelussa on lisaksi
otettu huomioon lainsaadannon ja EU:n TEN-T-vaatimusten noudattaminen, paavaylaasetuksen palvelu-
tasopuutteet seka Liikenneturvallisuusstrategian tavoitteet. Hankevalinnoissa on otettu huomioon myoés

hankkeiden suunnitelmavalmius ja sen vaikutus kustannus- ja vaikutusarvioiden luotettavuuteen.

Investointiohjelma ei lahtokohtaisesti sisalla vaylahankkeita, joiden paaperuste on sotilaallisen liikkuvuu-
den edistaminen, vaan naita on tarkoitus edistaa Liikenne 12 -suunnitelman mukaisella sotilaallisen liikku-
vuuden erillisrahoituksella. Osalla investointiohjelmaan sisaltyvista hankkeista on kuitenkin vaikutusta
sotilaalliseen liikkkuvuuteen ja huoltovarmuuteen. Nama vaikutukset on otettu huomioon hankevalin-

noissa.

Investointiohjelmaan sisaltyvien maantie- ja ratahankkeiden rahoitus kohdistuu suurimmaksi osaksi TEN-
T-ydinverkon ja paavaylien kehittamiseen. Muulla kuin paavaylaverkolla keskeisimmat tarpeet liittyvat
erityisesti elinkeinoelaman toimintaedellytysten turvaamiseen. Investointiohjelmaan on priorisoitu isom-
pia kriittisia ja kiireellisia siltojen korjaamisia ja rataverkon peruskorjaushankkeita, joita ei pystyta rahoit-
tamaan perusvaylanpidon lahivuosien niukalla rahoituksella. Myds perusvaylanpidon pienten paranta-
mishankkeiden niukat rahoitusmahdollisuudet lisaavat tarvetta sisallyttaa investointiohjelmaan pienem-

pia kustannuksiltaan alle kymmenen miljoonan euron kehittamishankkeita eri vaylamuodoista.
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Maantieverkon kehittamishankkeiden priorisoinnissa korostuvat Liikenne 12 -suunnitelman mukaisesti
TEN-T-verkon vaatimusten tayttaminen, kriittisen vaylaverkon toimivuuden ja huoltovarmuuden turvaa-
minen, merkittavimpien toimivuus- ja turvallisuuspuutteiden parantaminen ja kaupunkiseutuja koskevien

tavoitteiden (mm. kestava lilkkkuminen) edistéminen seka hankkeiden kustannustehokkuus.

Rataverkon kehittamishankkeilla vastataan Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa esitettyihin kes-
keisiin tarpeisiin. TEN-T-asetuksen mukaiset vaatimukset tayttyvat rataverkon eurooppalaisilla liikkenne-
jaytavilla hyvin ja rautateiden paavaylat tayttavat jo nykyisellaan niille paavaylaasetuksessa maaritellyt
palvelutasovaatimukset. Investointiohjelman hankkeilla parannetaan valityskyvyn kannalta ongelmallisia
rataosia ja edistetaan nain Liikenne 12 -suunnitelman toimivuustavoitetta tulevaisuuden liikennetarpeet
huomioon ottaen. Ratakapasiteetin kasvattaminen parantaa liikenteen tasmallisyytta ja vahentaa liiken-
teen hairidherkkyytta. Monet rataverkon tarpeet ja hankkeet tasmentyvat vield tarkemman suunnittelun

mydta investointiohjelman tulevilla paivityskierroksilla.

Vesivaylaverkon kehittaminen pohjautuu eri toimijoiden esittamiin hanketarpeisiin, joista tehdaan esi- tai
yleissuunnitelmien pohjalta hankearvioinnit. Vesivaylilta on kartoitettu nykyisen vaylastdn potentiaali-
simmat investointikohteet. Naiden tunnistamisessa ja priorisoinnissa on hyédynnetty tilannekuvaa tun-
nistetuista logistisista ja liilkenteellisista tarpeista seka hankkeista laadittuja hankearviointeja. Lisaksi on
tarkasteltu satamien lilkennemaaria ja sita kautta eri satamien merkitysta alueellisessa ja valtakunnalli-

sessa liikkennejarjestelmassa.

TEN-T-asetuksesta tulevat vaatimukset

TEN-T-asetus edellyttaa, etta maantie on erityisesti suunniteltu, rakennettu tai parannettu moottoriajo-
neuvoliikennetta varten. Asetus sisaltaa myds vaatimuksia muun muassa levahdysalueiden ja liikkeessa-
punnitusjarjestelmien tiheydelle. Tiheysvaatimukset vaihtelevat sen mukaan, kuuluuko tie ydinverkkoon
vai kattavaan verkkoon. Ydinverkon osalta vaatimuksena on myds, etta vastakkaisiin ajosuuntiin kulkevat
ajoradat on erotettu toisistaan, eika tiet ristea samassa tasossa. Lisaksi jasenvaltioiden on varmistettava

turvallisten ja valvottujen pysakointialueiden kehittaminen ydinverkolla riittavan tiheasti.

Rautateiden osalta asetus asettaa vaatimuksia muun muassa rataverkon sahkodistykseen, akselipainoon,
suunniteltuun nopeuteen, ERTMS-jarjestelmiin ja muihin lilkkennemuotoihin liittamiseen seka kaluston Liik-
kumisen mahdollistamisen osalta junapituuksiin ja kuormaulottumaan. Kaikki asetuksen vaatimukset ei-

vat koske kaikkia verkkotasoja.

Suomea velvoittavat rautateiden vaatimukset liittyvat merisatamien rautatieyhteyteen, sisavesisatamien
maantie- tai rautatieyhteyteen ja lentoasemien rautatieyhteyteen. Velvoittavien vaatimusten osalta
Suomi tayttaa hyvin vaatimukset. 17 merisatamasta vain Inkoon satamaan ei ole vaadittua rautatieyh-

teytta, sisavesisatamien rautatie- tai maantieyhteyksien ja lentoasemien rautatieyhteyden osalta
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vaatimus tayttyy. Naiden lisaksi asetus edellyttda eurooppalaisen raideleveyden selvittamista ja suunnit-
telua. Suomen rataverkko tayttaa melko hyvin myds ne asetuksen vaatimukset, jotka eivat velvoita Suo-
mea erillisverkkostatuksen vuoksi. Asetusten edellyttamien multimodaalisten tavaraliikenneterminaalien

perustaminen ei ole Vaylaviraston vastuulla.

Talla hetkella maanteiden kattavalla verkolla ja ydinverkolla eivat toteudu vaatimukset, jotka koskevat
liikkeessapunnitusjarjestelmia ja levahdysalueita. Lisaksi ydinverkolla ei kaikilta osin toteudu vaatimus
liittyen ajoratojen erotteluun ja teiden risteamiseen samassa tasossa. Ydinverkolla ei mydskaan toteudu
vaatimus raskaan liikkenteen turvallisista ja valvotuista pysakointialueista. Pysakdintialueiden osalta on

lahtékohtana, etta ne toteutuvat markkinaehtoisesti.

Vaatimukset tulee olla verkkotasosta ja vaatimuksesta riippuen toteutettu vuoden 2030, 2040 tai 2050
loppuun mennessa. Suomi voi hakea vapautuksia vaatimusten tayttamisesta esimerkiksi alhaisen liiken-
nemaadran tai alhaisen hyotykustannussuhteen vuoksi. Vahaisista lilkkennemaarista johtuen valtaosa
maanteiden TEN-T-verkosta on poikkeusten piirissa. Rautateiden osalta vapautusta voi hakea vaatimuk-
seen, joka koskee Inkoon sataman liittdmista rautatieinfrastruktuurin seka vaatimukseen, jonka mukaan
uusilla ydinverkon ja laajennetun ydinverkon radoilla tulee olla mahdollista liikenndida 1 435 mm:n raide-

leveydella.

TEN-T-asetuksen vaatimusten tayttymista Suomen TEN-T-verkolla on selvitetty Vaylaviraston julkai-
suissa 55/2024 ja 12/2025. Suomen tieverkolla on kahdessa kohdassa vilkkaasti lilkkenndidyt tieosuudet,
joille ei voi hakea vapautuksia: ydinverkolla valtatiella 4 Vaajakosken kohdalla ja Raision keskustassa Tu-
run kehatielld (kt40). Naissa kohteissa tulee toteuttaa toimenpiteet, jotta vastakkaisiin ajosuuntiin kulke-

vat ajoradat saadaan erotettua toisistaan eika tiet ristea samassa tasossa.

Prioriteettiluokat

Vaylaverkon kehittamishankkeiden toteutusjarjestykseen otetaan kantaa prioriteettiluokilla (Taulukko 4).

Hankkeet on priorisoitu ennen kaikkea niiden vaikutusten merkittavyyden seka kiireellisyyden perusteella.
Hankkeiden prioriteettiluokitukseen ovat vaikuttaneet lisaksi hankkeen suunnitelmavalmius seka toteut-
tamiseen kaytettavissa oleva rahoitus. Prioriteetissa on otettu huomioon myos se tieto, mita on olemassa
tulevista CEF-rahoitushauista, TEN-T-vaatimusten tayttaminen, seka yleinen markkinatilanne. Joissain
tapauksissa hankkeen prioriteettiin vaikuttaa myos kytkenta toiseen vaylahankkeeseen, elinkeinoelaman

investointiin tai muun maankayton kehittamiseen.
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Taulukko 4. Prioriteettiluokat.

Prioriteetti- | Kuvaus

luokka
1 Tarkeimmat hankkeet, joista voidaan tehda paatos ohjelmakauden alkupuolella.
2 Hankkeet, joista voidaan tehda paatos ohjelmakauden aikana.
3 Hankkeet, joista voidaan tehda paatds ohjelmakauden loppupuolella

Hankkeen prioriteettiluokka voi muuttua tulevien ohjelmapaivitysten yhteydessa, kun suunnittelu etenee,
hankkeesta saadaan lisaa tietoa ja sen kustannukset tarkentuvat. Investointiohjelman paivityksen yhtey-
dessa otetaan huomioon myds toimintaymparistdssa tapahtuneet muutokset. Prioriteettiluokkaan 3 kuu-
luvat hankkeet voivat nousta prioriteettiluokkaan 1 tai 2. Hankkeet voivat myés siirtya luokkien 1ja 2 va-

lilla tai pudota kokonaan pois investointiohjelmasta.

4.2 Maantieverkko

Investointiohjelmaan sisaltyvien maantieverkon kehittamishankkeiden rahoitus kohdistuu suurimmaksi

osaksi TEN-T-ydinverkon ja paavaylien parantamiseen.

TEN-T-ydinverkon ja paavaylien palvelutasopuutteita korjataan seka isoilla kehittamishankkeilla etta pis-
temaisissa kohteissa ympari Suomen. Nain toteutukseen valikoituvat merkittavimmat isot kehittamis-

hankkeet seka pienempia liikenneturvallisuutta ja palvelutasoa sailyttavaa tai parantavaa hanketta.

Muun tieverkon rahoitus kohdistuu paaosin sellaisten kriittisten siltojen korjaamiseen, joita ei voida ra-

hoittaa perusvaylanpidon rahoituksella. Ohjelmaan sisaltyy myds yksi vaativa painumakorjaus.

Kokonaisuuteen kuuluu myoés seudullisten pydratieverkkojen ja laatukaytavien kehittaminen valtion ylla-

pitamalla vaylaverkolla. Osa pyoraliikenteen kehittamishankkeista sijaitsee MAL-kaupunkiseuduilla.

Investointiohjelmaan sisaltyvat maantieverkon kehittamishankkeet on esitetty taulukossa 5 ja kuvassa 3.

TEN-T-ydinverkon ja paavaylien isot kehittamishankkeet

Investointiohjelmassa esitetaan nelja isoa paavaylien kehittamishanketta. Naista yksi on TEN-T-
ydinverkon merkittavin yksittainen kehittamiskohde Jyvaskylassa, yksi kriittinen siltakohde Kouvolassa ja

kaksi pidemman yhteysvalin palvelutasoa parantavaa kehittamishanketta. Kohteet korjaavat
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maantieverkon pahimpia palvelutasopuutteita ja niilla vastataan TEN-T-ydinverkon ja paavayldaasetuksen

mukaisiin palvelutasopuutteisiin.

TEN-T-ydinverkon iso kehittamishanke on:

Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla 225 M€.

Paavaylien isot kehittamishankkeet ovat:

V't 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo (sis. Keltin silta), 62 M€.
Vt 12 vali Risala—Mankala, Lahti ja litti 51 M€.
Vt 25 Hanko-Mantsala 1.vaiheen osahankkeet 118 M<€.

Erityisesti naiden tieosuuksien palvelutaso tulisi nostaa vastaamaan TEN-T-ydinverkon vaatimuksia, paa-
vaylaasetusta seka nykyisia lilkkennemaaria ja kuljetustarpeita. Kehittamishankkeilla parannetaan elinkei-
noelaman kuljetusten palvelutasoa ja kaupunkiseutujen tarkeita tydssakayntiyhteyksia. Lisaksi paranne-
taan liikenneturvallisuutta, kuljetusten tehokkuutta, satamayhteyksia seka turvataan vaylaverkon toimi-

vuutta ja huoltovarmuutta.

Paavaylien lilkkenneturvallisuuden ja palvelutason parantaminen

Hankekokonaisuuteen sisaltyy paavaylien pienempia ja keskisuuria kehittamishankkeita. Hankkeilla ylla-
pidetaan nykyista palvelutasoa varmistamalla joidenkin kriittisten siltojen kunto, kehitetdan sujuvuutta
tai parannetaan liikenneturvallisuutta pistemaisissa kohteissa. Kohteita on 9, joista yksi on TEN-T-

ydinverkolla.

Kohteet korjaavat strategisessa tilannekuvassa esitettyja palvelutasopuutteita ja niilla vastataan paa-
vaylaasetuksen mukaisiin palvelutasopuutteisiin. Hankkeilla parannetaan kuljetusten tehokkuutta, turva-
taan vaylaverkon toimivuutta ja huoltovarmuutta, lyhennetaan korjausvelkaa seka parannetaan liikenne-
turvallisuutta. Hankkeet hyddyntavat nykyista tieverkkoa ja ovat tyypillisesti suuria kehittamishankkeita

kevyempia ratkaisuja.

Muun tieverkon palvelutason sdilyttaminen ja parantaminen

Hankekokonaisuuteen sisaltyy muun tieverkon pienia ja keskisuuria kehittamishankkeita. Hankkeilla paa-
osin yllapidetaan nykyista palvelutasoa varmistamalla mm. kriittisten siltojen kunto. Kohteita on yh-

teensa 9.
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Hankekokonaisuus vastaa Liikenne 12 -suunnitelman linjaukseen vaylaverkon toimivuuden ja huoltovar-
muuden turvaamisesta. Hankkeilla mm. parannetaan kuljetusten tehokkuutta ja lyhennetaan korjausvel-

kaa. Hankkeet parantavat myd@s tieverkon sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta.

Muun tieverkon keskisuurten siltojen kokonaisuuteen on nostettu Vaylaviraston siltaohjelman elinkei-
noelaman kannalta tarkeilla reiteilla sijaitsevia kohteita, joiden toteuttaminen perusvaylanpidon rahoituk-
sesta aiheuttaisi suuren vajeen muuhun perusvaylanpitoon. Siltoja kunnostamalla valtytaan elinkeinoela-
man kuljetuksia haittaavilta painorajoituksilta. Hankkeilla yllapidetaan elinkeinoelaman nakékulmasta

alueiden valista saavutettavuutta.

Taulukko 5. Investointiohjelmaan sisaltyvat maantieverkon kehittamishankkeet.

Priori- | Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) |kuvassa
3

TEN-T YDINVERKON PARANTAMINEN

1 Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla 225 1

2 E18 Kt 50 Keha lll Puistolan pohjoisen ylikulkusillan uusiminen, Hel- 34 2
sinki ja Vantaa
MUIDEN PAAVAYLIEN PARANTAMINEN

2 Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke (vali Rokkakoski-Hanhijarvi) 15 3

2 Vt 3 Alaskyla-Parkano 17 4

2 Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Kurikka 14 5

3 Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli 30 6

1 Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo (sis. Keltin silta), Kouvola 62 7

3 Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee 10 8

2 Vt 8 Vaasa - Kokkola ohituskaistat (vali Ytterjeppo-Sorvist), Uusikaar- 8 9
lepyy

3 V't 8 Vaasa - Kokkola ohituskaistat (vali Boholmintie-Kruunupyyntie), 15 10
Kruunupyy ja Kokkola

2 Vt 9 Vartiala-Riistavesi (Kivisillansalmen silta), Kuopio 44 1

2 Vt 12 vali Risala-Mankala, Lahti ja litti 51 12

2 Vt 25 Langansbdle-Vasterbacka parantaminen liittymajarjestelyin 46 13
yms. Raasepori

2 Vt 25 Vesitornin eritasoliittyma, Lohja 18 14

2 Vt 25 Asemantien liittyman kohta, Vihti 37 15

2 Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt 3) tiejarjestelyt, Hyvinkaa 17 16

2 Kt 67 ja vt 19 Kivisaari-Atria lisarahoitus, Seinajoki 38 17
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Priori- | Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) |kuvassa

3
MUUN TIEVERKON PARANTAMINEN
3 Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla 20 18
3 Vt 23 Taipaleen kanavan lappasilta, Varkaus 10 19
3 Vt 24 Vaaksyn silta, Asikkala 10 20
1 Kt 50 Keha lll Espoonkartanon kohdalla (painumakorjaus), Espoo 33 21
3 Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen, Espoo n 22
1 Mt 849 lijoen silta, Oulu 1 23
1 Mt 2271 (entinen Kt 40) Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytava, Kaa- 8 24
rina
1 Mt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen 1 25
2 Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala 15 26
3 Seudullisten pyoratieverkkojen ja merkittavien pyéramatkailureittien 60 (30+30)

kehittaminen valtion verkolla
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Kuva 3. Investointiohjelmaan sisaltyvat maantieverkon kehittamishankkeet.
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Pydoraliikenteen kehittamishankkeet maantieverkolla

Seudullisiin pyorailyn tavoiteverkkoihin on alustavasti tunnistettu uusia valtion vaylaverkon yhteystar-

peita noin 500 km matkalla. Uusien yhteyksien lisaksi on tunnistettu tarpeita nykyisten yhteyksien palve-
lutason parantamiseksi laatukaytavatasoisiksi. Pydramatkailun merkittava lisdantyminen aiheuttaa myds
kehittamistarpeita maantieverkolle. Tavoitteena on kehittaa pyoéraliikenteen olosuhteita maantieverkolla
kohteissa, joissa on suuri kayttajapotentiaali. Kehittamispaketti edistaa erityisesti Liikenne 12 -suunnitel-

man kestavyystavoitetta seka kulkumuotosiirtymaa kestaviin lilkkkumismuotoihin.

Kehittamispaketilla pyritaan poistamaan pydraliikenteen verkon jatkuvuus- ja laatupuutteita seka edista-
maan laajempien maantieverkkoon liittyvien pyoratieverkkojen suunnittelua, kehittamista ja toteutusta.
Hankkeet parantavat pyoraliikenteen verkollista saavutettavuutta paikallisesti ja seudullisesti. Kavelijoi-
den ja pyorailijdiden turvallisuutta parantavat seka uusien pyorateiden tuoma erottelu autoliikenteesta

etta olemassa olevien pyodrateiden parantaminen.

Pydraliikenteen kehittamishankkeet on esitetty taulukossa 6 ja kuvassa 4. Hankkeet on jaettu kolmeen
ryhmaan: uudet seudulliset pyoraliikenteen yhteydet (noin 80 km), nykyisten yhteyksien palvelutason
nostot (noin 120 km) ja py6éramatkailun yhteyksien kehittaminen kayttajamaariltdan merkittavissa koh-
teissa (noin 60 km). Kohdekohtaiset kustannusarviot on esitetty vain yhdeksalle prioriteetin 1ja 2 hank-
keelle. Naiden yhteenlaskettu kustannusarvio on noin 53 M€. Kustannusarviot sisaltavat myos kuntien
rahoitusosuutta ja edellyttavat ennen toteutusta tarkempia kustannusjakoneuvotteluita. Muiden kohtei-
den laajuuteen ja kustannusarvioihin liittyy viela suurta epavarmuutta, joten niita ei ole esitetty kohteit-

tain. Osa pydraliikenteen kehittamishankkeista sijaitsee MAL-kaupunkiseuduilla.

Taulukko 6. Investointiohjelmassa esitetyt pyoraliikenteen kehittamishankkeet maantieverkolla.

Priori- | Hanke Pituus |Kustan- | Kunta Numero
teetti (km) nusar- kuvassa 4
vio (M€)
UUDET PYORATIET

1 Vt 9 Keljonkangas-Muurame 5 8,9 | Jyvaskyla, Muurame 1

1 Vt 22 Oulu-Muhos 10 6,0 | Oulu, Muhos 2

1 Kt 43 Kodjala-Kalanti 7 5,0 | Laitila, Uusikaupunki 3

2 Mt 749 Frillmossantie-Skutnabba 15 8,4 | Uusikaarlepyy, Pie- 4

tarsaari

2 Mt 2555 Jarvikyla-Noormarkku 6 2,0 | Pori 5

2 Mt 7041 valilla Nurmontie-Vierulantie 16 7,9 | Seinajoki, Lapua 6

3 Vt 18 valilla Ristonmaan ETL - Kukku- 2 - | Jyvaskyla 7

maki
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Priori- | Hanke Pituus |Kustan- | Kunta Numero
teetti (km) nusar- kuvassa 4

vio (M€)
3 Vt 19 ja kt 63 Lapua-Kauhava 13 - | Lapua, Kauhava 8
3 St 749 Uusikaarlepyy-Pietarsaari 15 - | Uusikaarlepyy, Pie- 9
tarsaari
PARANNETTAVAT PYORATIET
3 Vt 4 Lohikoski-Kirri 5 - | Jyvaskyla 10
3 Vt 4, kt 81, mt 9442 "Siltojen lenkki” 5 - | Rovaniemi 1
3 Vt 9 Ylamylly-Siilainen n - | Joensuu, Liperi 12
3 Mt 120 valilla Kaupintie-Keha llI 7 - | Helsinki, Vantaa 13
3 Mt 312 valilla vt 4 — Nastola 10 - | Lahti 14
3 Mt 339 Suorama-Liuttu 2 - | Kangasala 15
3 Mt 559 Vanha viitonen 16 - | Siilinjarvi 16
3 Mt 637 Lohikoski-Kuusa 26 - | Jyvaskyla, Laukaa 17
3 Mt 847 Oulu-Kempele 7 - | Oulu, Kempele 18
3 Mt 2804, 2821 Jokioinen-Tammela 17 - | Jokioinen, Forssa, 19
Tammela
3 Mt 2850 Hyvinkaa-Riihimaki 10 - | Hyvinkaa, Riihimaki 20
MATKAILUA PALVELEVAT PYORATIET
1 Mt 180 valilla Prostvikin kylatie-Nauvo 10 5,0 | Parainen 21
1 Mt 269 Yyteri-Reposaari 9 5,5 | Pori 22
2 Mt 301 Vesilahti-Lempaala 5 4,2 | Vesilahti, Lempaala 23
3 Vt 5 ja yt 18884 Kuusamo-Ruka 14 - | Kuusamo 24
3 Kt 79, Kittilan paapydrailyvayla n - | Kittila 25
3 Mt 145 Jarvenpaa-Hyryla 8 - | Javenpaa, Tuusula 26
3 Mt 899 Vuokatti-Sotkamo 2 - | Sotkamo 27
3 Mt 14871 valille Rantaportintie - Mt 4062 4 - | Ruokolahti, Imatra 28

liittyma
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Kuva 4. Investointiohjelmassa esitetyt pyoraliikenteen kehittamishankkeet maantieverkolla.

4.3 Rataverkko

Hankekokonaisuus muodostuu muutamasta isosta hankkeesta, jotka parantavat yhteysvalien ja samalla

laajemmin rataverkon valityskykya, seka pienemmista rataverkon ja liikenndinnin toimivuutta paranta-

vista hankkeista. Hankkeisiin sisaltyy myos pienehko rataverkon sahkoistyskohde seka kaksi
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sopimuksellisen yhteistyon kohdetta, joista toinen kohdistuu selkeammin matkustajaliikenteeseen ja toi-
nen tavaraliikenteeseen. Investointiohjelmaan sisaltyvat ratahankkeet on esitelty taulukossa 7 ja kuvassa

5.

Rataverkon verkollista kehittamista varten on osoitettu varaus erilaisiin verkollisiin kehittamistoimenpi-
teisiin, joiden suunnittelu ja/tai kokonaisuuden suunnitteluvalmius ei ole viela riittavan pitkalla kohteiden
nimeamiseksi. Eri teemoihin sisaltyy tyypillisesti useita kohteita, jotka on mahdollista asettaa priorisoi-
tuun jarjestykseen suunnittelun edetessa ja tuoda mydhempien paivitysten yhteydessa nimettyina ohjel-
maan. Ohjelmaan on varattu perusvaylanpidon rahoitustason lahivuosien niukkuuden vuoksi rahoitusta

myads rataverkon isoille peruskorjauskohteille.

Toimenpiteet edistavat Liikenne 12 -suunnitelman toimivuus-, turvallisuus- ja kestavyystavoitteita. Ne
parantavat ja turvaavat seka elinkeinoelaman tavaraliikenteen etta henkiloliikenteen edellytyksia ja pal-
velutasoa. Hankkeet edistavat saavutettavuutta seka alueellisesti, valtakunnallisesti etta kansainvali-
sesti. Hankkeiden valinnassa on otettu huomioon ja hyddynnetty vaikutusten arvioinnin monikriteeriana-

lyyseja, laadullisia asiantuntija-arviointeja seka keskeisia lilkennejarjestelman ja rataverkon kehittamisen

tulokulmia.
Taulukko 7. Investointiohjelmaan sisaltyvat ratahankkeet.
Priori- | Hanke Kustannus- Numero

teetti arvio (M€) kuvassa 5
1 Helsinki-Riihimaki, vali Jokela-Hyvinkaa 144 1
1 Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen, vali Lappeen- 141 2

ranta-Joutseno
1 Imatra-Joensuu valityskyvyn parantaminen 64 3
1 Joensuu-Nurmes toimivuuden parantaminen 7 4
1 lisalmi-Kontiomaki valityskyvyn parantaminen 25 5
1 Vuokatti-Kontiomaki sahkdistys 7 6
1 Kotka: Kotolahti-Mussalo lépiajoraide (lisaraide) 7 7
2-3 Verkollinen kehittaminen 60-160

1 Rataverkon isoja peruskorjauskohteita 100-200
2 Kokkolan asema-alueen kehittaminen* 29 8
3 Lauritsalan liikennepaikka** 15 9

* Kustannus koko hankkeen kustannusarvio. Kustannusjakoja muiden osapuolten kanssa ei ole sovittu.

** Sopimuksellisen yhteistyon kohde
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Kuva 5. Investointiohjelmaan sisaltyvat ratahankkeet.

4.4 \Vesivaylaverkko

Hankekokonaisuus koostuu vaylien pienten kehittamishankkeiden paketista, jolla voidaan nopeasti ja te-
hokkaasti varmistaa ja parantaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia nykyiseen vaylastéon kohdistu-

villa, kustannuksiltaan pienilla parantamistoimilla, seka Raahen terastehtaiden raaka-aine- ja
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tuotekuljetuksia parantavasta Raahen vaylan syventamishankkeesta. Oulun satama on TEN-T-ydinverkon

satama ja Eckertn ja Raahen satamat ovat kattavan TEN-T-verkon satamia.

Potentiaalisissa vesivaylahankkeissa voi tapahtua nopeitakin muutoksia elinkeinoelaman paatdsten ja
muutosten myo6t3, joten ohjelmaa tarkistettaessa hankkeiden priorisointi ja ajoitus voi muuttua merkitta-
vasti tassa investointiohjelmassa esitetysta. Myds nykyinen turvallisuustilanne ja siihen liittyvat pakote-
toimenpiteet voi vaikuttaa hankkeiden priorisointiin ja toteutuksen. Taman vuoksi osa hankkeista voi lyk-
kaantya tai peruuntua kokonaan. Koska ohjelmakauden loppupuolen hankkeiden esittaminen ja ajoitus on
todettu samoista syista lahes mahdottomaksi, ohjelmassa ei ole esitetty yksittaisia hankkeita ohjelma-

kauden lopulle, vaan ne lisataan investointiohjelmaan sen paivitysten myoéta.

Investointiohjelmaan sisaltyvat vesivaylahankkeet on esitelty taulukossa 8 ja kuvassa 6. Hankkeiden kus-
tannusarviot perustuvat tamanhetkiseen parhaaseen arvioon rahoitustarpeesta, ja ne voivat sisaltaa

myds satamien kustannusosuuksia.

Taulukko 8. Investointiohjelmaan sisaltyvat vesivayldahankkeet.

Priori- Hanke Kustannus- | Numero
teetti arvio (M€) |kuvassab
1 Vaylien pienten kehittamishankkeiden hankekokonaisuus noin 10,5 1-5

= Oulun vaylan sisimman osan leventaminen, noin 2,3 M€
M.

= Eckeron vaylan syventaminen 5,0 m:sta 7,0 m kulkusyvyy-
teen, noin 2,8 M€ (2).

= Farjsundin vaylan syventaminen 5,2 m:sta 6,0 M kulku-
syvyyteen, noin 0,8 M€ (3).

= Saimaan raakapuun kuljetuksiin kaytettavien vaylien pa-
rantaminen, noin 2,1 M€ (4).

= Etela-Suomen talvivaylan merkinnan parantaminen, noin

2,5 M€ (5).

3 Raahen vaylan syventaminen 20,8-38,5 6

Yhteensa 31,3-49,0
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Kuva 6. Investointiohjelmaan sisaltyvat vesivaylahankkeet.
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5 Valittujen hankkeiden vaikutukset

5.1 Vaikutusarvioinnin aineisto ja menetelmat

Vaikutusten arvioinnissa keskitytaan investointiohjelman merkittaviin vaikutuksiin ja toisaalta arvioidaan
Liikenne 12 —suunnitelman tavoitteiden (toimivuus, turvallisuus, kestavyys) toteutumista. Investointioh-
jelman sisallolliset tavoitteet ja lahtokohdat muodostuvat Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteista ja niita
tasmentavista strategisista linjauksista seka Liikenne 12 -suunnitelman taustalla lainsdadanndssa maa-

rittelyista liikenneverkkoja koskevista yleisista tavoitteista.

Investointiohjelman vaikutusten arviointi on ollut maarallista ja laadullista asiantuntija-arviointia, joka
pohjautuu ensisijaisesti hankkeiden suunnittelun tuottamaan, olemassa olevaan tietoon hankkeista ja nii-
den vaikutuksista. Hankkeiden priorisoinnissa ja kokonaisvaikutusten arvioinnissa on hyédynnetty PRIO-
tyokalua. Tydkalun kaytto edellyttaa, etta hankkeesta on tehty hankearviointiohjeen mukainen hankearvi-

ointi.
Hankearviointi

Hankearviointien tuottamaa tietoa hyddynnetaan suunnittelussa tehtavissa valinnoissa, hankkeiden oh-
jelmoinnissa ja rahoituspaatoksissa. Hankearviointi koostuu useasta eri vaiheesta lahtokohtien kuvauk-

sesta paatelmiin ja jalkiarvioinnin suunnitelmaan asti. Hankearvioinneilla on kaksi ensisijaista tarkoitusta:

1. Toimia suunnittelun ty6kaluna - hankearvioinnit auttavat muodostamaan tehokkaimmat hanke-
vaihtoehdot ja valitsemaan parhaan vaihtoehdot jatkosuunnitteluun.
2. Tukea paatoksentekoa - hankearvioinnit kuvaavat hankkeen vaikutuksia mahdollisimman arvova-

paasti ja ottavat kantaa hankkeen kannattavuuteen.

Vaikuttavuuden arvioinnissa pyritaan kuvaamaan tarkasteltavan suunnitteluvaihtoehdon vaikutuksen
suhdetta tavoiteltavaan tai parhaimpaan mahdolliseen arvoon. Eri vaikutukset voidaan vaikuttavuuden
arvioinnissa maarittaa samalle suhteelliselle asteikolle. Vaikuttavuuden arviointi tehdaan hankekohtai-
sesti, eivatka eri hankkeista lasketut vaikuttavuudet ole vertailukelpoisia keskenaan. Vertailukelpoisuutta
ja yhteenlaskettavuutta vaikutuksille tuo kannattavuuslaskelma ja sen rahamaaraistetyt vaikutukset.

Kannattavuuslaskelman tuloksia kaytetaan mm. PRIO-tyokalulla tehtavien laskentojen pohjana.
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Hankearviointia on tarkemmin kuvattu edellisen Valtion vaylaverkon investointiohjelman vaikutusarvioin-

tia kuvaavassa liitteessa.’

Investointiohjelman seitsemasta ratahankkeesta (kustannukset yhteensa 421 miljoonaa euroa) on laa-
dittu Vaylaviraston hankearviointiohjeita vastaava hankearviointi. Ohjelman 15 maantiehankkeesta (kus-
tannukset yhteensa noin 669 miljoonaa euroa) on laadittu ohjeiden mukainen hankearviointi. Investoin-
tiohjelman vesivaylahankkeista vain muutamasta on tehty hankearviointi. PRIO-tydkalulla tehtavien las-
kennallisten euromaaraisten hyotyjen tarkasteluissa ovat olleet mukana vain ne rata- ja tiehankkeet,

joista on tehty hankearviointi.

PRIO-tyodkalu

PRIO-tyokalu on hankkeiden vaikutusten vertailun ja priorisoinnin apuvaline. PRIO:n tuloksena syntyy tie-
toa hankkeiden hyvyydesta suhteessa toisiinsa. Lisaksi PRIO tuo lapinakyvyytta ja systemaattisuutta
hankkeiden valintojen perusteluille. PRIO:lla pystytaan myds tarkastelemaan, kuinka hyvin hankkeet to-
teuttavat liilkennepoliittisia tavoitteita seka hahmottamaan monimutkaisia valintatilanteita, joissa tavoit-
teita, vaikutuksia ja hankkeita on lukuisia. PRIO:n tavoitteisto muodostetaan aina Liikenne 12 -suunnitel-

man tavoitteiden pohjalta.

PRIO sisaltaa hankearvioiduista hankkeista saatavaa tietoa (esimerkiksi kannattavuuslaskelman eri hy6-
tykomponentit), jota hyddynnetdan tyokalulla tuotettavissa vertailuissa. PRIO:lla voidaan esimerkiksi ver-
tailla eri hankekoreja ja niiden vaikutuksia. Annetun rahoituskehyksen avulla pystytaan myds optimoi-
maan hankekoreja halutuilla tavoitepainotuksilla ja vertailemaan eri tavalla painotettuja koreja keske-
naan. PRIO:lla on lisaksi mahdollista vertailla hankkeiden tehokkuutta, priorisoida hankkeita eri tavoite-
painotuksilla seka luoda vaikutusprofiileja yksittaisille hankkeille. My&s PRIO-tydkalua on tarkemmin ku-
vattu edellisen Valtion vaylaverkon investointiohjelman vaikutusarviointia kuvaavassa liitteessa (katso

alaviite).

Muu vaikutusten arviointitieto

Yhteiskuntataloudellisen laskelman ulkopuoliset muut merkittavat vaikutukset tai erityispiirteet on ku-
vattu ja arvioitu tarvittaessa erikseen. Merkittavia yhteiskuntataloudellisen laskelman ulkopuolisia vaiku-
tuksia tai muita hankkeen erityisperusteita voivat olla esimerkiksi merkittavat maankayton kehittamis-

mahdollisuuksiin tai elinkeinoelaman kehittamiseen liittyvat kytkennat, tasapuolisuus- ja

5 Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032, Liite 6: Vaikutusten arviointi (Vaylaviraston
julkaisuja 26/2024)
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kohdistumisnakokulmat, kaupunkiseutuhankkeiden pitkan aikavalin yhdyskuntarakennevaikutukset, osa

ymparistovaikutuksista seka ratahankkeiden valityskykyyn liittyvat tiedot ja arviot.

Vertailupohja

Investointiohjelman vaikutuksia on tarkasteltu useammasta vertailutekijasta muodostuvan vertailupoh-
jan kautta. Vertailupohjassa kyse on vertailuasetelmista, joihin investointiohjelmaa verrataan. Kaytta-
malla useita vertailuasetelmia saadaan vaikutuksia kuvattua kattavammin ja monipuolisemmin. Ohjelman
vaikutuksia ja ohjelmalla saavutettavia hyodtyja ja haittoja verrataan nykytilaan seka tilanteeseen, jossa
investointiohjelman hankkeita ei toteuteta (toteutuspaattksen saaneiden hankkeiden vaikutukset otetaan

kuitenkin huomioon). Investointiohjelman hy6tyja ja haittoja arvioidaan n. 30 vuoden aikajanteella.

Investointiohjelman vaikutuksista on saatu lisatietoa tarkastelemalla teoreettisia tilanteita, joissa koko
investointiohjelman budjetti olisi kdytettavissa toimivuuden, turvallisuuden tai kestavyyden kannalta par-
haisiin hankkeisiin. Kun vertailuun asetetaan pelkastaan toimivuuden, turvallisuuden tai kestavyyden kan-
nalta parhaat hankkeet, saadaan havainnollisesti kuvatuksi ohjelman eri tavoitteiden eroja ja osin myos
ristiriitaisuuksia. Tarkastelu kuvaa myds sita, kuinka hyvin ohjelma toteuttaa Liikenne 12 -suunnitelman
mukaisia tavoitteita. Yhta tavoitekokonaisuutta maksimoivia, teoreettisia hankejoukkoja tarkasteltaessa

tulee muistaa, etta yhden tavoitteen maksimoinnilla menetetaan muiden tavoitealueiden hydtyja.

Arvioidut vaikutukset

Investointiohjelmassa arvioitavat vaikutukset on tunnistettu ja priorisoitu hydédyntaen Liikenne 12 -suun-
nitelman tavoitteet ja vaylahankkeiden vaikutukset linkittavaa Excel-taulukkoa. Taulukko edustaa Vayla-
viraston nakemysta kehittamishankkeiden vaikutuksista ja niiden kohdentumisesta eri tavoitealueiden
alle. Vaikutusten luokittelua pystytdaan hyédyntamaan, kun arvioidaan mitka vaikutuksista otetaan huomi-
oon osana investointiohjelman vaikutusten arviointia. Lisaksi listausta voidaan hyddyntaa vaikutusten
keskinaisessa priorisoinnissa. Kuvassa 7 nakyvat kuhunkin Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteeseen linki-
tetyt vaikutukset. Kuvassa vaikutukset jakautuvat tavoitealueiden alla edelleen kolmeen eri variseen laa-

tikkoon vaikutusten arvioinnissa hyddynnettavan menetelman mukaisesti.
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Matkan pituus
Lastikoko
Tavaran aikahydty

Kayttévoima
Matka-aika
Tieliikenteen matka-ajan vaihtelu/tasmallisyys
Joukkolikennematkan hinta
Lipputulot

Ajo-olot
Matkan/matkaketjun koettu palvelutaso
Raideliikenteen tasmallisyys
Terminaalitoiminnot

Muut palvelutasotekijat

Tieliikenneonnettomuudet
Tasoristeysonnettomuudet
Ratapihaonnettomuudet

Liikenteessa koettu turvallisuus

Liikennejarjestelman kyky tukea
huoltovarmuutta

Liikennejérjestelman kyky tukea sotilaallista
likkuvuutta

Taloudellinen

Verojen ja maksujen muutokset
Kunnossapidon muutokset
Investointikustannukset
Ekologinen
Lilkenteen CO,-paastot
Rakentamisen CO,-paastot
Liikenteen melu

Ekologinen
Muut liikenteen haitalliset paastot

Kaupunki- ja taajama-alueen
likkumisympéristGjen kestavyys
Yhdyskuntarakenteen
hajautuminen/tiivistyminen

Maaekosysteemien lajisto ja elinympéristot
Hiilinielujen/varastojen muutokset

Maaper, kallioperé ja luonnonvarojen
hy&dyntaminen

Pohjavedet
Pintavedet ja kalasto

Ympardivien alueiden maankaytto ja sen
kehittdmisedellytykset

Hy6tyjen kohdistuminen joukkolikenteeseen
Sosiaalinen
Liikkumisen terveysvaikutukset
Vaylan este-/yhdistava vaikutus
Maisema ja kulttuuriymparisto
Vaikutusten kohdentuminen haavoittuviin

ryhmiin

Vaikutusten kohdentuminen alueittain
(aluetyypit)

Taloudellinen

- D

Tyomarkkinavaikutukset
Vaikutukset kilpailukykyyn
Kasautumisvaikutukset
Aluetaloudelliset vaikutukset
Ekologinen
Maaper&an kohdistuvat pilaantumisriskit

Rakentamisessa ilmastonmuutoksen
huomioon ottamisesta saatavat hyddyt

- /

Térina
Hyotyjen kohdistuminen kavelyyn ja
pyorailyyn
Sosiaalinen

Esteettomyys

Kuva 7. Liikenne 12 -suunnitelman toimivuus-, turvallisuus- ja kestavyystavoitteeseen linkittyvat

vaylahankkeiden vaikutukset.

Vihrea laatikko kuvaa vaikutuksia, joiden arvioimiseen on olemassa yhteismitallinen menetelma ja jotka

pystytaan taysimaaraisesti arvioimaan osana PRIO-tarkasteluja. Keltaisessa laatikossa olevien vaikutus-

ten arviointiin on parhaillaan kehitteilla arviointimenetelma tai vaikutukset ovat sellaisia, joihin liittyvista

tekijoista osa pystytaan arvioimaan yhteismitallisesti ja ottamaan huomioon PRIO-tydkalussa. Kehitteilla

olevia arviointimenetelmia ei ole viela tdman investointiohjelman valmistelussa hyddynnetty
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ohjelmatason vaikutusten arvioinnissa. Punainen laatikko kuvaa vaikutuksia, jotka jaavat taysin kaytetta-
vissa olevien yhteismitallisten arviointimenetelmien ulkopuolelle, ja joudutaan kuvaamaan sanallisesti
puuttuvien arviointimenetelmien vuoksi. Vaikutukset, joiden kuvaamiseen ei ole arviointimenetelmia ja

jotka ovat arviointiprosessissa keskeisia, ovat myo6s tulevaisuudessa merkittavia kehityskohteita.

Vaikutusten alueellinen kohdistuminen

Vaikutusten alueellista kohdentumista on tarkasteltu PRIO-tydkalulla vaylamuotoriippumattomasti suur-

alueittain:

= Etela-Suomen suuralueeseen kuuluvat Kymenlaakso, Paijat-Hame, Uusimaa ja Varsinais-Suomi.
= Ita-Suomeen kuuluvat Etela-Karjala, Etela-Savo, Kainuu, Pohjois-Karjala ja Pohjois-Savo.

= Pohjois-Suomeen kuuluvat Keski-Pohjanmaa, Lappi ja Pohjois-Pohjanmaa.

= Lansi-Suomeen kuuluvat Etela-Pohjanmaa, Kanta-Hame, Keski-Suomi, Pirkanmaa, Pohjanmaa ja

Satakunta.

5.2 Vaikutusarvioinnin tulokset

5.2.1 Investointiohjelman vaikutukset toimivuuteen

Investointiohjelman hankkeiden laskennalliset toimivuushyodyt syntyvat padaosin matka-aika- ja ajo-
neuvokustannussaastdjen kautta. Investointiohjelman suurimmat laskennalliset yhteiskuntataloudelliset
hyodyt kohdistuvat toimivuuden tavoitealueelle. Investointiohjelman hankkeiden hyodyt jakautuvat melko
tasaisesti tyo- ja vapaa-ajan matkojen edistamisen (385 miljoonaa euroa) seka elinkeinoelaman matkojen
edistamisen (376 miljoonaa euroa) kesken. Ero toimivuushyddyt maksimoivaan hankekoriin on kuitenkin
merkittava, koska toimivuuden maksimoivassa hankekorissa hankkeet valitaan puhtaasti elinkeinoelaman
seka ty6- ja vapaa-ajan matkojen edistamista tukevien hyotyjen perusteella vaylamuodosta riippumatta.
Toimivuutta maksimoivassa korissa valtaosa hankkeista olisi tiehankkeita, jolloin hyddyt painottuisivat
selvasti ty0- ja vapaa-ajan matkoihin. Laskennallinen tehokkuustappio toimivuuden tavoitealueella on

1,08 miljardia euroa annetulla budjettirajoitteella.

Toimivuuden maksimoiva hankekori tuottaa investointiohjelmaan valikoituneisiin hankkeisiin verrattuna
enemman hydtyja kaikilla tavoitealueilla julkistalouden kestavyytta lukuun ottamatta. Julkistalouden kes-
tavyyden osalta investointiohjelman vaikutukset ovat negatiivisia, mutta selvasti pienemmat kuin toimi-

vuuden maksimoivalla hankekorilla.
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Kuva 8. Investointiohjelman ja toimivuushyddyt maksimoivan hankekorin vaikutukset.

5.2.2 Investointiohjelman vaikutukset turvallisuuteen

Investointiohjelman hankkeiden laskennalliset lilkenneturvallisuushyodyt syntyvat henkilévahinko-
onnettomuuksien vahenemisen kautta, kun lilkenneturvallisuus paranee hankkeiden toteutuessa. Liiken-
neturvallisuuden hyétyja syntyisi noin 75 miljoonaa euroa 30 vuoden laskenta-aikana, jos kaikki investoin-
tiohjelman hankkeet paatettaisiin toteuttaa. Investointiohjelmaan sisaltyvien hankkeiden tuottamat tur-
vallisuushyddyt ovat noin kolmasosa siita, mita saavutettaisiin valitsemalla hankkeet yksinomaan liiken-
neturvallisuuden maksimoinnin perusteella. Ero johtuu siita, etta suurimmat turvallisuushyddyt syntyvat
tyypillisesti tiehankkeista, jolloin turvallisuutta maksimoivaan hankekoriin valikoituu paaosin tiehank-
keita. Jos ratahankkeiden osuutta turvallisuustehokkuutta maksimoivassa korissa kasvatettaisiin, tehok-
kuustappio turvallisuuden osalta pienenisi. Nykyisella budjettirajoitteella laskennallinen tehokkuustappio

on lilkkenneturvallisuuden osalta 179 miljoonaa euroa.

On tarkeaa huomata, etta investointiohjelman hankkeet tuottavat kokonaisuutena suuremmat hyddyt
kuin turvallisuuden maksimoiva hankekori kaikilla tavoitealueilla julkistalouden kestavyytta lukuun otta-
matta. Tama johtuu siita, etta turvallisuutta maksimoivassa korissa hankkeet valitaan yksinomaan liiken-
neturvallisuuden perusteella, jolloin muiden tavoitealueiden vaikutukset eivat vaikuta kyseisen korin han-

kevalintoihin.
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Toimivuus Turvallisuus Kestavyys

Kuva 9. Investointiohjelman ja turvallisuushyddyt maksimoivan hankekorin vaikutukset.

Investointiohjelma sisaltaa rata-, tie- ja vesivaylahankkeita, joilla on vaikutuksia sotilaalliseen liikkuvuu-
teen ja huoltovarmuuteen, ja jotka ovat naiden nakdkulmien kannalta tarkeita. Hankkeet eivat sisally in-
vestointiohjelmaan pelkastaan sotilaallisen liikkuvuuden tai huoltovarmuuden vuoksi, vaan ne ovat paa-
asiassa yleisesti liikennejarjestelman tavoitteiden seka paivittaisen liikkumisen ja kuljettamisen kannalta
tarkeita kehitettavia yhteyksia, jotka samalla palvelevat lilkennetta myos poikkeusoloissa (niin sanotut
kaksoiskayttohankkeet). Vaikutuksia sotilaalliseen lilkkkuvuuteen ja huoltovarmuuteen ei kuvata tassa ra-

portissa tarkemmin eika kohdekohtaisesti.

5.23 Investointiohjelman vaikutukset kestavyyteen

Taloudellinen kestavyys

Investointiohjelman hankkeiden laskennalliset taloudellisen kestavyyden hyédyt syntyvat verojen ja
maksujen seka kunnossapitokustannusten muutoksista. Julkistalouden kestavyyden osalta investointioh-
jelman hankkeiden toteuttamisesta syntyy negatiivisia hyotyja 30 vuoden laskenta-ajalta noin 100 miljoo-
naa euroa. Negatiiviset hyddyt syntyvat erityisesti verotulojen vahenemisesta esimerkiksi polttoainekulu-
tuksen vahentymisen seurauksena seka kunnossapitokustannusten kasvaessa lisaantyvan vaylapinta-

alan myota.

Taloudellisen kestavyyden maksimoivaan hankekoriin verrattuna investointiohjelman hankkeiden tuotta-
mat haitat julkistaloudelle ovat selvasti suuremmat. Tehokkuustappio on naiden hyotyerien osalta yh-

teensa 360 miljoonaa euroa laskenta-ajalta. Taloudellisen kestavyyden maksimoiva hankekori tuottaa
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investointiohjelmaan valikoituneisiin hankkeisiin verrattuna vahemman hyotyja kaikilla muilla tarkastel-
Luilla tavoitealueilla. Kun hankkeet valikoidaan ottaen huomioon pelkka julkistalouden kestavyys, hank-
keen kokonaisnettohyddyt jaavat hyvin pieniksi, ja tehokkuustappio suhteessa hyddyt maksimoivaan han-

kekoriin on merkittava.
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Kuva 10. Investointiohjelman ja taloudellisen kestavyyden hyddyt maksimoivan hankekorin vaikutukset.

Kilpailukykya parantavat osaltaan esimerkiksi ratahankkeissa tehdyt kapasiteettia ja valityskykya lisaavat
toimenpiteet, kuten Jokela-Hyvinkaa-valilla rakennettavat lisaraiteet ja lisalmi-Kontiomaki-valilla raken-
nettavat uudet lilkennepaikat seka Luumaki-Joutseno-valilla rakennettava kaksoisraide. Toimenpiteet

mahdollistavat tavaraliikenteen lisayksen ja pienentavat liikenteen hairicherkkyytta.

Ekologinen kestavyys

Investointiohjelman hankkeiden laskennalliset ekologisen kestavyyden hyédyt syntyvat melu- ja hiilidi-
oksidipaastojen muutoksista. Hiilidioksidipaastdjen osalta otetaan huomioon kaikkien hankkeiden vaiku-
tus liikenteen paastoihin. Rakentamisesta aiheutuvia paastoéja ei ole otettu huomioon kaikissa investoin-
tiohjelman kohteissa, koska laskentamenetelma® on otettu kayttéon vasta marraskuussa 2023. Hiilidioksi-
dipaastojen vahentamisen osalta investointiohjelman hankkeiden toteuttamisesta hyotyja syntyy noin
miljoona euroa 30 vuoden laskenta-ajalta. Tassa on kuitenkin otettava huomioon, etta tosiasiallinen hy6-
tyera olisi negatiivinen, jos rakentamisen paastot olisi arvioitu kaikissa investointiohjelman hankkeissa.

Melupaastoja investointiohjelman hankekori vahentaa 90 miljoonaa euroa laskenta-aikana. Tama on

8 Infrarakentamisen vahahiilisyyden arviointimenetelma, Vaylaviraston ohjeita 43/2023
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kaikista vaikutusalueista toiseksi suurin absoluuttiselta hy6tymaaraltaan. Ekologisen kestavyyden osalta

investointiohjelman hyddyt painottuvat siis selvasti melupaastdjen vahentamiseen.

Investointiohjelman hankkeiden tuottamat melu- ja hiilidioksidipaastojen hyoddyt jaavat selvasti pienem-
miksi ekologisen kestavyyden maksimoivaan hankekoriin verrattuna. Tehokkuustappio naiden hyotyerien
osalta on yhteensa 192 miljoonaa euroa laskenta-ajalta ja menetetyt hyddyt painottuvat erityisesti melu-
paastojen vahentamiseen. Ekologisen kestavyyden maksimoiva hankekori tuottaa investointiohjelmaan
valikoituneisiin hankkeisiin verrattuna enemman hyotyja kaikilla tavoitealueilla julkistalouden kestavyytta
lukuun ottamatta. Julkistalouden kestavyyden osalta investointiohjelman vaikutukset ovat negatiivisia,
mutta ekologisen kestavyyden maksimoivaan hankekoriin verrattuna haitat ovat pienemmat. Ekologisen

kestavyyden maksimoivassa hankekorissa lahes kaikki ovat tiehankkeita.
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Kuva 11. Investointiohjelman ja ekologisen kestavyyden hyddyt maksimoivan hankekorin vaikutukset.

Hankkeiden suunnittelun yhteydessa on tarkasteltu liikenteen paastdjen osalta yleisimmin kasvihuone-
kaasupaastoja, ja muut haitalliset lilkenteen paastot ovat jaaneet vahemmalle tarkastelulle. Useimmiten
todetaan yleisesti padsttjen vaheneminen (esimerkiksi Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman paranta-
minen), tai todetaan tieliikenteen paastdjen vahenevan matkustajaliikenteen siirtyessa maanteilta rauta-
teille (esimerkiksi lisalmi-Kontiomaki-ratahanke). Yksittaisista paastékomponenteista useimmiten maini-
taan typen oksidit ja hiukkaset. Liikenteen tarina on noussut esille vain joissakin hankkeissa. Esimerkiksi
Imatra-Joensuu-ratahankkeen osalta on todettu, etta tarina- ja runkoaanivaikutukset tulevat alueella li-

saantymaan, vaikka haittojen kasvua saadaan hillittya torjuntaratkaisuilla.
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Osa investointiohjelman tiehankkeista (esimerkiksi Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo, Keltin silta, Vt 9
Vartiala-Riistavesi seka Vt 25 Asemantien liittyman kohta) tulevat sijoittumaan pohjavesialueille. Pohja-
vesihaitat saadaan paaosin torjuttua pohjavesisuojauksin, mutta esimerkiksi hankkeessa Vt 25 Langans-
bole-Vasterbacka ei maaston muotojen vuoksi pystyta rakentamaan aivan kaikkia tarvittavia pohjavesi-
suojauksia. Investointiohjelman tiehankkeiden rakentamisen yhteydessa saattaa syntya valiaikaisia sa-
mentumis- ym. vaikutuksia pintavesiin. Pidempiaikaisia pintavesihaittoja pyritdan vahentamaan esimer-
kiksi Vt 25 Langansbdle-Vasterbacka-hankkeessa tiealueen hulevesien kasittelylla, kuten viivytysaltain.
Hankkeiden suunnittelun yhteydessa ei juurikaan ole selvitelty maaperaan kohdistuvia pilaantumisris-
keja, mutta valtatielta 4 Vaajakosken kohdalla on tehty selvitys tielinjauksen alueiden mahdollisista pi-

laantuneista maa-alueista ja riskikohteista.

Osa investointiohjelman tiehankkeista on sellaisia, joiden alueella on direktiivilajeja ja -luontotyyppeja
seka uhanalaisia tai muutoin arvokkaita lajeja ja luontotyyppeja, joihin vaylan rakentamisesta aiheutuu
haittoja. Haittoja pyritaan lieventdmaan mm. elainten kulkuyhteyksia parantavin ali- ja ylikuluin tai siirta-
malla kasvillisuutta joko uuteen kasvupaikkaan tai valiaikaisesti ekosysteemihotelliin (esimerkiksi Vt 25

Langansboéle-Vasterbacka).

Yhdyskuntarakennevaikutuksia ja yhdyskuntarakenteen kestavyysvaikutuksia on arvioitu laadulli-
sesti saavutettavuusmuutosten ja niista mahdollistuvien alueidenkaytdn muutosten kautta. Pitkan ajan
kuluessa vaylahankkeilla voi olla merkittavia yhdyskuntarakennevaikutuksia. Vaikutukset kohdistuvat eri-
tyisesti kasvaville kaupunkiseuduille. Sen sijaan harvaan asutuilla vaikutukset ovat yleensa vahaisia. Yh-
dyskuntarakennevaikutuksia syntyy mydés vaylaverkolla uuden vaylan korvatessa vanhan, jolloin vanhan
vaylan vartta voidaan kehittaa uuteen kayttéon. Yhdyskuntarakenteen kestavyysvaikutus maaraytyy pit-
kalti alueidenkayton tarkemmassa suunnittelussa (yleis- ja asemakaavoituksessa) ja kaupunkiseutusuun-

nittelussa.

Valtaosa investointiohjelman hankkeista ovat olemassa olevan vaylainfran kehittamista. Maantieverkolla
se tarkoittaa kapasiteetin ja lilkenneturvallisuuden parantamista, jolloin saavutettavuus yleensa hankkei-
den ansioista paranee. Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla siirtaa paavaylat uuteen maastokaytavaan. Tie-
hankkeen alle jaa vahan asutusta ja teollisuusaluetta. Samalla vanhan tien lilkkennemaarien huomattava
vaheneminen antaa mahdollisuuksia maankaytdon muutoksille Vaajakoskella. Tiehanke parantaa myoés
saavutettavuutta valtatiella 4 Jyvaskylasta etelaan ja valtatiella 9 Jyvaskylasta itaan. Tasta saattaa ai-

heutua pidemman ajan kuluessa yhdyskuntarakennevaikutuksia.

Monet maantiehankkeet sijoittuvat linjaosuuksille harvaan asutuille alueille. Naissa mm. vahennetaan liit-
tymia, tehdaan rinnakkaistiejarjestelyja ja toteutetaan meluntorjuntaa. Hankkeilla voi olla paikallisia yh-
dyskuntarakennevaikutuksia esim. asumisviihtyisyyden parantumisen myota. Lisaksi ohjelmassa on lukui-
sia hankkeita, joilla turvataan olemassa oleva yhteys, kuten siltojen korjaukset tai ratojen peruskorjauk-

set. Nailla ei ole yhdyskuntarakennevaikutuksia.
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Kokkolan asema-alueen ratahanke vahentaa ratapihan estevaikutusta, ja hankkeen kavely- ja pyoraily-
yhteydet yhdistavat asema-alueen ja keskustan ratapihan etelapuolisiin alueisiin. Hanke antaa mahdolli-
suuksia yhdyskuntarakenteen tiivistamiselle. Hanke Helsinki—Riihimaki, vali Jokela-Hyvinkaa turvaa hen-
kiloliikenteen sujuvuuden ja mahdollistaa tulevaisuudessa junatarjonnan lisaantymisen. Pitkan ajan kulu-
essa hanke mahdollistaa rataan tukeutuvan yhdyskuntarakenteen kehittymisen paaratakaytavassa. Eri-
tyisesti kaupunkiseuduilla uudet asemat tai seisakkeet vaikuttavat merkittavasti yhdyskuntarakentee-
seen ja mahdollistavat kestavan yhdyskuntarakenteen kehittymisen. Suurin osa ratahankkeiden hy6-
dyista kohdistuu tavaraliikenteen valityskyvyn parantamiseen. Nailla hankkeilla ei ole juurikaan yhdys-

kuntarakennevaikutuksia.

Vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn nousevat esille useiden tiehankkeiden suunnittelun yhteydessa. Uu-
det jalankulkijoiden ja pyorailijéiden yhteydet (uudet kavely- ja pyorailyvaylat, alikulkukaytavat, vihersil-
lat, uusien teiden rinnakkaistiet) parantavat kavely- ja pyorailyolosuhteita esimerkiksi valtatiella 3 valilla
Alaskyla—-Parkano seka valtatiella 25 valilla Langansbdéle—Vasterbacka. Joidenkin investointiohjelman tie-
hankkeiden (esimerkiksi Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen seka Vt 25 Asematien
liittyman kohta) yhteydessa selkeytetaan joukkoliikenteen pysakkijarjestelyja, mika parantaa joukkolii-
kenteen saavutettavuutta. Toisaalta esimerkiksi valtatiella 3 Alaskyla—-Parkano-valilla joukkoliikenteen
pysakit vahenevat, mika voi heikentaa joukkoliikenteen saavutettavuutta ja pidentaa kokonaismatka-ai-
kaa osalle joukkoliikenteen kayttajista. Yleisesti tiejarjestelyt helpottavat joukkoliikenteen liittymista val-

tatielle ja joukkoliikenteen sujuvuus paranee valtatien sujuvuuden parantuessa.

Sosiaalinen kestavyys

Sosiaalisesti kestava liikennejarjestelma tarjoaa kaikille mahdollisimman yhdenvertaiset edellytykset Liik-
kua. Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan, milla tavoin eri toimenpiteiden vaikutukset koh-
distuvat eri vaestoryhmiin, erityisesti haavoittuvien vaestoryhmien nakdkulmasta. Ajatuksena on, etta jot-
kut ihmisryhmat voivat altistua liikenteen aiheuttamille negatiivisille vaikutuksille enemman kuin muut.
Esimerkiksi lapset, nuoret ja iakkaat ovat liikenteessa haavoittuvammassa asemassa. Toisaalta liikenne-
jarjestelma voi parantaa joidenkin vaestéryhmien lilkkkumismahdollisuuksia, esimerkiksi liikkenteen infra-
struktuurin esteettdmyytta parantamalla, tai kehittamalla edullisten kulkumuotojen - kuten kavelyn, py6-

railyn ja joukkoliikenteen - palvelutasoa.

Investointiohjelman hankkeista on tehty laadullinen sosiaalisten vaikutusten arviointi. Asiantuntija-arvio
perustuu hankekorteissa tai -suunnitelmissa mainittuihin toimenpiteisiin ja vaikutuksiin (esimerkiksi me-
luvaikutukset), ja arvioita on taydennetty Tilastokeskuksen Paavo-postinumeroalueiden vaestotiedoilla ja

koulujen sijaintitiedoilla.

Investointiohjelman tie- ja ratahankkeilla on paikallisia vaikutuksia sosiaaliseen kestavyyteen, jotka koh-

distuvat osin myds haavoittuviin ryhmiin, kuten lapsiin, liikkumisesteisiin ja iakkaisiin henkildihin, seka
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pienituloisiin. Hankkeiden sosiaaliset vaikutukset liittyvat erityisesti jalankulun ja py6railyn seka joukkolii-
kenteen edellytysten parantamiseen, liikkumisen turvallisuuteen, eri vaestoryhmien liikkkumismahdolli-
suuksiin, melusuojauksiin ja melun terveysvaikutuksiin, seka paikallisen liikenteen sujuvuuteen. Useille
tie- ja ratahankkeille ei ole arvioinnissa tunnistettu merkittavia sosiaalisia vaikutuksia. Kyseisiin hankkei-
siin kuuluvat esimerkiksi siltojen korjaukset tai radan valityskyvyn parantamisen hakkeet, jotka eivat suo-

raan muuta liikkkumisen olosuhteita tai elinymparistén laatua.

Useisiin tiehankkeisiin sisaltyy toimenpiteita, jotka parantavat kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Erillisten
jalankulku- ja pyorailyvaylien rakentaminen, valaistuksen parantaminen seka liittymajarjestelyjen ja yli-
tyspaikkojen kehittaminen lisaavat liikenneturvallisuutta ja liikkkumisen koettua turvallisuutta erityisesti
lapsille ja liikkumis- tai toimintaesteisille henkildille mukaan lukien idkkaat. Lisaksi nama hankkeet paran-
tavat usein lilkkkumisympariston esteettomyytta. Kavelyyn ja pyorailyyn seka joukkoliikenteen infraan
kohdistuvat investoinnit voivat myos lisata pienituloisten liikkumismahdollisuuksia tukiessaan kustan-

nuksiltaan edullisempia liikkumistapoja.

Esimerkiksi seuraavat jalankulun ja py6railyn infrastruktuurin kehittamisen toimenpiteita sisaltavat hank-
keet sijaitsevat, joko koulun tai taloudellisesti haavoittuvan asuinalueen laheisyydessa: Vt 4 Vaajakosken
kohta, Vt 3 Hameenkyrénvaylan jatke, Vt 3 Alaskyla-Parkano, Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Vt 6
Kouvolan kohta vali Keltti—Puijo ja Vt 25 Nopon kohdan tiejarjestelyt. Lisaksi joukkoliikenteen olosuhteiden
parantamisen toimenpiteita tehdaan Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantamisen yhteydessa

Espoossa.

Asema-alueiden toimenpiteet (laiturin korottaminen, alikulut) parantavat usein esteettémyytta, mutta
saattavat myos heikentaa sita (portaat, hissien hairidtilanteet). Kokkolan asema-alueen kehittaminen on
sosiaalisten vaikutusten kannalta merkittava hanke. Asema-alue korjataan esteettémaksi, mika parantaa
esimerkiksi liikkumisesteisten ja iakkaiden ihmisten liikkumismahdollisuuksia. Kokkolan rautatieasema on
kaukoliikenteen 1-luokan asema, joille tilataan vuosittain 20-50 kpl avustustapahtumia (esimerkiksi ma-
talien laitureiden takia).” Laituripolun korvaaminen alikululla lisaa turvallisuutta, vahentaa radan estevai-
kutusta Kokkolan keskusta-alueella seka parantaa jalankulun ja pyorailyn yhteyksia. Mikali investointioh-
jelmaan sisallytettyyn verkollinen parantaminen ja kehittaminen -toimenpiteeseen sisaltyy henkiléliiken-
nepaikkojen perusparannuksia, nailla on merkittava myonteinen vaikutus esteettéman lilkkkumisen mah-

dollisuuksien parantumiseen kyseisten rautatieasemien osalta.

Harvoissa tie- ja ratahankkeissa on tunnistettu liikennevaylan aiheuttamien estevaikutusten vahenemi-

nen. Esimerkiksi vihersiltojen tai alikulkujen rakentaminen voi edistaa alueiden parempaa virkistyskayttoa

7 Avustustapahtumat tilaa VR-Yhtyma Oy perustuen Liikenne- ja viestintaministerion valiseen ostoliiken-
nesopimukseen kaudelle 1.2.2022 - 31.12.2030. Sopimuksen liite, palvelukuvaus https://valtioneu-
vosto.fi/delegate/file/101926
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ja parantaa nain elinympariston laatua. Tallainen hanke on esimerkiksi edella mainittu Kokkolan asema-

alueen kehittaminen.

Tiehankkeet saattavat aiheuttaa kiertohaittaa liikenteelle joko tyon aikana (esimerkiksi Kt 50 Keha Ill Puis-
tolan sillat) tai pysyvasti (esimerkiksi Kt 67 ja Vt 19 Kivisaari-Atria). Tyonaikainen kiertohaitta kohdistuu
erityisesti jalankulkijoihin ja pyorailijdihin. Keskikaiteista, liittymien katkaisemisesta seka uusista liittyma-
jarjestelyista aiheutuvat pysyvat kulkuyhteyksien muutokset kohdistuvat myds autoilijoihin (esimerkiksi

V't 3 Hanhijarvi-Rokkakoski ja Vt 3 Rajalanmaki-Koskue).

Monet investointiohjelman tiehankkeet sisaltavat meluntorjuntaa ja vahentavat liikenteen melulle altistu-
vien ihmisten maaraa. Melusuojaukset lisaavat asuinympariston viihtyisyytta ja vahentavat lilkkennemelun
aiheuttamia terveyshaittoja. Harvoissa hankkeissa meluhaitta voi kuitenkin kasvaa ja heikentaa nain
elinympariston laatua. Erityista huomiota on kiinnitetty hankkeisiin, jotka sijoittuvat lahelle kouluja tai la-
helle taloudellisesti haavoittuvia asuinalueita, eli asuinalueita, joiden kotitalouksista yli 25 % kuuluu kah-

teen pienimpaan tulokymmenykseen.

Meluntorjuntaa sisaltyy seuraaviin tiehankkeisiin, jotka osittain sijoittuvat sellaisille postinumeroalueille,
joilla asuu keskimaaraista enemman kahteen pienimpaan tulokymmenykseen kuuluvia kotitalouksia, ja
joita voi siten pitaa taloudellisesti haavoittuvina alueina: Vt 3 Alaskyla-Parkano, Vt 6 Kouvolan kohta vali
Keltti—Puijo, Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen. Meluntorjuntaa sisaltyy myos tie-
hankkeisiin, joiden laheisyydessa (alle 1 km) sijaitsee yksi tai useampia kouluja: Vt 4 Vaajakosken kohta
Jyvaskyla, Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke (Vali Rokkakoski-Hanhijarvi), Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen koh-
dat Kurikka, Vt 9 Vartiala—-Riistavesi (Kivisillansalmen silta) Kuopio, sek& Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt
3) tiejarjestelyt Hyvinkaa. Sen sijaan koulun laheisyydessa sijaitsevassa hankkeessa Mt 2271 Hepojoen
silta ja Pietilan alikulkukaytava Kaarina -hankkeen osalta meluhaitan on arvioitu kasvavan. Ratahankkei-
den osalta meluvaikutukset vaihtelevat. Imatra-Joensuu-hankkeessa meluhaittoja on tunnistettu, ja niita

pyritéaan hillitsemaan.

Vaikka toimenpiteiden vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon eivat investointiohjelman tiehank-
keissa ole laajasti esilla, muutamissa hankkeissa mainitaan pysakkijarjestelyjen selkeyttaminen ja vaiku-
tukset linja-autoliikenteeseen ruuhka-aikoina. Tallaiset toimenpiteet voivat parantaa liikkumismahdolli-

suuksia joukkoliikenteella niille, joilla ei ole omaa autoa.

Saavutettavuuden ja liikkumisen sujuvuuden (matka-ajan ennakoitavuus) osalta tiehankkeilla, joissa lossi
korvataan sillalla, on merkittavat vaikutukset paikallisten asukkaiden arjen matkoihin, kuten lasten ja
nuorten koulumatkoihin ja esimerkiksi iakkaiden matkoihin terveyspalveluiden pariin. Tallaisia hankkeita
investointiohjelmassa ovat Mt 12003 Kivimon lossi, Parainen seka Mt 15123 Hatinvirran lossi, Puumala.

Naiden hankkeiden vaikutusalueella vakituisten asukkaiden maara on pieni.
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Lahiliikenteen junatarjonnan lisdantyminen Helsinki-Riihimaki-valilla parantaa liikkumismahdollisuuksia

tyossakayville seka opiskelijoille ja koululaisille.

Investointiohjelman tiehankkeisiin sisaltyvat uudet rakenteet, kuten sillat ja meluesteet, tekevat tiesta
usein aiempaa hallitsevamman osan maisemaa (esimerkiksi Kt 50 Keha Ill Puistolan sillat, Mt 12003 Kivi-
mon lossin korvaaminen sillalla, Vt 9 Vartiala-Riistavesi ja Vt 25 Asemantien liittyma). Uudet tielinjaukset
saattavat myds pirstoa rakennetun kulttuuriympariston aiemmin yhtenaisia alueita ja siten heikentaa

kulttuuriympariston arvoa (esimerkiksi Vt 3 Alaskyla—Parkano ja Vt 4 Vaajakosken kohta).

Vesivaylahankkeilla ei ole tunnistettuja merkittavia sosiaalisia vaikutuksia.

5.2.4 Valintojen myota menetetyt laskennalliset hyédyt

Investointiohjelmaan valittiin yhteensa 20 hankearvioitua hanketta. Taulukossa 9 esitetaan kaikki ohjel-
maan sisaltyvat hankkeet seka niiden hyoty-kustannussuhteet ja arvioidut tehokkuudet neljalla vaikutus-

alueella:

toimivuus
liilkenneturvallisuus
ekologinen kestavyys

taloudellinen kestavyys.

Hankkeet on varikoodattu kunkin vaikutusalueen sarakkeessa sen mukaan, kuinka hyvin ne suoriutuvat
suhteessa muihin ohjelman hankkeisiin. Investointiohjelman hankearvioiduista kohteista kuusi on yhteis-
kuntataloudellisesti kannattavia hankkeita (HK-suhde = 1). Lisaksi kaksi hanketta sijoittuu léhelle kannat-
tavuuden rajaa (HK-suhde > 0,8). Hankkeet, joiden HK-suhde on lahella rajaa, voivat todellisuudessa olla
kannattavia, mikali laskelmien epavarmuustekijat (esimerkiksi liikenne-ennusteet tai kustannusarviot)

muuttuvat. Toisaalta ne voivat myos osoittautua laskelmia kannattamattomammiksi.

8 Lahde: HSL Liikkumistutkimus 2023, erillistarkastelu paakaupunkiseudun ja kehyskuntien lahijunaliiken-
teesta
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Taulukko 9. Investointiohjelmaan valikoituneiden hankkeiden hyoty-kustannussuhteet seka Liikenne 12 -

suunnitelman mukaisten tavoitealueiden tehokkuudet.

Hankkeen nimi HK-suhde Toimivuus | Liikenne- Ekologinen | Taloudel-
turvalli- linen kes-
suus tavyys

Mt 102 Keha Il Nihtisillan erita-

soliittyman parantaminen, Espoo

Vt 25 Vesitornin eritasoliittyma,
Lohja
Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt

3) tiejarjestelyt, Hyvinkaa

Mt 15123 Hatinvirran lossin kor-

vaaminen sillalla, Puumala

Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvas-
kyla (VE 2)

Mt 12003 Kivimon lossin korvaa-

minen sillalla, Parainen

Vt 25 Langansboéle-Vasterbacka
parantaminen liittymajarjeste-
lyin, yms. Raasepori (VE 2, TS-
vaihtoehto)

Kt 67 ja vt 19 Kivisaari-Atria lisa-
rahoitus, Seinajoki

Vt 3 Alaskyla—Parkano

Vt 6 Kouvolan kohta vali Keltti—
Puhjo (VE 3)

Lauritsalan liikkennepaikka

Vuokatti-Kontiomaki sahkdistys

(VET)

Vt 25 Asemantien liittyman
kohta, Vihti

Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke

(vali Rokkakoski-Hanhijarvi)

Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen

kohdat, Kurikka

lisalmi-Kontiomaki valityskyvyn

parantaminen (VE 1)
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Hankkeen nimi HK-suhde Toimivuus | Liikenne- Ekologinen | Taloudel-
turvalli- kestavyys | linen kes-
suus tavyys
Kokkolan asema-alueen kehitta- 0,23 0,00 0,00 0,04
minen
Vt 8 Vaasa-Kokkola ohituskaistat 0,05 on -0,01 0,02
(vali Ytterjeppo-Sorvist), Uusi-
kaarlepyy
Helsinki—Riihimaki, vali Jokela- 0,12 0,01 0,03 -0,03
Hyvinkaa
Luumaki-Joutseno valityskyvyn 0,08 0,00 -0,03 -0,02
parantaminen, vali Lappeen-
ranta—Joutseno (VE 2)
' Imatra-Joensuu valityskyvyn pa- 0,03 0,01 0,00 -0,05

rantaminen (VE 1)

Kun investointiohjelman hankkeita verrataan hyddyt maksimoivaan koriin (hankekori, jossa hankkeet vali-

taan puhtaasti laskennallisten hyétyjen perusteella), havaitaan seuraavaa:

Tehokkuustappioita syntyy eniten toimivuuden tavoitealueella, ja suurimmat menetetyt hyodyt

keskittyvat tyo- ja vapaa-ajan matkojen edistamiseen.

Menetettyjen hyotyjen maara suhteessa hytdyt maksimoivaan hankekoriin on yhteensa 1,05 mil-

jardia euroa.

Taloudellisen kestavyyden alue on ainoa, jossa investointiohjelman hankkeet ovat tehokkaampia

kuin hyédyt maksimoiva kori.

Investointiohjelman hankkeiden ja hyddyt maksimoivan hankekorin hankkeiden hyétyjen valinen vertailu

on esitetty kuvassa 12. Hy6dyt maksimoivaan koriin valikoituu paaosin tiehankkeita, ja hankkeet keskitty-

vat vahvasti suurten kaupunkiseutujen laheisyyteen. Investointiohjelmassa puolestaan painotetaan alu-

eellista tasapainoa, mika selittaa maantieteellisesti tasaisemman hankejakauman. Tata tarkastellaan tar-

kemmin luvussa 5.2.5. Ratahankkeiden valinnoissa korostuvat erityisesti myos hankearvioinnin ulkopuo-

lelle jaavat hyodyt.
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Kuva 12. Investointiohjelman hankkeiden hyddyt eri vaikutusalueilla verrattuna hyodyt maksimoivaan

hankekoriin.

Rahoituksen jakautumisella eri vaylamuotojen valilla on merkittava vaikutus laskennallisten hyotyjen na-
kékulmasta. Kuvassa 13 esitetaan, kuinka menetetyt hyddyt kasvavat ja hy6ty-kustannussuhde (HK-
suhde) heikkenee, kun rahoitusta ohjataan muulla tavalla kuin vapaan allokaation mukaisesti. Vapaassa

allokaatiossa reilu 90 % rahoituksesta kohdistuu tiehankkeille.

Kuvasta nahdaan, etta jopa rahoitusjaolla, jossa 70 % rahoituksesta kohdistuu ratahankkeille ja 30 % tie-
hankkeille, hankekorista voidaan muodostaa yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Tassa jaossa menete-

tyt hyodyt ovat kuitenkin jo noin 1,8 miljardia euroa.

Rahoituksen allokoinnin vaikutus menetettyihin laskennallisiin hydtyihin on keskeinen tieto, silla se kuvaa
vaihtosuhdetta laskennallisten hyotyjen ja muiden hankkeista saatavien hyétyjen tai paatéksentekoon
vaikuttavien perustelujen valilla. Toisin sanoen laskennallisten hyotyjen avulla voidaan maarittaa "hinta”
valinnalle vaylamuotojen valisessa rahoitusjaossa. Tama hinnoittelu kuvaa arvostusta, joka hyoty-kus-

tannusanalyysin ulkopuolisilla paatoksentekoon vaikuttavilla tekijoilla on.
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Kuva 13. Rahoituksen allokoinnin vaikutus hankekorin hyoty-kustannussuhteeseen ja laskennallisten

hy6tyjen menetykseen.

5.25 Investointiohjelman vaikutusten alueellinen kohdistuminen
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Vaikutusten kohdistumista on tarkasteltu suuralueittain: Etela-Suomi, Lansi-Suomi, [ta-Suomi ja Pohjois-

Suomi. Tarkastelun tavoitteena on arvioida investointiohjelman hankkeiden vaikutuksia eri alueilla. Ku-
vassa 14 esitetaan, miten rahoitus ja laskennalliset hyddyt jakautuvat alueittain. Hyédyt on kohdistettu
sille alueelle, johon hanke sijoittuu, eika tarkastelussa ole otettu huomioon esimerkiksi mahdollisia laa-

jempia verkollisia vaikutuksia. Kuva on siten suuntaa antava, mutta tarjoaa kokonaiskuvan siita, minne

suurin osa laskennallisista hyddyista kohdistuu.

Rahoituksen jakautuminen suuralueille on seurausta hankkeiden valtakunnallisesta priorisoinnista. Ra-

hoituksen jakautumiseen vaikuttaa lopulta myos muuta kautta esimerkiksi mahdollisella sotilaallisen liik-

kuvuuden erillisrahoituksella etenevat hankkeet. Pohjois-Suomen suhteellisen pienta rahoituksen maaraa

selittaa osin se, etta alueella on kaynnistynyt isoja hankkeita viime vuosina ja investointiohjelman valmis-

telussa esilld olleita valintakriteerit tayttavia hankkeita on ollut muita alueita vdhemman. Jos rahoituksen

maaraa peilataan alueiden vaestopohjaan tai liikennemaariin, myos Etela-Suomen osuus jaa keskimaa-

raista pienemmaksi. Tata selittaa osin se, etta viime vuosina on paatetty paljon Etela-Suomeen sijoittuvia

hankkeita, jolloin hanketarpeita on poistunut alueelta.

Kuvasta nahdaan, etta rahoituksen maara korreloi odotetusti hydtyjen kanssa: eniten rahoitusta saanut

alue tuottaa suurimmat hyodyt, toiseksi suurimman rahoituksen saanut toiseksi suurimmat hyodyt ja niin
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edelleen. Lansi-Suomi on ainoa alue, jossa laskennalliset hyddyt selvasti ylittavat kaytetyn rahoituksen
maaran. Ita-Suomessa sen sijaan nettohyotyjen suhde hankkeiden investointikustannuksiin jaa matalaksi.
Tata selittaa erityisesti tiehankkeiden suuri osuus Lansi-Suomeen kohdistuvasta kokonaisrahoituksesta ja
ratahankkeiden suuri osuus Ita-Suomeen kohdistuvasta kokonaisrahoituksesta. Hyotyjen jakautumista

alueiden sisalla eri vaikutusalueille kasitellaan tarkemmin suuraluekohtaisissa alaluvuissa.

Pohjois-Suomi

Ita-Suomi

Rahoitus

W Hyodyt (M€)

Eteld-Suomi

.
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Kuva 14. Investointiohjelmaan valittujen hankearvioitujen hankkeiden hyotyjen seka rahoituksen

jakautuminen alueittain.

Etela-Suomi

Etela-Suomen alueella investointiohjelmaan sisaltyy kahdeksan hankearvioitua hanketta, joiden inves-
tointikustannukset ovat noin 346 miljoonaa euroa. Vertailu tehtiin yksinkertaistuksen vuoksi investoin-
tiohjelman hankkeiden ja hyddyt maksimoivan hankekorin valilla. Investointiohjelman hankkeet tuottavat
noin 44 prosenttia HK-korin kokonaisnettohyodyista, mika osoittaa merkittavan tehokkuustappion las-

kennallisten hydtyjen osalta.

Nelja Etela-Suomen hanketta sisaltyy seka HK-koriin etta investointiohjelmaan, ja taulukossa 10 esite-
taan, miten investointiohjelman hankkeet sijoittuvat hyédyt maksimoivaan koriin. Suurin ero netto-
hyddyissa korien valilla johtuu ratahankkeesta Pasila—Riihimaki, jonka korkeat kustannukset ja pienet
hyoddyt heikentavat investointiohjelman hankekorin kokonaiskannattavuutta Etela-Suomen hankkeiden

osalta. Etela-Suomen investointiohjelman hankkeiden HK-suhde on 0,8, mika tarkoittaa, etta hankkeet
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jaavat yhteiskuntataloudellisesti kannattavuuden rajan alapuolelle. Hy6dyt maksimoivan hankekorin HK-

suhde on selvasti korkeampi, eli 1,8.

Taulukko 10. Investointiohjelman Etela-Suomen hankkeet ja niiden valikoituminen Etela-Suomen hyodyt

maksimoivaan hankekoriin.

Hankkeen nimi Vaylamuoto Investointikus- | Sisaltyy hyodyt
tannukset (M€) | maksimoivaan
hankekoriin

V't 6 Kouvolan kohta vali Keltti-Puhjo (VE 3) B[ 62 | Ei
Helsinki—Riihimaki, vali Jokela—Hyvinkaa Rata 144 | Ei

V't 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt 3) tiejar- Tie 17 | Kylla
jestelyt, Hyvinkaa

Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman Tie 11 | Kylla

parantaminen, Espoo

Mt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sil- Tie 11 | Kylla

lalla, Parainen

Vt 25 Vesitornin eritasoliittyma, Lohja Tie 18 | Kylla

Vt 25 Asemantien liittyman kohta, Vihti Tie 37 | Ei

Vt 25 Langansbole-Vasterbacka paranta- Tie 46 | Ei

minen liittymajarjestelyin, yms. Raasepori
(VE 2, TS-vaihtoehto)

Kuvassa 15 nakyy, miten investointiohjelman ja hyddyt maksimoivan hankekorien hyotyerat jakautuvat eri
vaikutusalueille Etela-Suomen hankkeiden osalta. Etela-Suomen investointiohjelman hankkeiden hyddyt
muodostuvat paaosin aika- ja ajoneuvokustannussaastoista, joista suurin osa kohdistuu henkiléliiken-
teelle. Huomionarvoista on, etta lilkenneturvallisuushydtyjen osuus on alueella selvasti suurempi kuin
meluhyotyjen osuus. Téma poikkeaa koko maan tasolla havaittavasta vaikutusprofiilista, jossa melu-
hyotyjen merkitys investointiohjelman kokonaisvaikutuksissa on suurempi kuin lilkenneturvallisuushyoty-

jen.
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Kuva 15. Etela-Suomen investointiohjelmaan valikoituneiden ja hyddyt maksimoivien hankkeiden hyotyjen

jakautuminen.

Lansi-Suomi

Lansi-Suomen alueella investointiohjelmaan sisaltyy viisi hankearvioitua hanketta, joiden yhteenlasketut
investointikustannukset ovat noin 309 miljoonaa euroa. Investointiohjelman hankkeet tuottavat noin 62
prosenttia hyddyt maksimoivan hankekorin kokonaisnettohyddyista. Kaikista suuralueista Lansi-Suo-
messa suhteellinen tehokkuustappio on pienin hyddyt maksimoivaan hankekoriin verrattuna. Korien ero
hyddyissa selittyy investointiohjelmaan valikoituneiden pienempien tiehankkeiden heikommilla hyoty-

kustannussuhteilla.

Lansi-Suomen hankkeista kaksi sisaltyy seka hyddyt maksimoivaan koriin etta investointiohjelmaan, ja
taulukossa 11 esitetaan, miten investointiohjelman hankkeet sijoittuvat hyddyt maksimoivaan koriin.
Lansi-Suomen investointiohjelman hankkeiden HK-suhde on 1,39, kun taas hytdyt maksimoivan hankeko-
rin HK-suhde on selvasti korkeampi, eli 2,24. Molemmat korit ovat yhteiskuntataloudellisesta nakdkul-

masta selvasti kannattavia.
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Taulukko 11. Investointiohjelman Lansi-Suomen hankkeet ja niiden valikoituminen Lansi-Suomen hyddyt

maksimoivaan hankekoriin.

Hankkeen nimi Vaylamuoto Investointikus- Sisaltyy hyodyt

tannukset (M€) | maksimoivaan
hankekoriin

V't 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla (VE 2) Tie 225 | Kylla

Kt 67 ja vt 19 Kivisaari—Atria lisarahoitus, Tie 38 | Ei

Seinajoki

Vt 3 Alaskyla-Parkano Tie 17 | Ei

Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Ku- Tie 14 | Ei

rikka

Vt 3 Hdmeenkyrénvaylan jatke (vali Rokka- B[ 15 | Ei

koski-Hanhijarvi)

Kuvassa 16 nakyy, miten investointiohjelman ja hyddyt maksimoivan hankekorien hydtyerat jakautuvat eri
vaikutusalueille Lansi-Suomen hankkeiden osalta. Lansi-Suomen hankkeiden hyddyt muodostuvat paa-
osin aika- ja ajoneuvokustannussaastoista, jotka kohdistuvat melko tasaisesti henkiléliikenteelle ja elin-
keinoelamalle. Meluhyoétyjen osuus hankekorin hyotyprofiilissa on keskimaaraista suurempi, kun taas lii-
kenneturvallisuushyotyjen osuus jaa melko pieneksi. Lansi-Suomen hankkeilla liikenneturvallisuushyodyt
ovat vain noin puolet meluhyddyista, mika korostaa ymparistdvaikutusten merkitysta alueella. Huomion-
arvoista on myds, etta Lansi-Suomen maakuntajaottelun perusteella yksikaan alueelle kohdistuvista

hankkeista ei ole ratahanke.



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 60

400
350
300
250
200
150
100

50 B Investointiohjelman hankkeet

o

© ‘© « P Py lu, Hyédyt maksimoiva kori
-50 = £ 3 bS] 9 =
T il 73 17 %) <
© 9] = © © ]
-100 g v = i 2 £
e s g S 3 <
¥ c
.| = © < = o
| = c — ©
:0 w c el S
> [J] = o
= X~ = =
= %
2
=}
3
Toimivuus Turvallisuus Kestdvyys

Kuva 16. Lansi-Suomen investointiohjelmaan valikoituneiden ja hyodyt maksimoivien hankkeiden hydtyjen

jakautuminen.

Ita-Suomi

Ita-Suomen alueella investointiohjelmaan sisaltyy viisi hankearvioitua hanketta, joiden yhteenlasketut
investointikustannukset ovat noin 242 miljoonaa euroa. Investointiohjelman hankkeet tuottavat noin 28
prosenttia hyddyt maksimoivan hankekorin kokonaisnettohyddyista. [ta-Suomen investointiohjelman
hankkeista perati kolme viidesta sisaltyy hyodyt maksimoivaan koriin, joka tarkoittaa, etta suuri tehok-

kuustappio aiheutuu kahdesta suuresta ratahankkeesta, joiden HK-suhteet jaavat heikoiksi.

Taulukossa 12 esitetaan Ita-Suomen investointiohjelman hankearvioidut kohteet seka tieto siita, sisalty-
vatko kyseiset hankkeet alueen hyddyt maksimoivaan hankekoriin. Hyddyt maksimoivaan hankekoriin
puolestaan valikoituu naiden kahden ratahankkeen sijasta perati viisi hanketta, jossa toimenpiteena on
korvata lauttavali sillalla ja tama aiheuttaa suurimman osan laskennallisesta tehokkuustappiosta hanke-
korien valille. Investointiohjelman HK-suhde Ita-Suomen hankkeiden osalta on 0,21 ja hyddyt maksimoivan
hankekorin osalta 0,85. Tama tarkoittaa, etta nykyiseen hankearvioituun suunnitelmavarantoon ja annet-
tuun rahoituskehykseen perustuen alueella ei ole mahdollista muodostaa laskennallisten yhteiskuntata-
loudellisten hy6tyjen nakdkulmasta kannattavaa hankekoria. Itd-Suomessa on esimerkiksi Lansi- ja Etela-
Suomeen verrattuna vahemman laskennallisesti kannattavia kohteita erityisesti pienempien liikennemaa-

rien vuoksi.
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Taulukko 12. Investointiohjelman Itd-Suomen hankkeet ja niiden valikoituminen Ita-Suomen hyodyt

maksimoivaan hankekoriin.

Hankkeen nimi Vaylamuoto Investointikus- Sisaltyy hyodyt
tannukset (M€) | maksimoivaan
hankekoriin
Vuokatti—-Kontiomaki sahkéistys (VE 1) Rata 7 | Kylla
' Imatra-Joensuu vélityskyvyn parantaminen [JEEiG 64 | Ei
(VET)
' Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantami- JEEIG 141 | Ei
nen, vali Lappeenranta-Joutseno (VE 2)
Lauritsalan likennepaikka GO 15 | Kylla
Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen Tie 15 | Kylla
sillalla, Puumala

Ita-Suomeen sijoittuvat hankearvioidut hankkeet eroavat koko hankejoukossa hyotyprofiililttaan muiden
suuralueiden hankkeista. Kuvassa 17 nakyy, miten investointiohjelman hankekorin ja hyédyt maksimoivan
hankekorin hyotyerat jakautuvat eri vaikutusalueille Ita-Suomen hankkeiden osalta. Kuvasta nahdaan,
etta seka hyddyt maksimoivassa hankekorissa etta investointiohjelman hankekorissa suurimmat hyodyt
kohdistuvat elinkeinoelaman edistamiseen ja toiseksi suurin hyotyera kohdistuu julkistalouden kestavyy-
delle. Erityisesti julkistalouden kestavyydelle kohdistuvat positiiviset hyddyt ovat selkea muista alueista
poikkeava ominaisuus. Tata selittaa erityisesti hankkeet, joissa lauttavali korvataan silloilla. Kyseiset
hankkeet ovat kannattavia ja niissa iso saasto saadaan kunnossapitokustannusten vahenemisen kautta,
joka tukee julkista taloutta. Hyotyjen selkeaa kohdistumista elinkeinoelamalle puolestaan selittavat eri-
tyisesti investointiohjelmaan valikoituneet alueen ratahankkeet, jotka tukevat lahtokohtaisesti tavaralii-

kenteen kuljetuksien edistymista.
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Kuva 17. [ta-Suomen investointiohjelmaan valikoituneiden ja hyddyt maksimoivien hankkeiden hyotyjen

jakautuminen.

Pohjois-Suomi

Pohjois-Suomen alueella investointiohjelmaan sisaltyy kolme hankearvioitua hanketta, joiden yhteenlas-
ketut investointikustannukset ovat noin 58 miljoonaa euroa. Investointiohjelman hankkeet tuottavat noin
20 prosenttia hyddyt maksimoivan hankekorin kokonaisnettohyddyista. Absoluuttinen ero menetetyissa
hyodyissa on kuitenkin ainoastaan 70 miljoonaa, koska investointikustannukset Pohjois-Suomen hankkei-
siin jaavat pieniksi. Hyédyt maksimoivaan hankekoriin valikoituu kaksi yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tavaa hanketta, yksi ratahanke ja yksi tiehanke, kun taas investointiohjelmaan valikoituu kaksi kannatta-

vuudeltaan heikkoa ratahanketta seka yksi kannattavuudeltaan heikko tiehanke.

Pohjois-Suomen hankkeista yksikaan ei sisally seka hyddyt maksimoivaan koriin etta investointiohjel-
maan. Taulukossa 13 esitetaan investointiohjelman Pohjois-Suomeen sijoittuvat hankearvioidut kohteet.
Investointiohjelman HK-suhde Pohjois-Suomen hankkeiden osalta on 0,26 ja hyddyt maksimoivan hanke-
korin osalta 1,21. Pohjois-Suomessa on esimerkiksi Lansi- ja Etela-Suomeen verrattuna vahemman las-

kennallisesti kannattavia kohteita erityisesti pienempien liikennemaarien vuoksi.
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Taulukko 13. Investointiohjelman Pohjois-Suomen hankkeet ja niiden valikoituminen Pohjois-Suomen

hy6dyt maksimoivaan hankekoriin.

Hankkeen nimi Vaylamuoto Investointikus- Sisaltyy hyodyt
tannukset (M€) | maksimoivaan
hankekoriin
Vt 8 Vaasa—-Kokkola ohituskaistat (vali Yt- Tie 8 | Ei
terjeppo-Sorvist), Uusikaarlepyy
 lisalmi-Kontiomaki vélityskyvyn paranta-  [GE 25 | Ei
minen (VE 1)
Kokkolan asema-alueen kehittaminen Rata 25 | Ei

Kuvassa 18 nakyy, miten investointiohjelman hankekorin ja hyddyt maksimoivan hankekorin hyotyerat ja-
kautuvat eri vaikutusalueille Pohjois-Suomen hankkeiden osalta. Pohjois-Suomen investointiohjelman
hankkeiden vaikutusprofiili on toisiin alueisiin nahden hyvin poikkeava. Esimerkiksi meluhyotyja syntyy
lahes yhta paljon kuin elinkeinoelamalle kohdistuvia hy6tyja. Lilkkenneturvallisuushyddyt ovat puolestaan

yhta suuret kotitalouksien matkojen edistamiselle kohdistuvien hydtyjen kanssa.
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Kuva 18. Pohjois-Suomen investointiohjelmaan valikoituneiden ja hyodyt maksimoivien hankkeiden

hyo6tyjen jakautuminen.
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6 Seuranta

6.1 Investointiohjelman toteutumisen seuranta

Vaylaverkon investointiohjelman seurannalla tuodaan tietoa investointiohjelman ja siina esitettyjen hank-
keiden toteutumisesta. Seurantatieto kuvaa myés, miten hyvin Liikenne 12 -suunnitelmien (valtioneuvos-
ton julkaisu 2021:75 ja selonteko 10/2025) tavoitteet ja linjaukset toteutuvat vaylaverkon kehittamisen ja

parantamisen osalta. Seurantatieto ohjaa investointiohjelman vuosittaisia paivityksia.
Ohjelman toteutumista seurataan neljasta nakékulmasta:

investointiohjelman rahoitustason toteutuminen
investointihankkeiden toteutuminen
investointiohjelman arvioitujen vaikutusten toteutuminen

investointiohjelman muu seuranta.

Investointiohjelma ja tehdyt talousarviopaatokset muodostavat yhdessa Liikenne 12 -suunnitelman ta-

voitteita ja talouskehysta toteuttavan kokonaisuuden.

6.2 Investointiohjelman rahoitustason toteutuminen

Kehittamishankkeiden osalta Liikenne 12 -suunnitelmaan (valtioneuvoston julkaisu 2021:75 ja selonteko
10/2025) pohjautuvan investointiohjelman rahoitustason toteutumista seurataan vertaamalla Liikenne 12
-suunnitelman talouskehyksen toteutumista eduskunnan tekemiin maararahapaatoksiin (kehys- ja ta-
lousarviorahoitus) vuoden 2021 kolmannesta lisatalousarviosta alkaen. Kehittdmishankkeiden rahoitus-

taso on esitetty kuvissa 19 ja 20.
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-Kumulatiivinen talousarvio- ja kehysrahoitus kehittamishankkeisiin

Kumulatiivinen eduskunnan paattamiin kehittamishankkeisiin sidottu rahoitus

Kuva 19. Kehittamishankkeiden rahoitustasot, kumulatiivinen seuranta vuosina 2021-2029.
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Kuva 20. Kehittamishankkeiden vuosittaiset rahoitustasot ja kehittdmishankkeiden rahoituspaatdkset.

Julkisen talouden suunnitelma vuosille 2021-2024 on Liikenne 12 -suunnitelman (valtioneuvoston julkaisu

2021:75) taloudellisen kehyksen perustana ensimmaisten suunnitelmavuosien osalta. Eduskunnan
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Liikenne 12 -suunnitelman julkaisemisen jalkeen tekemat talousarviopaatokset ovat vaihdelleet Liikenne
12 -suunnitelmassa esitettyyn verrattuna. Kuvissa 19 ja 20 esitetty talousarvio- ja kehysrahoitus sisaltaa
hallituksen maaraaikaisen investointiohjelman paatdkset ja rahoitusta mm. MAL-kaupunkiseutujen yh-
teisrahoitteisiin hankkeisiin. Hallituksen maaraaikaisen investointiohjelman ja MAL-kaupunkiseutujen ra-
hoitus ei sisally kuvissa esitettyyn Liikenne 12 -suunnitelman (valtioneuvoston julkaisu 2021:75) vuosien

2021-2025 kokonaisrahoitukseen.

Paivitetyn Liikenne 12 -suunnitelman kokonaisrahoitus (valtioneuvoston selonteko 10/2025) on otettu
huomioon kuvissa 19 ja 20 vuodesta 2026 alkaen. Liikenne 12 -kokonaisrahoituksen alkuvuosien perustana
on julkisen talouden suunnitelma vuosille 2026-2029. Kuvissa on esitetty katkoviivalla Liikenne 12 -suun-
nitelman rahoitusohjelma kehittamishankkeisiin, joka sisaltaa arvion sotilaallisen liikkuvuuden maarara-

hatarpeista.

6.3 Kehittamishankkeiden toteutuminen

Kehittamishankkeiden rahoituspaatdksia seurataan kokonaisuutena ja vaylamuodoittain vuoden 2021 kol-
mannesta lisatalousarviosta alkaen (1.7.2021). Rahoituspaatdsten seurannassa otetaan huomioon uusien
hankkeiden rahoituspaatdkset ja niihin kohdistuvat rahoituspaatdsten tarkistukset. Lisaksi otetaan huo-
mioon ennen Liikenne 12:n nykyista suunnitelmakautta alkaneiden hankkeiden rahoituspaatdsten tarkis-

tukset.

Kuvassa 21 on esitetty vuoden 2021 kolmannessa lisatalousarviossa ja sen jalkeen tehdyt kehittamishank-
keiden rahoituspaatdkset vaylamuodoittain. Uusien kehittamishankkeiden rahoituspaatokset ovat kohdis-

tuneet seka vaylaverkon investointiohjelmassa esitettyihin hankkeisiin etta muihin hankkeisiin.

Uusien kehittamishankkeiden rahoituspaatoksia on tehty yhteensa 2 198 miljoonan euron verran. Vayla-
verkon investointiohjelmiin sisaltyneita hankepaatoksia on tehty yhteensa 1381 miljoonan euron verran ja
muita hankepaatdksia 817 miljoonan euron verran. Tarkemmat hankekohtaiset tiedot on esitetty taulu-
kossa 14 ja hankkeiden sijainnit kuvassa 22. Lisaksi kehittamisrahoituksesta on tehty rahoituspaatoés jaan-

murtajahankinnasta, jota ei ole huomioitu tassa vaylahankkeita koskevassa seurannassa.

Lukumaaraisesti uusien hankkeiden rahoituspaatoksista valtaosa on kohdistunut maantieverkolle. Euro-
maaraisesti tarkasteltuna uusien hankkeiden paatéksista maantieverkolle on kohdistunut noin 66 %, rata-
verkolle noin 33 % ja vesivaylaverkolle noin 1 %. Rahoituspaatésten tarkistukset sisaltavat, varsin poik-
keuksellisesti, myds jo paatettyjen hankkeiden perumisen. Téma nakyy kuvassa 21 vesivayliin kohdistu-
vassa rahoituspaatdsten seurannassa negatiivisena arvona. Eduskunta perui hankkeiden Saimaan kana-
van sulkujen pidentaminen ja vedenpinnan nosto rahoituksen Venajan Ukrainaan aloittaman hydkkaysso-

dan vuoksi vuonna 2022.
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Kuva 21. Kehittamishankkeiden rahoituspaatokset (M€) vaylamuodoittain vuoden 2021 kolmannesta

lisatalousarviosta alkaen.

Taulukko 14. Liikenne 12 -selonteon jalkeen paatetyt uudet kehittamishankkeet (vuoden 2021 kolmannesta

lisatalousarviosta alkaen).

Rahoitus- Vayla- Numero
Uusi kehittamishanke M€

paatos muoto kuvassa 22
Vaylaverkon investointiohjelmiin sisaltyneet hankkeet
Vt 4 Vestonmaen kohta, Joutsa, Toivakka 18 | TA 2026 Tie 1
Vt 9 Tampere—Orivesi 1. vaihe 109 | TA 2026 Tie 2
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Uusi kehittamishanke me |Ronoitus- | Vayla- ) Numero
paatos muoto kuvassa 22

Riihimaki-Tampere ja paaradan peruskorjauksen

aloittaminen 100 | TA 2026 Rata 3
Savonrata Kouvola-Kuopio kehittaminen 40,8 | TA 2026 Rata 4
Kt 73 Lieksanjoen sillan uusiminen 20| TA 2026 Tie 5
Inkoon merivaylan parantaminen 5|IILTA2025 |Vesi 6
Vt 27 Ylivieskan etelainen ylikulkusilta 14 [IILTA 2025 |Tie 7
Vt 4 Lahden vayla valilla Keha I—Keha Ill ja Ilmasil-

lan esitasoliittyma (MAL) 64 | TA 2025 Tie 8
Vt 8 parantaminen Kokkolan kohdalla, Kokkolan kes-

kusta 1. vaihe 13| TA 2025 Tie 9
Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystien 1. vaihe 31| TA 2025 Tie 10
Vt 15 Rantahaka (Kotka)—Kouvola 122 | TA 2025 Tie 1
Vt 21 Palojoensuu—Maunu 30| TA 2025 Tie 12
Vt 23 Karvion kohta 14 | TA 2025 Tie 13
Kt 40 (E18) Turun kehétie Raision keskusta (MAL) 190 | TA 2025 Tie 14
Karjalan radan kehittaminen 90| TA 2025 Rata 15
Vt 3 Moreenin eritasoliittyma, Hameenlinna ja Ja-

nakkala 5,04 |11LTA 2024 |Tie 16
Vt 3 ja vt 19 liittymajarjestelyt Jalasjarvi, Kurikka M |{IILTA2024 |Tie 17
Vt 8 Edsevo—Lepplax 24 |IILTA 2024 |Tie 18
Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta, Pori ja Ulvila 16 [IILTA 2024 |Tie 19
Vt 15 Kotkan sisaantulotie (Hyvantuulentie) 8,17 [IILTA 2024 |Tie 20
Vt 21 Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enontekit 4,2|1ILTA2024 |Tie 21
Rantaradan kehittaminen Karjaa-Kauklahti 30|1ILTA 2024 |Rata 22
Tampereen henkilératapiha 163 | TA 2024 Rata 23
Vt 4 Leivonmaen pohjoispuolella, Joutsa 14| TA 2024 Tie 24
Vt 4 Oravasaaren eritasoliittyma, Jyvaskyla 7| TA 2024 Tie 25
Savonrata-Kouvola-Kuopio nopeuden ja kapasitee-

tin noston suunnittelu 3| TA2024 Rata 26
Koverharin merivaylan syventaminen 25|11LTA2023 |Vesi 27
Tornion merivaylan geometrian parantaminen ja

Vaasan merivaylan sisaosan leventaminen 6,5|LTA 2023 Vesi 28
Mt 8155 Poikkimaantie 30| TA 2023 Tie 29
Suhangon kaivoksen tieyhteyden rakentaminen 315[IVLTA 2022 |Tie 30
Vt 9 parantaminen ja st 562 Lentokentantien liiken-

nejarjestelyt 42,6 | IVLTA 2022 |Tie 31
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Uusi kehittamishanke me |Ronoitus- | Vayla- ) Numero
paatos muoto kuvassa 22

Vt 6 Korian kohta 12| IILTA 2022 |Tie 32

Mt 180 Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen

uusiminen 128 [ I LTA 2021 |Tie 33

Laurila-Tornio-Haaparanta rataosan sahkdistami-

nen 10 |ILTA 2021 |Rata 34

Yhteensa 1381

Muut paatetyt hankkeet

Liminka—Oulu kaksoisraide 199 | TA 2026 Rata 35

Mt 1583 (Atomitie) rakentaminen valilld mt 1770—

Saaristotie, Loviisa 8,4 | TA 2026 Tie 36

Eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyksien suun-

nittelu Tornio—Haaparanta—Kemi 20| 11LTA 2025 |Rata 37

Kt 67 ja Vt 19 Kivisaari—Atria T ILTA 2025 |Tie 38

Vt 25 osuus Meltola—Mustio 17| 11LTA 2025 |Tie 39

Vt 4 Palokan kohta, Jyvaskyla (MAL) 15,5|TA 2025 Tie 40

Vt 12 Mankala-Tillola (MAL) 92 | TA 2025 Tie 41

Mt 101 Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma, Espoo

(MAL) 33,7| TA 2025 Tie 42

Mt 180 Kurkela—Kuusisto, Kaarinan lantinen ohitus-

tie (MAL) 103,2 | TA 2025 Tie 43

Mt 642 Aanekosken silta 15| TA 2025 Tie 44

Suupohjan radan suunnittelu ja korjaus 15| TA 2025 Rata 45

Turun satamaradan siirto (MAL) 11| TA 2025 Rata 46

Oulun henkilératapiha (MAL) 245|TA 2025 Rata 47

Riihimaki-Tampere paaradan kehittamisen suunnit-

telu 22| TA 2024 Rata 48

Tornio-Kolari-rataosan sahkdistyksen suunnittelu 75| TA2024 Rata 49

Kt 68 valilla Edsevo - Pietarsaari, vaihe 3 75| TA 2024 Tie 50

Vt 9 Lievestuoreen kohdalla 30| TA 2024 Tie 51

Vt 5 Leppavirta—Kuopio 180 | IILTA 2024 |Tie 52

Vt 4 Hirvas - Rovaniemi - Vikajarvi-hankkeen suun-

nittelu 46 |11LTA 2023 |Tie 53

Yhteensa 817

Yhteensa 2198




Vaylaviraston julkaisuja 33/2026

21
R 1
\n

53(),,»--"”“"

/  Rovaniemi

p NA
9 vl {yj ESR(EO:Z el CT_TI P/\\
Kokkolg =" e
50 '

Kuva 22. Ensimmaisen Liikenne 12 -selonteon jalkeen paatetyt uudet kehittamishankkeet (vuoden 2021

kolmannesta lisatalousarviosta alkaen).
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6.4 Investointiohjelman vaikutusten toteutuminen

Investointiohjelman rahoitustason ja hankkeiden toteutumisesta tai toteutumatta jaamisesta seuraa, mi-
ten hyvin investointiohjelman vaikutukset toteutuvat. Kokonaisuuteen talla hetkella vaikuttavia keskeisia
tekijoita ovat vaylanpidon rahoitustaso, kustannustason kehittyminen seka maailmanpoliittisen tilanteen

vaikutukset.

Vuosina 2021-2023 vaylanpitoon kohdistui merkittava kustannustason nousu, mika aiheutti tarpeen maa-
rakennuskustannusindeksin tason korotuksiin ja nosti myos vaylahankkeiden kustannuksia. Maaraken-
nuskustannusindeksi on edelleen merkittavasti vuoden 2020 tasoa korkeammalla. Lisaksi inflaatio nostaa
yleisesti kustannustasoa pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna. Kustannustason nousun ja kehittamis-
hankkeisiin kohdistuvan alhaisemman rahoitustason vuoksi investointiohjelmaan voidaan sisallyttaa va-

hemman hankkeita.

Kuvattu kehitys tulee vaikuttamaan Liikenne 12 -suunnitelmassa asetettujen tavoitteiden toteutumiseen
valtakunnallisesti ja alueellisesti. Vaikutusten maara riippuu siita, mitka investointiohjelman hankkeet

jaavat toteutumatta alhaisemman rahoitustason ja kustannustason nousun takia.

Jatkossa hankkeista paatettaessa korostuu entisestaan valintatilanne siita, mihin kaytettavissa oleva ra-
hoitus kohdistetaan (esimerkiksi TEN-T-ydinverkkoon, paavayliin, muihin vayliin tai liikenteen solmukoh-
tiin). Valinnoilla vaikutetaan myds siihen, toteutuvatko Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet toimivuus,

turvallisuus, kestavyys tasapainoisesti, ja miten vaikutukset kohdentuvat alueellisesti.

6.5 Investointiohjelman muu seuranta

CEF-rahoituksen maara

Kehittamishankkeiden saama CEF-rahoitus on otettu huomioon Liikenne 12 -rahoitusohjelmassa julkisen
talouden suunnitelman 2026-2029 sisaltaman tukituloutusten arvion mukaisesti. Uusien tukirahoitus-
paatosten tuloutukset valtion budjettiin kasvattavat kehittamisen rahoitusta ja sita kautta myos vayla-

verkon investointiohjelman rahoitusta.

Liikenne 12 -seurantajakson aikana, vuoden 2021 kolmannesta lisatalousarviosta alkaen, Suomen valtion
saamien kehittamishankkeiden CEF-tukipaatdsten tuloutusten kokonaissumma on 148,06 miljoonaa eu-
roa. Myéhemmin tuloutettavien tukipaatésten summa on 68,17 miljoonaa euroa (kuva 23). Tarkemmat

hankekohtaiset tiedot on esitetty taulukossa 15.
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Investointiohjelman seurantajakson hankkeet

= CEF-tukipdatokset: tuloutettu valtion budjettiin (ennen L12), M€
= CEF-tukipaatokset: tuloutettu valtion budjettiin (11l LTA 2021 alkaen), M€

= CEF-tukipaatokset: valtion budjettiin myohemmin tuloutettava, M€

Kuva 23. Investointiohjelman seurantajaksolla seurattavien kehittamishankkeiden CEF-tuloutukset valtion
budjettiin (M€).

Taulukossa 15 on kerrottu hankkeen saaman EU-tukipaatoksen kokonaissumma, jonka tuloutus jakautuu
yhteisrahoitteisissa hankkeissa usealle taholle, ja jonka maksua haetaan EU:sta useassa erdssa hankkeen
toteutuksen edetessa. Lisaksi taulukossa on esitetty CEF-tukipaatdkseen perustuva arvio myéhemmin
tapahtuvasta tuloutuksesta. Taulukossa on myds mainittu tukipadatoksen saaneet hankkeet, joille on tu-

lossa tuloutuksia.
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Taulukko 15. Kehittamishankkeiden CEF-tukipaatékset ja -tuloutukset (valtion osuus, M€)

CEF-tukipaatos Tuloutettu | Tuloutettu Myshem-
valtion valtion bud-

Kehittamishanke koko hanke budjettiin | jettiin (Il mintu- | Vayls-

(valtio + muut loutet- muoto

- (ennen LTA 2021 al- tava

L12) kaen)
M€ vuosi M€ M€ M€

Ratakorridorin suunnittelu (Pi-
sara-rata, Helsingin ratapihan pa-
rantaminen, Keski-Pasila lansi-
raide) 16,04 | 2015 13,20 3,08 0,00 | rata
Vuosaaren merivayla 6,72 | 2018 0 1,60 0,00 | vesi
Oulu-Laurila-Tornio suunnittelu 11212020 0 112 0,00 |rata
Kouvola-Kotka/Hamina-radan
parantaminen, suunnittelu 1,68 12020 0 1,68 0,00 | rata
Espoon kaupunkiradan suunnit-
telu 11,00 | 2020 0 4,91 0,00 | rata
Helsinki-Riihimaki 2. vaiheen
suunnittelu 6,50 (2020 1,51 4,99 0,00 | rata
Kupittaa-Turku kaksoisraiteen ja
Turun ratapihan suunnittelu 6,29 | 2021 0 2,87 0,00 | rata
Paaradan suunnittelun edistami-
nen valilla Tampere-Oulu 2,50 (2021 0 2,50 0,00 | rata
Kupittaa-Turku kaksoisraiteen ja
Turun ratapiha rakentaminen 21,84 12022 0 11,82 0,00 | rata
Oulu-Kontiomaki radan rakenta-
minen ja suunnittelu 6,91|2022 0 6,91 0,00 |rata
Tampere-Jyvaskyla radan suun-
nittelu 3,21 2022 0 3,21 0,00 | rata
Kemin Ajoksen rakentaminen 25,67 (2022 0 11,59 0,00 | vesi
Laurila-Tornio-Haaparanta sah-
kodistys, rakentaminen 14,85 | 2022 0 7,21 -2,21 | rata
Oritkarin kolmioraiteen suunnit-
telu ja rakentaminen 7122022 0 5,38 0,00 | rata
VT 9 Siilinjarvi, Lotteinen-Janne-
virta, rakentaminen 251312022 0 13,79 0,78 | tie
Helsinki-Riihimaki 2. vaiheen ra-
kentaminen 40,341 2023 0 22,55 17,79 | rata
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Tuloutettu | Tuloutettu
CEF-tukipaatos Myohem-
valtion valtion bud-
koko hanke min tu- Vayla-
Kehittamishanke budjettiin | jettiin (Il
(valtio + muut loutet- muoto
(ennen LTA 2021 al-
tahot) tava
L12) kaen)
M€ vuosi M€ M€ M€
Oulu Poikkimaantie, rakentaminen 9,341 2023 0 6,79 0,75 | tie
Karjalan radan suunnittelu Luu-
maki-Joutseno 2,25|2023 0 2,25 0,00 | rata
Tampereen ratapihan sunnittelu
(kehittdminen) 6,07 | 2021 0 2,62 0,00 |rata
VT 6 parantaminen valilla Hevos-
suo-Nappa, Korian kohta 7,751 2023 0 6,02 0,00 | tie
VT 4 parantaminen Hirvas-Rova-
niemi-Vikajarvi-valilla 2,30(2023 0 115 115 | tie
Riihimaki-Tampere-radan suun-
nittelu 1,75|2023 0 0,87 0,88 | rata
Karjalan radan suunnittelu
Imatra-Joensuu 3,00(2023 0 1,50 1,50 | rata
Savonradan nopeuden ja kapasi-
teetin noston suunnittelu 2,25|2023 0 113 1,13 | rata
Digirata 1 - Varustelu eurooppa-
laisella rautatieliikenteen hallin-
tajarjestelmalla 12,83 |2023 0 6,41 6,41 | rata
Vt 21 parantaminen valilla Palojo-
ensuu-Kilpisjarvi 11,89 | 2025 3,57 8,32 | tie
Uuden jaanmurtajan hankinta 80,78 | 2025 10,55 31,66 | vesi
Yhteensa 244,46 14,72 148,06 68,17

Yhteisrahoitteiset hankkeet

Investointiohjelma sisaltda myds valtion ja muiden tahojen (esimerkiksi kunnat, satamat) yhteisrahoittei-

sia hankkeita. Taulukossa 16 on esitetty yhteisrahoitteiset kehittamishankkeet, joista on tehty rahoitus-

paatos valtion budjetissa Liikenne 12 -seurantakauden aikana (11l LTA 2021 alkaen).
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Taulukko 16. Yhteisrahoitteiset kehittdmishankkeet Liikenne 12 -seurantakaudella (M€) alkuperdisen
rahoituspaatoksen mukaisina.

Kehittamishanke Kokonais- Valtion osuus Miden =hojen

kustannusarvio rahoitusosuus
M€ M€ M€

Laurila-Tornio-Haaparanta rataosan sah-

kdistaminen 24 10 14
Mt 8155 Poikkimaantie 40 30 10
Vt 9 parantaminen ja st 562 Lentokentan-

tien lilkennejarjestelyt 48,6 42,6 6
Suhangon kaivoksen tieyhteyden rakenta-

minen 7.4 3,15 4,215
Tampereen henkilératapiha* 218 163 55
Vt 3 Moreenin eritasoliittyma, Hameenlinna

ja Janakkala 15,6 5 10,6
Vt 12 Mankala-Tillola 93,6 92 1,6
Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystien 1. vaihe 46 31 15
Mt 180 Kurkela - Kuusisto, Kaarinan lanti-

nen ohitustie 13,2 103,2 10
E18 kt 40 Turun kehatie Raision keskusta 225 190 45
Vt 4 Palokan kohta, Jyvaskyla 26,5 15,5 1
Vt 4 Lahden vayla valilla Keha I-Keha Il ja

Ilmasillan esitasoliittyma 138 64 74
Mt 101 Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma,

Espoo 591 33,7 25,4
Turun satamaradan siirto 18 1 7
Oulun henkilératapiha 33,4 245 8,9
Vt 9 Tampere—OQrivesi 1. vaihe 134,7 109 25,70
Yhteensa 1241 927,65 323,42

* Tampereen henkilératapiha-hankkeen muiden tahojen rahoitusosuuden arviona on kaytetty maksimiar-

viota (45-55 M€).

Hankkeiden suunnitelma- ja toteuttamisvalmius

Investointiohjelmaan sisaltyvien hankkeiden suunnitelmavalmiutta edistetaan vuosittain paivitettavan

Vaylaviraston suunnitteluohjelman kautta. Hankkeiden suunnittelun ja hankearviointien etenemista seu-

rataan ja hankkeiden toteutusvalmiuden edistyminen otetaan huomioon investointiohjelman paivitysten

yhteydessa.
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7 Ohjelmaan sisaltyvien kehittamishankkeiden

kuvaukset

71 Tiehankkeet

TEN-T-YDINVERKON PARANTAMINEN
Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla (225 M€, prioriteetti 1)

Valtatie 4 Vaajakosken kohdalla Jyvaskylassa on TEN-T-ydinverkon merkittavin yksittainen kehittamis-
kohde, johon ei voida hakea poikkeusta. Tieosuuden toistuva ruuhkautuminen aiheuttaa merkittavaa hait-

taa elinkeinoelaman kuljetuksille ja henkiléliikenteen sujuvuudelle.

Hankkeessa valtatieta 4 parannetaan ja moottoritieta rakennetaan uuteen maastokaytavaan noin 3 km
matkalla Varassaaren kautta. Samalla valtatien 9 linjausta muutetaan noin 0,6 km matkalta. Valtatielle 4
ja 9 rakennetaan uusia eritasoliittymia ja parannetaan Haapalahden nykyista eritasoliittymaa. Uusia sil-
toja rakennetaan 26, joista merkittavin on Vaajavirran ylittava silta. Hankkeen paatavoitteena on liiken-

teen sujuvuuden parantaminen ja ruuhkien vahentaminen.

Liikenteen sujuvuus paranee, matka- ja kuljetusajat lyhenevat ja hairidherkkyys vahenee. Hanke parantaa
merkittavasti liikenneturvallisuutta. Uudet jarjestelyt tukevat Jyvaskylan kaupungin maankayton ja kau-

punkiympariston kehittamista.

Hankkeen tiesuunnitelma on hyvaksytty vuonna 2025. Kustannusarvio on 225 M€, josta Jyvaskylan kau-
pungin osuus on noin 18 M€. HK-suhde on 1,4. Suurimmat hyddyt muodostuvat maankaytén tehostumi-
sesta ja pitkamatkaisen liikenteen aikakustannussaastoéista, kun suurin osa liikenteesta siirtyy nykyiselta

ruuhkaiselta vaylalta uudelle, lyhyemmalle valtatielinjaukselle.

E18 Kt 50 Keha lll Puistolan pohjoisen ylikulkusillan uusiminen, Helsinki ja Vantaa (34 M€, prioriteetti
2)

Keha Il (E18, Kt 50) liikenteellisesti ja verkollisesti erittain merkittdava TEN-T-ydinverkon vayla ja satama-
ja terminaaliyhteys. Liikennemaara on suunnitteluosuudella keskimaarin noin 60 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, josta raskasta liikennetta on noin 5 800. Paaradan ylittavaa iakasta Puistolan pohjoista ylikul-
kusiltaa ei ole kannattavaa enaa korjata, vaan se tulee uusia. Tavoitteena on turvata lilkkenne Keha lll:lla.

Vuosaaren sataman, Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Keha lll:n logistisen vydhykkeen saavutettavuus
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heikentyisi merkittavasti, jos Keha Ill:n pohjoinen ajorata jouduttaisiin sulkemaan tai sillalle jouduttaisiin

laittamaan painorajoituksia ja/tai alentamaan nopeusrajoitusta.

Hankkeessa rakennetaan uusi silta pohjoisen ajoneuvosillan paikalle paaradan yli ja varaudutaan sillan
leveydessa myds tuleviin kolmansiin kaistoihin. Eritasoliittymien liittymisramppeja jatketaan seka raken-
netaan uusi erillinen jalankulun ja py6railyn silta paaradan yli. Lisaksi parannetaan mm. melusuojausta ja

ajoradan pohjanvahvistuksia. Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen lilkkenndinnin.

Laajempi tiesuunnitelma "Kantatien 50 (Keha ) parantaminen valilla Ala-Tikkurila—Kalkkikallio" on hy-
vaksytty ja lainvoimainen. Tasta tiesuunnitelmasta Puistolan pohjoisen ylikulkusillan uusimishankkee-
seen (34 M€) on koottu kaytédnndssa minimitoimet, joilla pohjoinen ylikulkusilta on mielekasta uusia. To-

teutusvalmius on vuonna 2026.

Hankkeen kustannusarvio on 34 M€, josta valtion osuus on noin 31 M€. Helsingin kaupungille ollaan osoit-
tamassa 25 % melusuojausten kustannuksista ja uuden jkp-sillan kustannusjaosta ei ole sovittu. Hank-

keen HK-suhde on 1,3.

MUIDEN PAAVAYLIEN PARANTAMINEN

Vt 3 Hameenkyrénvaylan jatke (vali Rokkakoski-Hanhijarvi) (15 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja Seindjoen suuntaan on yksi valtakunnan tarkeimpia elinkei-
noelaman kuljetusreitteja ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Nykytilanteessa kohteessa on ohituskaista,
jossa ei ole keskikaidetta. Tiejaksolla on paljon liittymia ja paikallista liikennetta, joka sekoittuu pitkamat-
kaiseen lilkenteeseen. Tavoitteena on parantaa liikkenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta seka vahen-

taa liikkenteen ymparistohaittoja.

Hankkeessa valtatieta levennetaan noin 3,5 km matkalla keskikaiteelliseksi 2+2-kaistaiseksi tieksi. Valta-
tielta katkaistaan kaikki yksityistie- ja maatalousliittymat ja tehdaan niiden tarvitsemat korvaavat rinnak-
kaistieyhteydet. Hanke parantaa liikenteen sujuvuutta ja lilkkenneturvallisuutta. Hanke on osa Tampere-

Vaasa/Seinajoki yhteysvalin vaiheittain parantamista.

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen. Hankkeesta on laadittu myds rakentamissuunnitelma. Hank-

keen kustannusarvio on 15 M€ ja HK-suhde on 0,4.
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Vt 3 Alaskyla-Parkano (17 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja Seindjoen suuntaan on yksi valtakunnan tarkeimpia elinkei-
noelaman kuljetusreitteja ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Tiejaksolla on paljon liittymia ja paikallista Lii-
kennetta, joka sekoittuu pitkamatkaiseen liikenteeseen. Liikenne jonoutuu vahaisten ohitusmahdollisuuk-
sien ja runsaiden liittymien vuoksi. Tavoitteena on parantaa liikkenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta

seka vahentaa liikenteen ymparistdhaittoja.

Hankkeessa tehdaan uusi 2+1 keskikaiteellinen ohituskaista seka nykyisen ohituskaistan jatkaminen.
Uutta keskikaiteellista tieosuutta tehdaan yhteensa 4,2 km. Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat
merkittavasti. Pitkamatkainen ja paikallinen lilkenne myds erotellaan toisistaan. Hanke on osa Tampere-

Vaasa/Seinajoki yhteysvalin vaiheittain parantamista.

Tie- ja rakennussuunnitelmat ovat valmiit. Hankkeen kustannusarvio on 17 M€, josta Parkanon kaupungin

osuus on noin 0,7 M€. Hankkeen HK-suhde on 0,8.

Vt 3 Koskuen ja Rajalanméaen kohdat, Kurikka (14 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja Seinajoen suuntaan on yksi valtakunnan tarkeimpia elinkei-
noelaman kuljetusreitteja ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Tiejaksolla sekoittuvat paikallinen liikenne ja
pitkamatkainen valtatieliikenne. Suoria tontti- ja maatalousliittymia valtatielle on runsaasti. Tavoitteena

on parantaa likkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka elinkeinoelaman kuljetusten toimintavarmuutta.

Hankkeessa Rajalanmaen kohtaan rakennetaan yksittainen 2+1 ohituskaistaosuus etelaan Tampereen
suuntaan kulkevalla liikenteelle. Koskuen kohtaan rakennetaan 2+2 ohituskaistaosuus. Lisaksi tehdaan
muita liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyja. Ohituskaistaosuuksien rakentaminen parantaa lilkkenneturvalli-
suutta laajemmallakin jaksolla, kun riskiohitusten maara ohituskaistojen laheisyydessa vahenee. Hanke

on osa Tampere-Vaasa/Seinajoki yhteysvalin vaiheittain parantamista.

Tiesuunnitelmien ajantasaisuus tulee tarkistaa ennen toteuttamista ja tehda tarvittavat muutokset. Hank-

keen kustannusarvio on 14 M€,

Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli (30 M€, prioriteetti 3)

Mikkelissa Savilahden sillan kohdalla valtatien 5 keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 25 000 ajo-
neuvoa, josta raskaan liilkenteen osuus on 6 %. Valtatie 5 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Sillan erikois-
tarkastuksessa on havaittu sillan janneteraksissa murtumia seka suolavetta janteiden suojaputkissa. Sil-

lan kantavuus on vaurioiden takia heikentynyt.
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Silta rajoittaa nykyiselldan raskaiden erikoiskuljetusten kulkua, eika sillan ylitse ole nykykunnossaan
mahdollista avata mydskaan HCT-reittia raskaimmille massoille. Sillan kantavuuden parantaminen ei ole
mahdollista uusimatta siltaa. Uusi silta parantaa kuljetusten tehokkuutta, turvaa vaylaverkon toimivuutta

ja huoltovarmuutta seka lyhennetaan korjausvelkaa.

Savilahden sillan uusimisen toimenpideselvitys on valmistunut vuonna 2024. Tiesuunnitelman laatiminen
kaynnistyy vuonna 2026. Hankkeen alustava kustannusennuste on noin 30 M€. Arvio tarkentuu jatko-

suunnittelussa.

Vt 6 Kouvolan kohta vili Keltti-Puhjo (Keltin silta), Kouvola (62 M€, prioriteetti 1)

Valtatie 6 on merkittava yhteys ita-lansisuunnassa, osa kattavaa TEN-T-verkkoa ja erityisen tarkea Kaak-
kois-Suomen suurteollisuudelle ja alueen tavarakuljetuksille. Kymijoen ylittavan Keltin sillan ylitse kulkee
paljon raskasta liikennetta, HCT-yhdistelmia ja erikoiskuljetuksia. Nykyisessa sillassa on havaittu vakavia
vasymisvauriota paapalkkien jaykisteissa seka vakavia korroosiovaurioita sillan paapalkeissa. Tavoit-

teena on turvata liikennginti Kymijoen sillan kohdalla seka parantaa pitkamatkaisen lilkenteen sujuvuutta

ja turvallisuutta.

Hankkeessa Kymijoen ylittava Keltin silta peruskorjataan, ja liikenteen hoitamiseksi sen viereen rakenne-
taan uusi silta. Keltin ja Puhjon valinen osuus (4,6 km) levennetaan nelikaistaiseksi, ja eritasoliittymia pa-

rannetaan. Samalla korjataan merkittavimmat kavelyn ja pyorailyn yhteyspuutteet.

Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen liikenndinnin. Mikali sillan uusiminen viivastyy,

taytyy sillan lilkennetta rajoittaa esimerkiksi raskaan liilkenteen painorajoituksella.

Tiesuunnitelma on hallinnollisessa kasittelyssa. Rakentamissuunnitelman laatiminen on kaynnissa ja
hanke on toteutusvalmis vuonna 2027. Kustannusarvio on 62 M€, josta Kouvolan kaupungin osuus on noin

4 M€. Hankkeen HK-suhde on 0,9.

Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee (10 M€, prioriteetti 3)

Valtatie 6 kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon. Valtatiella 6 Syrjasalmen sillan kantavuus estaa erikoiskul-
jetusten kulkua merkittavasti ja estaa myos HCT-kuljetusten kulkemisen. Sillan ylitse kulkee metsateolli-

suuden liikenndidyimpia reitteja. Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen liikenndinnin.

Toimenpideselvityksen laatiminen on kaynnissa. Tiesuunnitelma kaynnistyy vuonna 2026. Hankkeen alus-

tava kustannusennuste on noin 10 M€.
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Vt 8 Vaasa-Kokkola ohituskaistat (vali Ytterjeppo-Sorvist), Uusikaarlepyy (8 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 8 yhdistaa lansirannikon kaupunkeja ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan si-
saisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille. Se on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Vaasan ja Kokkolan
valilla raskaan liikkenteen osuus on erityisen merkittava (13-17 % kokonaisliikennemaarasta), minka vuoksi
tiejaksolla on paljon ohitustarpeita. Tavoitteena on tien standardin ja ohitusmahdollisuuksien parantami-
nen pitkanmatkaisen lilkkenteen tarpeisiin. Hanke on osa Vaasa—Kokkola yhteysvalin vaiheittain paranta-

mista.

Hankkeessa toteutetaan uusi keskikaiteellinen ohituskaistaosuus (2+2 kaistaa) valille Ytterjeppo-Sorvist.
Ohituskaistaosuuden pituus on noin 3 km. Osuudelle rakennetaan mygos riista-aita, nykyiset liittymat val-
tatielle katkaistaan ja kulku kiinteistdille turvataan korvaavilla rinnakkaistiejarjestelyilla. Hanke parantaa

liikenneturvallisuutta seka paikallisesti etta laajemmalla yhteysvalilla vahentaen riskiohitusten maaraa.

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen. Hankkeen kustannusarvio on 8 M€ ja HK-suhde on 0,2. Liiken-
teen nopeustaso ei nouse merkittavasti, minka seurauksena aika- ja ajoneuvokustannusten vahenema on

maltillinen.

Vt 8 Vaasa-Kokkola ohituskaistat (vali Boholmintie-Kruunupyyntie), Kruunupyy ja Kokkola (15 M€,
prioriteetti 3)

Valtatie 8 yhdistaa lansirannikon kaupunkeja ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan si-
saisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille. Valtatie 8 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Vaasan ja
Kokkolan valilla raskaan liikenteen osuus on erityisen merkittava (13-17 % kokonaisliikennemaarasta),
minka vuoksi tiejaksolla on paljon ohitustarpeita. Tavoitteena on parantaa valtatien lilkenteen sujuvuutta

ja turvallisuutta. Hanke on osa Vaasa—Kokkola yhteysvalin vaiheittain parantamista.

Hankkeessa toteutetaan Boholmintien tasoliittyman kohdalle kanavointi. Boholmintien pohjoispuolelle
toteutetaan keskikaiteellinen 2+2 ohituskaistaosuus ja Kruunuportin asemakaava-alueen kohdalle suun-
nitellaan porrastettu tasoliittymapari valtatielle 8. Lisaksi Kruunupyyntien liittyma seka Koivistontien liit-

tyma valtatielle 8 parannetaan. Parannettavan tiejakson pituus on noin 8,5 km.

Kokkolan kaupunki suunnittelee samaan aikaan Kruunuportin asemakaava-alueen katujarjestelyja, jotka
liittyvat valtatien 8 liikennejarjestelyihin. Hanke parantaa liikenneturvallisuutta, valtatien 8 lilkenteen su-

juvuutta ja tukee alueen maankayttoa.

Tiesuunnitelma valmistuu vuonna 2026. Hankkeen alustava kustannusennuste on 15 M€,
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Vt 9 Vartiala-Riistavesi (Kivisillansalmen silta), Kuopio (44 M€, prioriteetti 2)

Kohde sijaitsee valtatiella 9, Riistavedella Kuopion itdosassa. Valtatie 9 on kattavaa TEN-T-verkkoa. Kivi-
sillansalmen vanha kivisilta on kantavuudeltaan puutteellinen estaen raskaiden erikoiskuljetusten kulun
valtatiella. Nykyisen valtatien muita ongelmia ovat tien pienipiirteinen suuntaus ja kapea poikkileikkaus,

huono liikenneturvallisuus, puutteelliset ohitusmahdollisuudet seka kevyen liikenteen vaylien puuttumi-

nen.

Tavoitteena on liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen rakentamalla valtatie osin uudelle
linjaukselle Riistaveden taajaman kohdalla. Parannettavan tiejakson pituus on noin 7 km. Uusi tielinja joh-
detaan Hatilansalmen kautta, johon rakennetaan uusi vesistdsilta. Uusi tieyhteys vesistosiltoineen mah-

dollistaa suurten ja ajoneuvoasetusta raskaampien kuljetusten liikkumisen valtatieta pitkin.

Tiesuunnitelman laatiminen on kaynnissa ja toimitetaan hyvaksymiskasittelyyn vuonna 2026. Hankkeen

kustannusarvio on 44 M€,

Vt 12 vali Risala-Mankala, Lahti ja litti (51 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 12 Lahden ja Kouvolan valilla kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon. Tie on laatutasoltaan vaihteleva
ja sujuvuudeltaan seka liikenneturvallisuudeltaan huono. Valtatie on poikkeuksellisen kapea ja tien geo-
metria on huono erityisesti Arolassa. Ohittamismahdollisuudet ovat vahaiset ja vilkas raskas liikenne ai-
heuttaa liilkenteen jonoutumista. Nopeusrajoitus on Arolassa alhainen (50-60 km/h) ja tiejakson muilla

osuuksilla paaosin 80 km/h.

Yhteysvalin huonoin osuus Risalasta Mankalaan (Tapolan liittym&an) parannetaan paaosin uudessa
maastokaytavassa keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (2+1 kaistaa). Hanke sijoittuu Lahden kaupungin ja
litin kunnan alueille. Uudelle linjaukselle valtatie rakennetaan mm. Arolan kohdalla ja toteutetaan Hiision
eritasoliittyma (Kurrintien kohdalle). Nykyinen valtatie jaa rinnakkaiseksi yhteydeksi Risalan ja Kurrintien
valilla. Kurrintielta itaan rinnakkaisena tieyhteytena toimii Ratatie. Nopeusrajoitus nousee suunnittelualu-
eella paaosin 100 km/h. Uudenkylan ja Risalan valilla seka Jokuen kohdalla nopeusrajoitus on 80 km/h.
Parannettaville osuuksille rakennetaan pohjavesi- ja melusuojausta. Hanke on osa Lahti-Kouvola yhteys-

valin vaiheittain parantamista.

Hankkeen tarkeimpina tavoitteina on parantaa seka pitkamatkaisen etta seudullisen liikenteen olosuh-
teita, lilkkenneturvallisuutta ja yhteensovittaa liikenne alueen maankayttéon. Henkilévahinko-onnetto-
muudet vahenevat 0,33 onn./v. seka vakavat loukkaantumiset ja kuolleet 0,05 vuodessa. Hiilidioksidipaas-

tot vahenevat 250 tn/v. Melulta suojataan 62 asukasta.



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 82

Hankkeella on osin lainvoimainen tiesuunnitelma. Hiision liittyman toteuttaminen eritasoliittymana vaatii
tiesuunnitelman muutoksen. Hankkeen kustannusarvio on 51 M€. Hanke parantaa yhteysvalin liikenteelli-

sesti heikoimman osuuden ja HK-suhde on 0,7.

Vt 25 Hanko-Mantsala 1. vaiheen osahankkeet (118 M€, prioriteetti 2)

Valtatie 25 Hanko-Mantsala (159 km) kuuluu valtakunnallisesti merkittédvaan paavaylaverkkoon ja katta-
vaan TEN-T-verkkoon. Tiella on suuri merkitys alueen elinkeinotoiminnalle ja kaupunkiseutujen tydmatka-
lilkenteelle. Suomen viennin ja tuonnin kannalta tie on tarkea yhteys Hangon satamaan. Kyseessa on myos
huoltovarmuuden kannalta keskeinen yhteys. Tien varteen on keskittynyt raskasta teollisuutta ja logis-

tiikka-alueita.

Hanko-Mantsala yhteysvalin kehittamisen kiireellisimpiin 1. vaiheen toimenpiteisiin sisaltyy eritasoliitty-
mien parantamista, uusia eritasoliittymia, ohituskaistajarjestelyja, tasoliittymien parantamisia, rinnak-
kaistie- seka jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja, yksi tasoristeyksen poisto seka raskaan liikenteen levah-
dysalueet Nummelassa, pohjavesisuojauksia ja meluntorjuntaa seka valaistusta parannettaville osuuk-
sille. Tavoitteena on liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen yhteysvalin keskeisimmissa

ongelmakohteissa.

Liikenteen sujuvuus paranee ja matka-ajat pienenevat, mika parantaa etenkin kuljetusten kustannuste-
hokkuutta. Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat noin 1,4 onnettomuudella vuodessa ja liikenne-
kuolemat seka vakavasti loukkaantuneet 1,9 onnettomuudella/10 vuotta. Pohjaveden pilaantumisriski pie-
nenee yli 11 kilometrin matkalla. Meluntorjunta parantaa asuinviihtyisyytta (35 asukasta). Hiilidioksidi-

paastot pienenevat noin 600 tn/vuodessa.

Kokonaisuuden kustannusarvio on 118 M€ ja karkea yhteenlaskettu hydty-kustannussuhde on noin 1,3.
Kokonaisuus koostuu neljasta tiesuunnitelmasta, jotka ovat toteutettavissa itsenaisina hankkeina vuo-

desta 2026 alkaen. Osahankkeet ovat alustavassa tarkeysjarjestyksessa:

V't 25 Vesitornin eritasoliittyma, Lohja (18 M€, prioriteetti 2, HK=2,8).

Vt 25 Asemantien liittyman kohta, Vihti (37 M€, prioriteetti 2, HK=0,6).

V't 25 Langansbéle-Véasterbacka parantaminen, Raasepori (46 M€, prioriteetti 2, HK=1,0).
Vt 25 Nopon kohdan (mt 130 ja vt 3) tiejarjestelyt, Hyvinkaa (17 M€, prioriteetti 2, HK=2,1).

Valtatien 25 Vesitornin kiertoliittyma (Lohja) on ruuhkautunut ja aiheuttaa ongelmia etenkin raskaalle
liikenteelle. Hankkeessa kiertoliittyma muutetaan eritasoliittymaksi tarvittavine tie- ja katujarjestelyi-
neen. Hanke parantaa pitkamatkaisen tavara- ja henkiléliikenteen seka tyo- ja asiointimatkojen matka-

aikaa, sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta. Tiesuunnitelma on hyvaksytty, mutta ei viela lainvoimainen.
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Hanke on toteutusvalmis vuonna 2026. Kustannusarvio on 18 M€, josta valtion osuus 13 M€ ja Lohjan kau-

pungin noin 5 M€,

Valtatien 25 ja Asemantien liittymaan (Vihti) rakennetaan eritasoliittyma tarvittavine tie- ja katujarjes-
telyineen. Hanke parantaa liikenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja maankayton kehittamisedellytyksia. Tie-
suunnitelma on valmis, mutta voidaan hyvaksya vasta asemakaavan hyvaksymisen jalkeen. Hanke on to-
teutusvalmis aikaisintaan vuonna 2026. Kustannusarvio on 37 M€, josta valtion osuus 31 M€ ja Vihdin kun-

nan noin 6 M€,

Valtatielle 25 rakennetaan uudet Langansbélen ja Vasterbackan eritasoliittymat (Raasepori). Hank-
keeseen sisaltyy tarvittavat rinnakkaistiejarjestelyt, raskaan liikkenteen pysakointialue, keskikaiteellinen
ohituskaistapari, pohjavesi- ja melusuojauksia, Ajurinpuiston eritasoliittyman parantaminen seka Raase-
porin tasoristeyksen poistaminen ja uusi radan alikulkusilta. Tiesuunnitelma valmistuu vuonna 2025,
mutta voidaan hyvaksya vasta asemakaavan hyvaksymisen jalkeen. Hanke on toteutusvalmis aikaisintaan
vuonna 2026. Kustannusarvio on 46 M€, josta valtion osuus 41 M€, Raaseporin kaupungin noin 4 M€ ja

johto- seka laiteomistajien (mukaan luettuna Fintraffic) noin 1 M€.

Valtatieta 25 parannetaan Nopon (maantien 130 ja valtatien 3) kohdalla (Hyvinkaa). Hankkeessa pa-
rannetaan valtatien 25 eritasoliittymia valtatielle 3 ja maantielle 130 uusilla ramppi- ja kaistajarjestelyilla.
Tavoitteena on parantaa liittymaalueiden liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta seka pienentaa pohjaveden
pilaantumisriskia. Tiesuunnitelman laatiminen on kaynnissa ja hanke on toteutusvalmis vuonna 2026.

Kustannusarvio on noin 17 M€.

Kt 67 ja vt 19 Kivisaari-Atria lisarahoitus, Seinajoki (38 M€, prioriteetti 2)

Nykytilanteessa Kt 67 ja Vt 19 Kivisaaren ja Atrian eritasoliittymien valinen tieosuus (noin 6 km) on kaksi-
kaistainen. Tiejaksolla on sujuvuusongelmia ja liikkenneturvallisuus on erityisen huono. Hankkeessa Kivi-

saaren ja Atrian eritasoliittymien valinen tieosuus parannetaan nelikaistaiseksi 2+2 tieksi.

Tavoitteena on parantaa paatien sujuvuutta ja liikkenneturvallisuutta. Hankkeen 1.vaiheessa (11 M€) saa-
daan toteutettua erittain vaarallinen Teppo-Isokosken liittyma ja valitonta peruskorjausta vaativa Pentti-

lan silta. Naiden kohteiden arvioidaan valmistuvan vuonna 2026.

Tiesuunnitelman mukaisesti tavoitteena on parantaa koko tieosuus nelikaistaiseksi 2+2 tieksi. Hanke on
toteutusvalmis ja edellyttaa lisarahoitusta noin 38 M€, josta valtion osuus on 31 M€ ja Seindjoen kaupun-
gin osuus noin 7 M€. Hankkeen 1.vaiheen toteutuksen jalkeen hankkeen loppuunsaattamisen (38 M€) HK-
suhde on 0,9.
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MUUN TIEVERKON PARANTAMINEN

Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla (20 M€, prioriteetti 3)

Kattavalla TEN-T-verkolla, valtatiella 5 Sodankylan keskustan eteldpuolella sijaitsevan Kitisen sillan kan-
tavuus on puutteellinen. Silta rajoittaa jopa 84 tonnin HCT-kuljetuksia. Sodankylan kuntakeskuksen poh-
joispuolelle suunnitellaan Sakatin kaivosta, jonka kuljetukset edellyttavat sillan rakentamista Kitisen yli.
Myds kunnan maankaytdn tehostaminen edellyttaa valtatien 5 ja Kitisen ylittavan sillan sijoittamista uu-
teen paikkaan kirkonkylan pohjoisosaan. Tavoitteena on Sodankylan kunnan maankaytén tehostuminen,
elinkeinoelaman kuljetutusten turvaaminen seka nykyisen huonokuntoisen Kitisen ylittavan sillan korvaa-

minen.

Kokonaistaloudellisesti edullisinta on rakentaa Kitisen ylittava uusi silta siten, etta se hyodyttaa seka
kunnan maankaytdn tarpeita, etta suunnitteilla olevan Sakatin kaivoksen kuljetuksia ja toimisi valtatien 5
uutena siltana Kitisen yli. Kitisen ylittavan uuden sillan riittava kantavuus mahdollistaa erikoiskuljetukset

ja HCT-kuljetukset. Sakatin kaivoksen edellyttamat kuljetustarpeet tyydytetaan.

Hankkeen tiesuunnitelman laatimista ei ole kaynnistetty. Alustava kustannusennuste on noin 20 M€. Ar-

vio tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Vt 23 Taipaleen kanavan lappasilta, Varkaus (10 M€, prioriteetti 3)

Valtatiella 23 sijaitsevan Taipaleen kanavan sillan alitse kulkee vesivayla. Nykyisessa sillassa on havaittu

vakavia vaurioita, joille on tehty hatakorjauksia.

Valtatien 23 toinen silta Karvion kanavan kohdalla (Heindvesi) on saanut toteutusrahoituksen. Uuden sil-
lan valmistuttua Taipaleen kanavan lappasilta muodostaa merkittavan yksittaisen esteen raskaampien

erikoiskuljetusten kulkemiselle valtatiella 23.

Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen liikenndinnin. Hanke edellyttaa jatkosuunnittelua

ja tiesuunnitelma on laadittava pidemmalta matkalta. Alustava kustannusennuste on noin 10 M€.

Vt 24 Vaaksyn silta, Asikkala (10 M€, prioriteetti 3)

Valtatiella 24 sijaitsevan Vaadksyn sillan kantavuus on todettu olevan liian pieni ja sillan vahventaminen ja
peruskorjaus on kannattamatonta. Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua seka HCT-
yhdistelmien kulun. Sillalle ei ole suurille massoille lyhytta korvaavaa reittia. Kuljetukset kiertavat jo Tam-

pereen tai Jyvaskylan kautta.
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Uusi silta rakennetaan nykyisen Vaaksyn sillan paikalle. Siltapaikka sijaitsee valtatiella 24 Asikkalan kes-
kustan tuntumassa kohdassa, jossa vayla ylittaa Vaaksyn kanavan. Vaaksyn sillan uusimisen tavoitteena
on lisata sillan kantavuutta seka parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, myoés jalankulkijoille ja

pyorailijoille.

Hankkeen tekninen yleissuunnitelma valmistui vuonna 2025. Hanke edellyttaa vesiluvan hakemisen,
mutta ei erillista tiesuunnitelmaa. Rakennussuunnitelmien edistaminen on mahdollista teknisen yleis-
suunnitelman valmistuttua. Alustava kustannusennuste on noin 10 M€. Arvio tarkentuu jatkosuunnitte-

lussa.

Kt 50 Keha lll Espoonkartanon kohdalla (painumakorjaus), Espoo (33 M€, prioriteetti 1)

Kohde sijaitsee Lansi-Espoossa lahella Kirkkonummen rajaa rajautuen nykyisten Mankin ja Myntin erita-

soliittymien valille. Keha Il on alueella yksiajoratainen.

Keha lll parannetaan yksiajorataisena tiena uudelle linjaukselle toisen ajoratavarauksen paikalle noin kilo-
metrin matkalla nykyisen vaurioituneen tierakenteen vuoksi. Nykyiset, huonokuntoiset Mankinjoen ja Ku-
ninkaankartanontien sillat uusitaan seka toteutetaan meluntorjuntaa. Hankeen toteuttamisella turvataan
Keha lll:n liikennditavyys ja lilkenneturvallisuus seka mahdollistetaan asemakaava-alueiden rakentumi-

nen.

Hankkeen tavoitteena on turvata Keha lll:n lilkkennditavyys ja turvallisuus. Hankkeessa poistetaan liikenne-
turvallisuutta vaarantava tierakenteen painuma. Lisaksi mahdollistetaan Keha lll:n pohjoispuolen asema-
kaava-alueiden toteutuminen. Jos hanketta ei toteuteta, Keha Ill voidaan joutua sulkemaan vaurioiden pa-

hentuessa.

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen. Vesilupa on saatu. Hankkeesta on myos valmis rakentamis-
suunnitelma ja hanke on kaynnistettavissa valittdmasti. Kustannusarvio on 33 M€, josta valtion osuus on
28 M£. Espoon kaupungille esitettava kustannusosuus on noin 5 M€. Hankkeen HK-suhdetta ei ole las-

kettu, koska kyseessa on painumakorjaus, jonka hyoty-kustannusanalyysiin ei ole menetelmaa.

Mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittymén parantaminen, Espoo (11 M€, prioriteetti 3)

Keha Il:lle eteldan johtavan rampin geometriaa ja kapasiteettia (lisakaista) parannetaan. Poistetaan lyhyt
sekoittumiskaista Nihtisillan ja Sepansolmun valista. Varmistetaan Valtatien 1 lanteen johtavan ajoradan
kapasiteetti Turvesolmun ja Keha Il:n valilla (lisakaista) seka hallitaan meluvaikutukset meluestein. Pa-
rannetaan Keha Il:n pohjoiseen johtavan ajoradan kapasiteettia Sepansolmun eteldreunalla (lisékaista) ja
estetaan kohtaamisonnettomuudet Keha ll:n kaksikaistaisella, yksiajorataisella, osuudella Sepansolmun

eteléosassa (keskikaide).
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Liikenteen sujuvuus paranee merkittavasti Valtatien 1 pohjoisella ajoradalla, Keha ll:lle etelaan johtavalla
rampilla seka Keha ll:n molemmilla ajoradoilla Sepansolmun etelareunalla. Liikenneturvallisuus paranee
toimenpiteiden vaikutusalueella sujuvuuden parantuessa seka ajosuuntien erottelulla. Erityisesti Turun-
vaylalle ulottujat jonot aiheuttavat merkittavan peraanajoriskin. Tieliikenteen paastodt vahenevat. Melulle
altistuvien maara vahenee n. 650:lla. Hankkeen myo6ta parantuva liikenteen sujuvuus Turunvaylan lannen

ajosuunnalla parantaa linja-autoliikenteen sujuvuutta erityisesti iltapaivaruuhkassa.

Tiesuunnitelma kaynnistyy vuonna 2026. Kustannusarvio on 11 M€. Hankkeen HK-suhde on 2,8.

Mt 849 lijoen silta, Oulu (11 M€, prioriteetti 1)

Oulussa maantiella 849 sijaitsevan lijoen sillan kantavuus on erittain heikko ja kunnon heikentyminen
saattaa johtaa lahiaikoina painorajoitukseen. Sillalla on havaittu merkittavaa alkaalikiviainesreaktiota ja
sen lisaksi aiemmin tehdyssa remontissa sillan reunapalkkien kiinnitys ei ole osunut kantaviin rakentei-
siin. Nain ollen koko reunan kiinnitys on vajaa ja muodostaa liikenneturvallisuusriskin. Muu tieyhteys on jo

parannettu raskaalle liikenteelle ja lijoen sillalla on selkea tarve 76 tonnisten liikenndinnille.

Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen liikenndinnin. Tie- ja rakennussuunnitelmat ovat

valmiit. Kustannusarvio on 11 M€.

Mt 2271 (entinen Kt 40) Hepojoen silta ja Pietilén alikulkukaytava, Kaarina (8 M€, prioriteetti 1)

Tieosuus kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon. Tie on rakennettu 1960-luvulla paksujen, hitaasti
kokoonpuristuvien savikerrostumien alueelle. Tiepenger on painunut epatasaisesti, vahiten siltojen koh-
dalla ja enimmillaan 1,0 m verran alkuperdisesta tasauksesta, joten tien pinta on aaltoileva. Tiepenkereen
stabiliteetti on heikko. Tiepenkereen sortumariskin vuoksi penger on jatkuvassa seurannassa. Siltojen uu-

simisen tavoitteena on poistaa tien stabiliteettiongelmat ja pysayttaa tien voimakas painuminen.

Hankkeessa sillat eli Pietilan alikulkukaytava ja Hepojoen silta korvataan yhdella pidemmalla Hepojoen
sillalla ja Salvelan alikulkukaytava uusitaan nykyiselle paikalle. Muilta osin tieosuuden parantaminen to-

teutetaan paalulaatoilla ja kevennystaytailla.

Kiireellinen siltakohde, joka turvaa tieverkon paivittaisen lilkkenndinnin. Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja
lainvoimainen. Rakentamissuunnitelmat ovat valmiit ja toteutusvalmius on valiton. Kustannusarvio on 8
ME€.
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Mt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen (11 M€, prioriteetti 1)

Kivimon lossi sijaitsee Paraisten kaupungissa maantiella 12003 Houtskarin paasaaren ja Kivimon valissa.
Nykyinen lossi aiheuttaa tien pitajalle merkittavia kayttokustannuksia, minka vuoksi lyhyt lossiyhteys on

taloudellisesti kannattavaa korvata sillalla.

Kivimon silta muodostuu kolmesta padosasta: avattavasta siltaosuudesta ja kahdesta kiintedsta silta-
osuudesta avattavan siltaosuuden molemmin puolin. Sillan jannemittojen summa on 234 m. Sillan hyo-
tyleveys on 8 metria. Lappasillan alikulkukorkeus on 8 metria. Silta rakennetaan nykyisen lossiyhteyden

lansipuolelle. Hankkeen tavoitteena on kayttdkustannuksiltaan kalliin lossin korvaaminen sillalla.

Suurin hy6tyera on lauttaliikenteen palvelumaksujen poistuminen. Toinen merkittava hyotyera on lautan
odotus- ja matka-aikakustannusten pieneneminen. Lautan painorajoituksen (60 t) poistuessa myés ras-
kaimmat kuljetukset voidaan hoitaa ilman kuorman viemista osissa. Avattava silta sallii moottoriveneiden
seka merivartioston, Merivoimien ja palolaitoksen pienempien alusten seka muiden alle 8 m korkeiden ve-
neiden ja alusten kulun kiintean siltaosan alta. Yli 8 m korkeat veneet ja alukset kulkevat avattavan lap-

pasillan kautta. Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,6.

Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja vesilupa on saatu. Hanke on toteutusvalmis. Tiesuunnitelma vanhenee

lopullisesti vuonna 2028. Vesiluvan jatkopaatds on saatu vuonna 2024. Kustannusarvio on 11 M€.

Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala (15 M€, prioriteetti 2)

Hatinvirta sijaitsee Puumalan kunnassa maantiella 15123. Nykyisin paikalla lilkennéi Hatinvirran lossi, joka
yhdistaa Lintusalon saariston mantereeseen. Maantien 15123 liikennemaara on keskimaarin noin 260 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Sillan rakentamisen tavoitteena on parantaa Lintusalon saariston asutuksen ja

elinkeinoelaman seka kesaasutuksen yhteyksia mantereelle.

Hatinvirran yli rakennetaan uusi silta, joka korvaa lossiyhteyden. Viisiaukkoisen sillan vapaa alikulkukor-
keus on 24,5 m vedenpinnasta, hyttyleveys on 8,0 m ja pituus noin 395 m. Tien linjaus ja korkeusasema
laaditaan siten, etta tien liikenneturvallisuus paranee ja nopeustaso sailyy koko matkalla 60 km/h. Kiintea
yhteys mahdollistaa vapaan kulun saariston ja mantereen valilla seka nopeuttaa ajoneuvoliikenteen liik-
kumista. Valittu vesiliikenteen alikulkukorkeus ei muuta kaupallisen alusliikenteen nykyisia olosuhteita.
Suurin hyotyera on lauttaliikenteen palvelumaksujen poistuminen. Toinen merkittava hyotyera on lautan

odotus- ja matka-aikakustannusten pieneneminen.

Tiesuunnitelma hyvaksytty ja lainvoimainen. Hankkeen kustannusarvio 15 M€ ja HK-suhde on 2,0.



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 88

7.2 Ratahankkeet

Helsinki-Riihimaki, véli Jokela-Hyvinkaa (144 M€)

Helsinki-Riihimaki on osa paarataa, joka kuuluu eurooppalaiseen liikennekaytavaan, TEN-T-ydinverkkoon
seka paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin seka henkild- etta tavaraliikenteen profiililla. Rataosa Hel-
singin ja Riihimaen valilla on junamaariltaan Suomen vilkkaimmin lilkenndity. Paaradan liikenne on hairio-
herkkaa ja radanvarren seudulla on tarvetta junatarjonnan lisaamiseen. Merkittava liikenteen lisaaminen
ei ole mahdollista ilman valityskyvyn nostamista. Ratakapasiteetin lisdaminen on mahdollista toteuttaa
lisaraideosuuksin ja liikennepaikkojen raidejarjestelyin. Rataosuuden liikenteellisen valityskyvyn nosta-
mista on suunniteltu useissa suunnitteluvaiheissa, ja hankkeen laajuuteen on liittynyt erilaisia vaihtoeh-
toja. Hankkeen tavoitteena on parantaa radan toimintavarmuutta, lisata kapasiteettia seka vahentaa hai-

riherkkyytta.

Helsinki-Riihimaki-kehittdmishankkeen ensimmainen vaihe (150 M€) on valmistunut ja toisen vaiheen
(273 M€) rakentaminen on kaynnissa. Ensimmaisen vaiheen suunnitteluun on saatu TEN-T-tukea ja toisen
vaiheen suunnitteluun ja rakentamiseen on saatu CEF-tukea. Ensimmaisessa vaiheessa parannettiin Lii-
kennepaikkoja. Toisessa toteutusvaiheessa rakennetaan lisaraiteet Keravan ja Jarvenpaan seka Jarven-
paan ja Jokelan valille. Valille muodostuu noin 20 kilometria pitka neliraiteinen rataosuus. Keravalla tava-
raliikenneraidetta jatketaan Lahden oikoradan suuntaan. Hyvinkaalta Riihimaen suuntaan Arolammille
saakka rakennetaan lantinen lisaraide seka tavaraliikenneraide. Lisaksi tehdaan muutoksia mm. siltoihin.
Osa aiempaan kolmanteen vaiheeseen kuuluneista toimenpiteista on saanut rahoituksen siten, etta siihen

kuuluneita toimenpiteita on sisallytetty jo hankkeen toiseen vaiheeseen.

Jokela—Hyvinkaa valin toimenpiteet taydentavat Helsinki-Riihimaki-kehittamishankkeen aiempia vaiheita
jatkamalla liséraiteiden rakentamista Jokelasta Hyvinkaalle (neliraiteisen osuuden pidentaminen). Tavoit-
teena on edelleen lisata rataosan kapasiteettia, parantaa valityskykya seka hairidsietoisuuttaherkkyytta

ja tata kautta varmistaa paaradan ja Suomen rautatiejarjestelman toimivuutta.

Jokela-Hyvinkaa-Riihimaki-valin toimenpiteita koskeva hankearviointi on paivitetty vuonna 2025. Padosa
hyodyista saadaan irti jo Helsinki-Riihimaki-hankkeen toisessa vaiheessa, ja irrallaan tarkasteltuna Jo-
kela-Riihimaki-toimenpiteet (vield toteuttamatta olevien osuuksien osalta) jaavat hyoty-kustannussuh-
teeltaan negatiivisiksi. Hankkeen laskennallinen kannattavuus on herkka liikennoéintimalleille ja tarkoille
aikataulurakenteille ja hairidsietoisuuden paraneminen ja mahdolliset matka-aikahyodyt junien mydhas-
tymistilanteissa eivat nay kannattavuuslaskelmassa. Merkittavin kokonaisuuteen ja sen vaikutuksiin liit-
tyva epavarmuus liittyy liikkenndinnin kehittymiseen ja toteutumiseen. Valityskyky nyky- ja ennustetulla

lilkkenteella arvioidaan riittavaksi.
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Ratasuunnitelma on hyvaksytty ja lainvoimainen. Seuraava vaihe on toteutus, sisaltaen rakentamissuun-
nittelun. Hankkeen kustannusarvio on 144 M<€. Hankkeen rakentaminen voi alkaa 2.vaiheen jatkona 2020-
luvun lopulla tai 2030-luvun alkupuolella. Jokela-Hyvinkaa-vali tulee nahda ja arvioida osana Etela-Suo-
men kehittamiskokonaisuutta eri kytkentdineen. Hankkeen ajoittamista on arvioitava saannéllisesti ot-

taen huomioon liikenteen kehittyminen, muu Etela-Suomen rataverkon kehittaminen seka toimintaympa-

riston muutokset.

lisalmi-Kontiomaki valityskyvyn parantaminen (25 M€)

lisalmi-Kontiomaki-rataosuus Savon radalla kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon seka paavaylaasetuksen

mukaisiin paavayliin (tavara). Rataosan tarkein kehittamistarve on kapasiteetin/valityskyvyn ja toimivuu-
den parantaminen. Rataosan suurin ongelma on sen pitkat kohtauspaikkavalit ja linjasuojastuksen puute.
Ratakapasiteetin rajoitteet aiheuttavat myos suuria kerrannaisvaikutuksia hairidtilanteissa. Yhteysvali on

tarkea elinkeinoelaman kuljetuksille ja silla kulkee my6s henkiléliikennetta.

Hankkeessa toteutetaan kolme uutta lilkkennepaikkaa (Kauppilanmaki, Rasimaki ja Kuluntalahti) seka kaksi
uutta valisuojastuspistetta. Toimenpiteiden ensisijaisena tavoitteena on lisata rataosan kapasiteettia.
Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyddyttavat eri-
tyisesti tavaraliikennetta. Hankkeella turvataan tavaraliikenteen toimintaedellytyksia liikenteen kasva-
essa. Lilkenteen hairicherkkyys vahenee. Kehittamistoimenpiteilla saadaan myoés tavaraliikenteen aika-
hyoétyja. Tasoristeysturvallisuus parantaa seka raide- etta maantieliikenteen liikenneturvallisuutta. Hank-

keen hyoty-kustannussuhde on 0,16.

Hankkeessa on kaynnissa ratasuunnitelmavaihe, jonka arvioitu valmistuminen on vuonna 2027. Ratasuun-
nitteluun on saatu CEF-tukea. Hankkeen kustannusarvio on 25 M€. Kustannusarvio tarkentuu hankkeen

sisallon tarkentuessa.

Imatra-Joensuu vilityskyvyn parantaminen (64 M€)

Karjalan rata on tarkea alueita yhdistava yhteys. Karjalan rata valilla Imatra-Joensuu kuuluu paavayla-
asetuksen mukaisiin paavayliin ja kattavaan TEN-T-verkkoon. Yksiraiteisen radan valityskyky on nykyti-
lanteessa taysin kaytossa ja radalla on tasoristeyksia 15 kappaletta. Yhteys ja sen toimivuus on tarkea
elinkeinoelamalle seka henkiléliikenteelle, jonka nakékulmasta keskeisia asioita on myds matka-aikojen

lyhentaminen. Nykyinen ratainfrastruktuuri ei mahdollista tasmallisen ja sujuvan liikenteen kasvua.

Hankkeen tavoitteena on radan valityskyvyn parantaminen ja peruskorjauksen jalkeen myds nopeuden-
nosto. Hanke parantaa rataosuuden valityskykya, tasoristeysturvallisuutta ja henkiléliikennepaikkojen
palvelutasoa. Valityskykykokonaisuuden toimenpiteet sisaltavat kohtaamisraiteita, tasoristeysten pois-

toja ja siltojen korottamisia seka nykyisten lilkkennepaikkojen parantamista. Valityskyvyn
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parantamistoimenpiteet hyddyttavat erityisesti tavara- mutta myos henkiléliikennettd ja mahdollistavat
liikenteen lisaamisen. Toimenpiteet lisaavat myos junaliikenteen houkuttelevuutta ja tasmallisyytta ja va-
hentavat rataverkon korjausvelkaa. Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta ja liikenneturvalli-
suutta seka tukee liikenteen paastdjen vahentamista maantie -ja raideliikenteessa. Henkildliikennepaik-
koihin kohdistuvat toimenpiteet parantavat matkustajien olosuhteita, esteettomyytta ja turvallisuutta ja

tukevat myés eri vaestéryhmien liikkumismahdollisuuksia.

Rataosalla on myds merkittavia peruskorjaustarpeita. Valityskykya edistavat toimenpiteet, mukaan luet-
tuna tasoristeystoimenpiteet, on mahdollista tehda ja jarkevaa toteuttaa ennen peruskorjausta. Osa hen-
kiloliikenteen nopeuttamistoimista on perusteltua toteuttaa vasta peruskorjauksen yhteydessa. Valitys-
kykya parantavat toimenpiteet tukevat myds nopeuttamistoimia. Kaikkien kehittamistoimenpiteiden ja
peruskorjauksen jalkeen rataosuuden nopeus voidaan nostaa ja nailla toimenpiteilla Helsinki-Joensuu

henkildjunan matka-aika lyhenee noin 15 min ja kokonaismatka-aika olisi alle 4 tuntia.

Hankkeen suunnittelu on kaynnissa. Suunnitteluhanke sisaltaa useiden ratasuunnitelmien laatimisen vuo-
sina 2024-2027. Suunnitteluhankkeeseen on saatu CEF-tukea. Valityskykya parantavien toimenpiteiden
hyoty-kustannussuhde jaa nollaan, mutta se on kuitenkin edellytys myo6s henkil6liikenteen nopeudennos-
tolle, jolle on hankearvioinnissa tunnistettu hyotyja. Valityskyky- ja turvallisuustoimenpiteita koskevan

hankekokonaisuuden kustannusarvio on 64 M€. Kustannukset tasmentyvat ratasuunnittelun edetessa.

Joensuu-Nurmes toimivuuden parantaminen (7 M€)

Joensuu-Nurmes (-Kontiomaki) on elinkeinoelaman kuljetuksille térkea paavaylaverkon ulkopuolinen
rata osana Karjalan rataa. Valilla on myds henkildliikennetta. Radalla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteita
liikennéitavyyden turvaamiseksi seka valityskykya parantavia toimenpiteita. Lilkkenneverkon strategisessa
tilannekuvassa Joensuu—-Nurmes vali on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavaylaverkon keskeisimmista
peruskorjauskohteista, lisaksi on todettu tarpeet valityskyvyn parantamiselle Joensuun ja Kontiomaen
valilla. Nykyinfra ei juurikaan mahdollista muutoksia juna-aikatauluihin tai lisaliikennetta, mika tuo haas-

teita seka liikenndintiin etta radanpitoon.

Hanke sisaltaa toimivuuden ja valityskyvyn parantamistoimenpiteita Uimaharju-Nurmes-valilla (valisuo-
jastuspiste ja junien kohtaamismahdollisuuksien parantaminen nykyisilla liikennepaikoilla). Toimenpitei-
den myo6ta rataosan toimivuus paranee, kun liikenteen hairioherkkyys vahenee ja lisaliikenne/aikataulu-
muutokset ovat mahdollisia. Liikenteen tasmallisyys paranee ja parantaa samalla toimivuutta. Hanke tur-
vaa ja parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Esitetyt parantamistoimet ovat edellytyksena radan

peruskorjaukselle (tukevat liikenteen sujumista korjaustyon aikana).

Hankkeeseen on kohdennettu joulukuussa 2024 eduskunnan maararahapaatoksella 1,5 M€, jolla on edis-

tetty suunnittelua ja joka mahdollistaa toteutuksen aloittamisen osittain. Hankkeen kustannusarvio: 7 M€.
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Kokkolan asema-alueen kehittdminen* (29 M€)

Kokkola sijoittuu TEN-T-ydinverkolle ja paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle. Kaikki Seindjoki—Oulu-
paaradalla kulkevat henkildliikenteen junat pysahtyvat Kokkolassa. Kokkolan asema-alueella on tarpeita
parantaa matkustajien olosuhteita ja turvallisuutta. Kaikki laiturit ovat matalia ja niilta puuttuu laiturika-
toksia. Laitureita yhdistavat laituripolut muodostavat turvallisuusriskin. Ratapihan rakenteita on myos

huonossa kunnossa. Kokonaisuus kytkeytyy Kokkolan kaupungin asemanseudun kehittamissuunnitelmiin.

Hankkeessa toteutetaan keskustan ja Kosilan alueen yhdistava jalankulku- ja pyoraliikenteen alikulkukay-
tava ratapihan poikki, parannetaan nykyiset laiturit vaatimusten mukaisiksi esteettomyysvaatimukset

huomioon ottaen, ja tehdaan vaihde-, raiteisto- ja sahkératamuutoksia.

Hanke kehittaa matkustajien kulkuyhteyksia turvallisemmiksi, parantaa ratapihan toiminnallisuutta ja
pienentaa hairioherkkyytta seka parantaa Ykspihlajaan suuntautuvan tavarajunaliikenteen toimintaedel-
lytyksia ja vahentaa kunnossapitokustannuksia. Kokkolan keskustan yhdistaminen etelaisiin kaupungin-
osiin palvelee asemanseudun kehittamista liittymalla kaupungin joukkoliikenne- ja liityntapysakdinti-
hankkeisiin. Hanke luo edellytyksia asemanseudun kehittamiseen seka jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
turvallisuuteen ja Kokkolan kaupungin sisaisiin yhteyksiin. Asema-alueen saavutettavuus ja esteettémyys
paranevat ja hanke tukee eri vaestoryhmien liikkumismahdollisuuksien turvaamista. Hanke mahdollistaa
laajemman kaupunkikehityksen aseman seudulla. Toimenpiteet edistavat junaliikenteen houkuttelevuutta
ja parantavat matkaketjujen toimivuutta. Hankkeen hydty-kustannussuhde on arvoitu aikaisemmissa ke-

hittamisselvityksissa ratkaisusta riippuen olevan 0-0,27.

Hanke on valtion ja Kokkolan kaupungin yhteishanke ja sopimuksellisen yhteistydn kohde. Hankkeen
suunnitteluun kuuluvasta yhteistydsta ja rahoituksesta on laadittu vuonna 2024 hankesopimus Vaylavi-
raston ja Kokkolan kaupungin valilla. Hankkeen jatkoedistaminen edellyttaa toteuttamisvaiheen kustan-
nusjaosta sopimista. Kustannusjaosta neuvotellaan kaynnissa olevan ratateknisen suunnitelman yhtey-
dessa vuonna 2026. Hankkeen seuraava vaihe on toteutus/rakentaminen, sisaltaen rakentamissuunnitte-
lun. Hankkeen kustannusarvio on 29 miljoonaa euroa (MAKU 145, 2020=100). Hankkeen kustannusarvio

sisaltaa epavarmuuksia ja tarkentuu hankkeen suunnittelun tasmentymisen mydta.

Kotka: Kotolahti-Mussalo lapiajoraide (lisaraide) (7 M€)

Useista lilkennepaikan osista koostuva Kotkan lilkkennepaikka sijaitsee paavaylaasetuksen mukaisella
paavaylalla ja rautateiden tavaraliikenteen TEN-T-ydinverkolla. HaminaKotkan satama on TEN-T-
ydinverkkoon kuuluva satama ja siihen kuuluva Mussalo merkittava vienti- ja tuontisatama. Kotolahden ja
Mussalon ratapihojen valinen raide on tunnistettu pullonkaulaksi, ja uusi lapiajoraide mahdollistaisi ny-
kyista paremmin vaunujen jarjestelyn Mussalon lisgdksi my6s Kotolahdessa. Hankkeessa toteutetaan uusi

lapiajoraide.
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Hanke parantaa ja varmistaa tavaraliikenteen toimivuutta ja toimintaedellytyksia parantamalla ratapihan
valityskykya. Hanke parantaa alueellista ja kansainvalista saavutettavuutta tavaraliikenteessa ja vahen-

taa valillisesti tieliikenteen suoritetta ja sita kautta paastoja ja onnettomuuksien maaria.

Hankkeen suunnittelu on kaynnissa. Suunnitteluhankkeessa laaditaan lisaraiteesta tarkentava suunni-
telma ja tehdaan hankearviointi seka ratatekninen suunnitelma. Ratateknisen suunnitelman jalkeen seu-
raava vaihe on toteutus/rakentaminen, sisaltaen rakentamissuunnittelun. Hankkeen kustannusarvio on 7

ME€.

Lauritsalan liikkennepaikka** (15 M€)

Lauritsalan liikkennepaikka sijaitsee Luumaki-Imatra-rataosalla, jolla se toimii junaliikenteen kohtauspaik-
kana. Liikennepaikka sijoittuu paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle ja TEN-T-verkon kattavalle ver-
kolle. Lauritsala on useiden paivittaisten tavarajunien lahto- tai maarapaikka, milta osin se palvelee paa-
osin yhden teollisuuslaitoksen saapuvien ja lahtevien rautatiekuljetusten tarpeita. Lisaksi liikennepaikalla
kulkee runsaasti veturisiirtoja. Nykyisten liikennetarpeiden kannalta liikennepaikan keskeisin ongelma on
raiteiden riittamattomat pituudet erityisesti raakapuuliikenteessa. Liikennepaikalla on Lauritsalaan saa-
puvien ja sielta lahtevien kuljetusten kaytettavissa kuusi sivuraidetta, joista ainoastaan kahden hyotypi-

tuus on yli 500 metria. Junapituuksien kasvattaminen ei ole mahdollista.

Hankkeessa toteutetaan Lauritsalan lilkkennepaikalle kaksi noin 600 metrin pituista raidetta tai yksi n. 650
metrin pituinen raide. Toteutus edellyttaa hankkeen kokonaiskustannuksia nostavia silta- ja tiejarjeste-
lyita. Hanke parantaa elinkeinoelaman kilpailukykya ja toimintaedellytyksia. Hankkeella mahdollistetaan
junapituuksien kasvattaminen, mika vahentaa ajettavien junien kokonaismaaraa ja veturien matkasuori-
tetta ja parantaa nain tavaraliikenteen kustannustehokkuutta. Hankkeen hyoty-kustannussuhde kahden
n. 600 metrin pituisen raiteen ratkaisulle on 0,66. Hyoty-kustannussuhdetta yhden yli 650 metrin raiteen
ratkaisulle ei ole toistaiseksi laskettu. Raidepituuksien kasvun hyédyntamiseksi hanke edellyttaa toimen-

piteita myos yksityisraiteilla.

Hankkeesta on laadittu esiselvitys. Toimenpiteet vaativat viela tarkentavaa jatkosuunnittelua, mukaan
lukien ratasuunnitelma ja katusuunnitelma. Hanke on sopimuksellisen yhteistyén kohde, hankkeen hyodyt
kohdistuvat suurelta osin yhteen teollisuuslaitokseen. Hankkeen edistaminen edellyttaa seka suunnit-
telu- etta toteuttamisvaiheen kustannusjaosta sopimista. Yhden yli 650 metrin raiteen ratkaisulla hank-
keen esiselvitystasoinen kustannusarvio on 15 M€ (MAKU 145, 2020=100), sisaltden arvion silta- ja tiejar-
jestelyihin kohdistuvista kustannuksista. Kustannusarvio sisaltaa epavarmuuksia ja tarkentuu hankkeen
suunnittelun tasmentymisen mydéta. Kustannusarvio ei sisalla yksityisraidetoimenpiteita, joiden kustan-

nuksista vastaa yksityisraiteen haltija.
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Luumaki-Joutseno valityskyvyn parantaminen, vali Lappeenranta-Joutseno (141 M€)

Luumaki-Joutseno-yhteysvali Karjalan radalla kuuluu paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin. Luumaki-
Lappeenranta kuuluu TEN-T-ydinverkkoon ja eurooppalaiseen lilkennekaytavaan. Lappeenranta—Jout-
seno-vali kuulu kattavaan TEN-T-verkkoon. Vali on keskeinen Ita- ja Kaakkois-Suomen ja paakaupunki-
seudun seka muun Suomen valisen henkildliikenteen saavutettavuudessa. Luumaki-Joutseno-vali on tar-
kea tavaraliikenteen yhteys erityisesti metsateollisuuden raakapuu- ja tuotekuljetuksille ja keskeinen
reitti erityisesti Kotkan ja Haminan satamiin ja satamista. Henkil6liikenteessa rataosa on keskeinen yhteys

paakaupunkiseudulle ja eri suuntiin muualle Suomeen.

Valityskykypuutteet on vilkkaasti liikenndidyn rataosan keskeinen haaste. Tavoitteena on myds matka-

ajan lyhentaminen. Kaynnissa olevassa Luumaki-Imatra-kehityshankkeessa (LUIMA) on toteutettu kak-
soisraide Joutseno-Imatra-valille ja peruskorjattu rataosuus Luumaki-Imatra. Hankkeen yhteydessa to-
teutetut toimenpiteet mahdollistavat osaltaan radan akselipainon ja nopeustason nostamisen Luumaki-
Imatra-valilla. Kehittamistarpeita jaa kuitenkin viela Luumaki-Joutseno-osuudelle seka 25 t akselipainon

kayttoonottamiseksi, etta valityskyvyn ja nopeustason parantamiseksi.

Luumaki-Joutseno-hankkeessa rakennetaan valille kaksoisraide 25 t akselipainoon ja mahdollisuuksien
mukaan 200 km/h nopeudelle. Yhteysvalin kehittaminen on mahdollista vaiheistaa, vali Lappeenranta-

Joutseno on nostettu investointiohjelmaan ensimmaiseksi toteutettavana.

Hanke lisaa radan valityskykya seka parantaa liikenteen tasmallisyytta ja hairidtilanteiden hallintaa. Alu-
eellinen, valtakunnallinen ja kansainvalinen saavutettavuus paranee. Henkil6- ja tavaraliikenteen toimin-
taedellytykset seka kilpailukyky kestavana matka- ja kuljetusmuotona kasvavat. Hanke mahdollistaa
osaltaan myds lahijunaliikenteen kaynnistamista alueella. Koko Luumaki-Joutseno-hankkeen hyoty-kus-
tannussuhde on 0,09. Yhteiskuntataloudellisesti suurimmat hyddyt ovat liikenndintikustannussaastoja ja
matkustajien aikakustannussaastoja. Henkiloliikenteen nopeustason nostosta saatavat hyodyt realisoitu-
vat taysimaaraisesti vasta kun koko hanke on toteutettu. Lappeenranta-Joutseno valin kapasiteetin kayt-
toaste nousee huipputuntien aikana nykyinfralla yli sujuvan liikenteen raja-arvon. Huipputuntien kapasi-
teetin kayttoaste perustelee seuraavaksi toteutusvaiheeksi rataosuutta Lappeenranta-Joutseno. Kaksois-
raiteen rakentaminen Lauritsalaan saakka parantaa erityisesti tavarajunien makeenjaantien hairitilantei-

den hallintaa.

Hankkeeseen on laadittu kaksi ratasuunnitelmaa, joista Lappeenranta-Muukko-valin suunnitelma on hy-
vaksytty ja lainvoimainen ja Muukko-Joutseno-valin ratasuunnitelma valmis ja hyvaksyntakasittelyssa.
Hankkeen ratasuunnitteluun on saatu CEF-tukea. Hankkeeseen kytkeytyy Lappeenrannan liikennepaikan

kehittaminen, joka on saanut jo rahoituksen osana Karjalan radan kehittamista.
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Lappeenranta-Joutseno-hankkeen kustannusarvio on 141 M€ (MAKU 145, 2020=100). Hanketta voi toteut-

taa myos vaiheittain. Koko Luumaki-Joutseno yhteysvalin kustannusarvio on 295 M€.

Rataverkon isoja peruskorjauskohteita (100-200 M€)

Perusvaylanpidon suunnitelmassa on tunnistettu ja kuvattu peruskorjaustarpeita, joiden toteuttamista
nykyrahoitus ei mahdollista. Kyse on rataosien tulevaisuudesta nykyisella palvelutasolla; jos peruskor-
jausta ei tehda, johtaa se palvelutason laskuun, vaikuttaa liikennditavyyteen ja jollain aikavalilla jopa rata-
osan sulkemiseen. Kunnossapidon rahoitusta joudutaan kayttamaan normaalin vuosiyllapidon lisdksi
myds naiden rataosien elinkaaren yllapitoon. Keskeisten rataosien toimivuuden varmistamiseksi inves-

tointiohjelmaan on tehty rahoitusvaraus rataverkon isoille peruskorjauskohteille.

Investointiohjelmasta mahdollisesti rahoitettaviksi kohteiksi esilla ovat mm. Turku-Uusikaupunki perus-
korjaus (n. 30-165 M€), Hankasalmi-Pieksamaki peruskorjaus (n. 50 M€) seka Lieksa-Nurmes peruskor-
jaus (n. 50 M€). Investointiohjelmaan tehty varaus ei mahdollista kaikkien naiden kohteiden toteuttamista.
Kohteiden valintaan vaikuttavat mm. muiden peruskorjaustarpeiden tilanne ja kriittisyys, ajantasaiset
kuntotiedot, toimintaympariston tilannekuva seka kaytettavissa oleva kehittamisen ja perusvaylanpidon
rahoitus. Peruskorjauskokonaisuutta arvioidaan vuosittain perusvaylanpidon suunnitelman ja vaylaver-

kon investointiohjelman paivityksen yhteydessa.

Verkollinen kehittaminen (60-160 M<€)

Verkollinen kehittaminen on varaus erilaisiin verkollisiin kehittamistoimenpiteisiin, joiden suunnittelu
ja/tai kokonaisuuden suunnitteluvalmius ei ole viela riittavan pitkalla kohteiden nimeamiseksi. Keskeisia
teemakokonaisuuksia ovat valtakunnallisesti erityisesti henkiléliikennepaikat, ratapihat, raakapuun kuor-
mauspaikat ja myds esimerkiksi rataverkon jatkosahkoistys. Kokonaisuus sisaltaa myds kaupunkiseutujen
ja alueellisen junaliikenteen tarpeisiin varautumista (liikennepaikat). Tyypillisesti eri teemoihin sisaltyy

useita kohteita, jotka on mahdollista asettaa priorisoituun jarjestykseen suunnittelun edetessa.

Tuleviin investointiohjelmiin voi sisaltya nimettyja kohteita naista teemoista. Tarpeet on yleisella tasolla
haluttu tuoda nakyvaksi jo yleisvarauksena tassa investointiohjelmassa, vaikka sisalto ja kohteet tasmen-
tyvat vasta kaynnissa olevien selvitysten myota. Nimettyjen kohteiden valinnan perusteina toimivat sa-

mat tulokulmat ja vaikutusten arviointi kuten investointiohjelman muillakin kohteilla.

Osasta teemoja myos on jo valmistuneita esiselvityksia hyddynnettavaksi yhdessa lahitulevaisuudessa
valmistuvien selvitysten ja hankearviointien kanssa. Tallainen kokonaisuus on mm. ratapihat ja liikenne-

paikat. Toimenpiteiden priorisointia tehdaan seuraavien vuosien investointiohjelmiin.
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Vuokatti-Kontiomaki sahkéistys

Joensuu-Kontiomaki-rata on elinkeinoelaman kuljetuksille tarkea yhteys Karjalan radalla. Ratayhteys on
sahkodistamatodn. Sahkdistysta on todettu tarvittavan ensi vaiheessa Vuokatin raakapuun kuormauspaikan
ja Kontiomaen valille. Kainuun maakunta on raakapuun rautatiekuljetusten tarkein lahtdalue ja Vuokatti
on Kontiomaden ja Pesidkylan ohella alueen suurimpia kuormauspaikkoja. Liikenneverkon strategisessa
tilannekuvassa rataverkon jatkosahkdistystarpeiden on todettu liittyvan erityisesti elinkeinoelaman ja

kuljetusten tarpeisiin. Alueella on aktivoiduttu myés henkiléjunaliikenteen nakékulmasta (matkailu).

Hankkeessa toteutetaan Vuokatti-Kontiomaki-valin sahkoistys. Vuokatissa sahkoéistetaan vain paaraide.
Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Sahkodistaminen vaikuttaa erityisesti raakapuukulje-
tuksiin, jotka voidaan vetaa sahkdvedolla koko matkan Vuokatista Kontiomaelle ja edelleen eteenpain.
Kuljetusketjujen toimivuuden paraneminen vahentaa kuljetuskustannuksia. Liikenteen paastot vahenevat,
kun dieselvetoinen junaliikenne korvautuu sahkévedolla. Sahkdistys pienentaa Kontiomaen ratapihan
kuormitusta, kun vaunujen sailytys ja vaihtotyot ratapihalla vahenevat. Hankkeen hyoty-kustannussuhde
on 0,7-1,2/1,4 riippuen siitd, millaista dieselveturia ja toimintamallia vertailussa kaytetaan seka millaisia

kuljetusmaarat ovat. Myds vedettavien junien vaunumaara vaikuttaa kannattavuuteen.

Hankkeen rakentamissuunnittelu on kaynnissa, arvioitu valmistuminen vuonna 2026, jonka jalkeen hanke
on toteutusvalmis. Hankkeen kustannusarvio on 7 M€. Kustannusarvio sisaltaa epavarmuuksia ja tarken-

tuu suunnittelun tasmentymisen myéta.

7.3 Vesivaylahankkeet

Vaylien pienten kehittamishankkeiden hankekokonaisuus (10,5 M€, prioriteetti 1)
Hankekokonaisuus sisaltaa viisi vaylien pienta parantamishanketta:

*  Qulun vaylan sisimman osan leventaminen.

= Eckerdn vaylan syventaminen 5,0 m:sta 7,0 m kulkusyvyyteen.

= Farjsundin vaylan syventaminen 5,2 m:sta 6,0 m kulkusyvyyteen.

= Saimaan raakapuun kuljetuksiin kaytettavien vaylien parantaminen.

= Etela-Suomen talvivaylan merkinnan parantaminen.

Oulun satama on TEN-T-ydinverkon satama ja Ecker6 on kattavan TEN-T-verkon satama. Hankekokonai-
suuden tavoitteena on vastata muuttuviin elinkeinoelaman ja alusliikenteen tarpeisiin pienten, kustan-
nustehokkaiden parantamishankkeiden toteutuksella. Hankekokonaisuus varmistaa alusliikenteen suju-

vuutta ja turvallisuutta seka parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta hankekokonaisuuksiin



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 96

kuuluvissa satamissa. Se myds varmistaa ja parantaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ndiden sata-
mien vaikutusalueella seka vahentaa riskia merikuljetusten merkittavista toimintahairidista, jotka voisivat
aiheuttaa merkittavia tuotantohairidita teollisuudelle. Ymparistévaikutukset ovat kokonaisuudessaan ar-
vioituna tydn toteutusaikana negatiivisia mutta pitkalla aikavalilla positiivisia. Eckerén vaylan syventa-

mishankkeen HK-suhde on 1,1-1,4, muista osahankkeista HK-suhdetta ei ole laskettu.

Osa hankekokonaisuuden hankkeista on vesilupavaiheessa, osassa on kaynnissa yleissuunnitteluvaihe, ja
osasta on tehty vasta esisuunnitelma. Hankekokonaisuus on mahdollista toteuttaa vuosina 2026-2028.
Hankekokonaisuuden kustannukset yhteensa ovat noin 10,5 M€. Kokonaisuuteen sisaltyvien parantamis-

hankkeiden kustannukset ovat:

= Oulun vaylan sisimman osan leventaminen, noin 2,3 M£.

= Eckertn vaylan syventaminen, noin 2,8 M€.

= Farjsundin vaylan syventaminen, noin 0,8 M€.

= Saimaan raakapuun kuljetuksiin kaytettavien vaylien parantaminen, noin 2,1 M€.

= Etela-Suomen talvivaylan merkinnan parantaminen, noin 2,5 M€.

Raahen viaylan syventéaminen (20,8-38,5 M€, prioriteetti 3)

Raahen satama on kattavan TEN-T-verkon satama. Hanke sisaltda vaylan syventamisen 11,0/11,5/12,0 m
mitoitussyvayteen. Hankkeeseen sisaltyy vaylan ruoppaus- ja lajitystoita seka turvalaitetdita, ja myos sa-

tama-alueen ruoppaus- ja lajitystoita.

Hankkeen tavoitteena on mahdollistaa osaltaan Raahen terdstehtaan muutosinvestointi vihrean teraksen
tuotantoon seka turvata raaka-aine- ja tuotekuljetukset tulevaisuudessa. Vuonna 2019 valmistuneen, ny-
kymuotoiseen merililkenteeseen pohjautuneen hankearvioinnin perusteella Raahen vaylan syventaminen
parantaa Suomen ulkomaankaupan kuljetusten palvelutasoa ja kustannustehokkuutta ja varmistaa Raa-
hen sataman saavutettavuuden. Hankearvioinnin mukaan hankkeen avulla saavutetaan vuosittain 1,94
miljoonaa euroa liikenndintikustannussaastot ilman vaylamaksuja, aluksilta perittavat vaylamaksut Li-
saantyvat yhteensa 0,79 miljoonalla eurolla vuodessa. Hanke vahentaa alusten energiankulutusta seka
avomeren lastinkasittelyssa ja ajossa merivaylalla, mutta kasvattaa energiankulutusta Raahen sata-
massa. Hanke vahentaa alusliikenteen hiilidioksidipaastoja 2 417 tonnilla vuodessa ja liikenteen paasto-
kustannukset vahenevat 0,104 miljoonalla eurolla vuodessa. Hankkeen HK-suhde on 0,64 (12,0 m mitoi-

tussyvays).

Hanke parantaa Suomen ulkomaankaupan kuljetusten palvelutasoa ja kustannustehokkuutta ja varmistaa
Raahen sataman saavutettavuuden. Merenkulun turvallisuuden parantuminen vahentaa osaltaan myods

ymparistovahinkojen riskia.
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SSAB on ilmoittanut marraskuussa 2025, ettei se rakenna Raaheen kokonaan uutta hiilivapaata terasta
tuottavaa tehdasta, vaan konvertoi nykyisen tuotantolaitoksen tahan tuotantoon. Paatdksen vaikutuksia
Raahen sataman kuljetusmaariin ja -virtoihin ei viela voida arvioida, vaan tulevia muutoksia tulee seurata
ja vaylan syventamisesta laatia ajantasainen hankearvio, kun riittavan luotettavaa tietoa Raahen teras-

tehtaan muutosten vaikutuksista merikuljetuksiin on saatavissa.

Hankkeen esiselvitys valmistui vuonna 2018 ja hankearvioinnin tarkistus (12,0 m mitoitussyvays) vuonna
2019. Seuraavat vaiheet ovat hankkeen yleissuunnittelu, hankearviointi seka vesilupahakemus. Hanke on
toteuttamisvalmis vuonna 2028. Hankkeen kustannukset ovat 20,8-38,5 M€ riippuen syvayksesta
(MAKU2020=100; 145). Satama-alueen tdiden kustannukset ovat 22,6-28,4 M€, naista kustannuksista

vastaa Raahen satama Oy.

8 Ohjelman ulkopuolelle jaaneita hankkeita

Tassa luvussa listataan tarkeimpia investointiohjelman ulkopuolelle jaaneita maantie-, rata- ja vesivayla-
hankkeita. Myds sidosryhmat ovat esittaneet naita toiveina. Hankkeiden valinnassa kaytetyt perusteet
tukisivat myds naiden hankkeiden ottamista mukaan ohjelmaan, mutta niita ei ole mahdollista sisallyttaa
investointiohjelmaan, koska ohjelman on edistettava kaikkia Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita, ja ra-

hoituskehys on tiukka.

8.1 Maantieverkko

Tarkeimpia investointiohjelman ulkopuolelle jaaneita maantieverkon kehittamishankkeita ovat:
TEN-T-ydinverkon isot kehittamishankkeet:

€18 Kt 40 Naantali—-Raisio (mahdollinen MAL-kohde) 269 M€.

E18 Kt 50 Keha lll Ala-Tikkurila—Kalkkikallio, Vantaa ja Helsinki 36 M€.
Vt 4 Vehni&-Aanekoski 170 ME.

Vt 4 lin ohikulkutie 137 M€.

Muiden paavaylien kehittamishankkeet:
Vt 2 Humppilan kohta (vali Vt 9 - Mt 232) 9 M€.

Vt 2 Ruskila—Haistila, Ulvila 7 M€.

Vt 2 parantaminen Porin keskustassa ja Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittyma, Pori 95 M€.



Vaylaviraston julkaisuja 33/2026 98

Vt 3 Hameenlinnanvaylan parantaminen valilla Keha | - Kaivoksela ja Kuninkaantammen ETL, Hel-
sinki ja Vantaa (mahdollinen MAL-kohde) 78 M€,

Vt 8 Laitilan kohta 48 M«€.

Vt 9 Tampere-0Orivesi 2.vaihe (vali Kapykangas-0Orivesi) 97 M€.

V't 9 Valikangas-Honkalampi (Ylamyllyn kohta), Liperi 50 M€.

Vt 12 ja Kt 65 Hiedanranta, Vaitinaron liittyman parantaminen, Tampere (mahdollinen MAL-kohde)
88 M£€.

Vt 12 Tampere-Kangasala (vali Alasjarvi-Huutijarvi) (mahdollinen MAL-kohde) 123 M€.

Vt 12 vali Joutjarvi-Risala, Lahti ja Orimattila (mahdollinen MAL-kohde) 100 M€.

Muun tieverkon kehittamishankkeet:

Mt 1002 ja mt 11039 Skaldén lossin korvaaminen sillalla, Raasepori 32 M€.
Liikenteen palvelualueen rakentaminen vt 3 ja mt 132 eritasoliittymaan, Vantaa ja Nurmijarvi

(mahdollinen MAL-kohde) 11 M€,

8.2 Rataverkko

Ensisijaisesti niukan talouskehyksen vuoksi investointiohjelman ulkopuolelle jaaneet rataverkon kehitta-

mishankkeet ovat:

Luumaki-Joutseno, valityskyvyn parantaminen, henkiléliikenteen nopeudennosto, vali Luumaki-
Lappeenranta. 154 M€.

Tampere-Jyvaskyla, tavaraliikenteen kulkumahdollisuudet, henkiléliikenteen nopeudennosto.
289 M€.

Tornio-Kolari, sahkodistys + valityskyvyn toimenpiteita. 113 M€.

Edella mainitut hankkeet sisaltavat myds valityskyvyn tai muun palvelutason parantamisen toimenpitei-

den ajoittamisen arviointia.

Naiden lisaksi on ollut esilla seuraavat hankkeet, joiden tarvetta ja mahdollista ajoitusta on arvioitava tu-

levina vuosina:

Helsinki-Riihimaki, vali Hyvinkaa-Riihimaki. 100 M€. Kehittamistoimenpiteiden tarvetta ja mahdol-
lista ajoitusta arvioitava tulevina vuosina osana laajempaa Etela-Suomen rataverkon kehittami-
sen ja rataverkon valityskyvyn kokonaisuutta valtakunnallisesti.

Kotka-Hovinsaari, turvalaitteet. 15 M€.

Mydhemmin tasmentyvat MAL-seutujen tarpeet.
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Investointiohjelman ulkopuolelle jai myds muutamia PRIO-tarkasteluissa mukana olleita liikennepaikkoja
ja ratapihoja. Nama tarkastellaan vuoden 2026 aikana osana valtakunnallista kokonaisuutta, kun nyt

kaynnissa oleva laaja ratapihaselvityskokonaisuus seka henkildliikennepaikkaselvitys valmistuvat.

8.3 Vesivaylaverkko

Investointiohjelman ulkopuolelle on jaanyt kaksi viela suunnitteluvaiheessa olevaa vesivaylahanketta:

Kuopio-lisalmi-vaylan syventaminen raakapuukuljetusten toimivuuden parantamiseksi.

Kokkolan kantasataman vaylan syventaminen 9,5 metrista 11,0 metriin.
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Suunnitteluohjelma - 2026-2029. Vaylavirasto Helsinki 2026. Vaylaviraston julkaisuja 5/2026. 70 sivua.
ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-376-1.

Tiivistelma

Vaylavirasto on laatinut suunnitteluohjelman vuosille 2026-2029 osana Valtakunnallisen liikennejarjes-
telmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelma) toimeenpanoa. Suunnitteluohjelmaa on valmisteltu rin-
nakkain Liikenne 12 -suunnitelman paivitystyon kanssa. Valmistelussa on hyddynnetty luonnosvaiheen
aineistoja, mukaan lukien uusia tavoitteita. Vaylaviraston suunnitteluohjelma on kooste Vaylavirastossa
tehtavasta rata- ja vesivaylasuunnittelusta seka Vaylaviraston ja elinvoimakeskusten tekemasta valtion

tieverkon suurempien kohteiden suunnittelusta.

Suunnitteluohjelman lahtokohtana on olemassa oleva suunnitelmavaranto. Uusien suunnittelukohteiden
edistamisen tarkoituksena on kehittaa suunnitelmavarannon laatua tarkoituksenmukaiseksi. Suunnitte-
luohjelmaan valitut suunnittelukohteet on priorisoitu niiden vaikuttavuuden perusteella. Valintakriteerit
perustuvat Liikenne 12 -suunnitelmassa esitettyihin tavoitteisiin: toimivuus, turvallisuus ja kestavyys,
seka siihen, onko suunnittelutarve muuten erityisen akuutti tai kriittinen. Vaylavirasto on tehnyt kohteiden
valinnat laajassa yhteistydssa ja vuorovaikutuksessa ELY-keskusten (1.1.2026 alk. elinvoimakeskusten)
kanssa maararahakehykset huomioon ottaen. Suunnitteluohjelman vaikutusarviointiin kehitettiin vuoden

2025 aikana uusia menetelmia, joita hyddynnettiin tiekohteiden arvioinnissa.

Suunnitteluohjelma sisaltda muun muassa laajoja ja verkollisesti merkittavia esisuunnittelukohteita tule-
vien suunnittelu- ja investointitarpeiden kartoittamiseksi, mahdollisten tulevien investointikohteiden han-
kesuunnittelua. Eduskunnan talousarviossa myontaman erillisrahoituksen saaneet kohteet eivat sisally
Vaylavirastossa paatettavaan suunnitteluohjelmaan, mutta on esitelty tassa niiden merkittavyyden ja

laajuuden vuoksi.

Suunnitteluohjelma valmistellaan vuosittain elinvoimakeskusten ja Vaylaviraston esittamien suunnittelu-
tarpeiden pohjalta toimintaymparistén muutokset seka asiakastarpeet huomioon ottaen. Ohjelman val-
mistelun koordinointivastuu on Vaylavirastossa. Ohjelmaan on tarvittaessa mahdollista tehda paivityksia
kesken vuoden. Ohjelman esittely, kohteet ja kartat loytyvat myds aina ajantasaisena versiona Vaylaviras-

ton virallisilla internetsivuilla www.vayla.fi.
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Planeringsprogrammet - 2026-2029. Trafikledsverket Helsingfors 2026. Trafikledsverkets publikationer
5/2026. 70 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-376-1.

Sammanfattning

Trafikledsverket har utarbetat ett planeringsprogram for aren 2026-2029 som en del av verkstallandet
av den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12-planen). Planeringsprogrammet har beretts paral-
lellt med uppdateringen av Trafik 12-planen. | beredningen har man anvant material fran utkastskedet,
inbegripet nya malsattningar. Planeringsprogrammet ar ett sammandrag av Trafikledsverkets ban- och
farledsplanering samt av Trafikledsverkets och livskraftcentralernas planering av stérre objekt i det stat-

liga vagnatet.

Utgangspunkten for planeringsprogrammet ar den befintliga planreserven. Syftet med att framja nya pla-
ceringsobjekt ar att utveckla planreservens kvalitet sa att den blir andamalsenlig. De placeringsobjekt
som valts till planeringsprogrammet har prioriterats utifran deras genomslagskraft. Urvalskriterierna
grundar sig pa de mal som presenteras i Trafik 12-planen: funktion, sakerhet och hallbarhet samt
huruvida planeringsbehovet i 6vrigt ar sarskilt akut eller kritiskt. Trafikledsverket har valt objekten i om-
fattande samarbete och vaxelverkan med NTM-centralerna (frdn och med 2026 livskraftcentralerna) med
hansyn till anslagsramarna. Ar 2025 utvecklades nya metoder for planeringsprogrammets konsekvensbe-

dodmning som utnyttjades vid beddmningen av vagobjekten.

Planeringsprogrammet innehaller bland annat omfattande och natverksmassigt betydande forplane-
ringsobjekt for att kartlagga framtida planerings- och investeringsbehov samt projektplanering for even-
tuella framtida investeringsobjekt. Objekt som beviljats separat finansiering i riksdagens budget ingar inte
i planeringsprogrammet som faststalls av Trafikledsverket, men presenteras héar pa grund av deras bety-

delse och omfattning.

Planeringsprogrammet bereds varje ar utifran de planeringsbehov som livskraftcentralerna och Trafik-
ledsverket har lagt fram med beaktande av forandringarna i verksamhetsmiljén och kundernas behov.
Trafikledsverket har ansvaret for att samordna beredningen av programmet. Programmet kan vid behov
uppdateras under aret. En presentation av programmet, objekten och kartorna finns ocksa alltid i aktuell

version pa Trafikledsverkets officiella webbplats www.vayla.fi.
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Planning programme - 2026-2029. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2026. Publications of
the FTIA 5/2026. 70 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-376-1.

Abstract

As part of the implementation of the National Transport System Plan (Transport 12 plan), the Finnish
Transport Infrastructure Agency has compiled a planning programme for 2026-2029. The planning pro-
gramme has been prepared in parallel with the work to update the Transport 12 plan. The preparation has
made use of the material from the draft stage, including the new objectives. The Finnish Transport Infra-
structure Agency's planning programme is a compilation of the railway and waterway planning to be
completed in the Finnish Transport Infrastructure Agency and the planning of larger sites in the state road

network made by the Finnish Transport Infrastructure Agency and the Economic Development Centres.

The planning programme is based on the existing plan resources. The purpose of promoting new planning areas
is to develop the quality of the planning resources to an appropriate level. The planning areas selected for the
planning programme have been prioritised based on their impact. The selection criteria are based on the objec-
tives set out in the Transport 12 plan: functionality, safety and sustainability, as well as whether the need for
planning is otherwise particularly acute or critical. The Finnish Transport Infrastructure Agency has made the
selection of the sites in extensive co-operation and interaction with the ELY Centres (from 1 January 2026 on-
ward, the Economic Development Centres), taking into account the budget frames. During 2025, new methods
for assessing the impact of the planning programme were developed and used in the assessment of road pro-

jects.

The planning programme includes, among other things, large and network-relevant pre-planning areas to chart
out future planning and investment needs, as well as project planning for potential future investment targets.
Targets that have received separate funding in the budget approved by the Parliament are notincluded in the
planning programme decided on by the Finnish Transport Infrastructure Agency, but are presented here due to

their significance and scope.

The planning programme is prepared annually as based on the planning needs of the Economic Development
Centres and the Finnish Transport Infrastructure Agency, taking into account any changes in the operating envi-
ronment and client needs. The responsibility for coordinating the preparation of the programme lies with the
Finnish Transport Infrastructure Agency. If necessary, updates to the programme can be made over the course
of the year. The presentation, sites and maps of the programme are also always available in their up-to-date ver-

sions on the official website of the Finnish Transport Infrastructure Agency www.vayla.fi.
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Esipuhe

Valtakunnallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelman) tarkoituksena on lisata
liikennepolitiikan pitkajanteisyytta. Valtioneuvoston joulukuussa 2025 hyvaksyma Liikenne 12 -suunni-

telma antaa raamit ja tavoitteet liikenteen hallinnonalalle.

Valtion yllapitaman vaylaverkon kunnossapitoa, suunnittelua ja kehittamista hallitaan usean ohjelman
kautta. Suunnitteluohjelman avulla priorisoidaan ja rahoitetaan valtakunnallisesti merkittavia vaylaver-

kon kehittamisen suunnittelukohteita.

Vaylaviraston suunnitteluohjelma on valmisteltu Vaylaviraston ja ELY-keskusten (1.1.2026 alk. elinvoima-
keskusten) yhteisty6lla. Vaylaviraston johto on ohjannut suunnitteluohjelman valmistelua. Suunnitte-
luohjelma edistaa ennen muuta investointiohjelmaan valittavien ja sinne ehdolla olevien hankkeiden

suunnitelma- ja toteutusvalmiutta.

Tama suunnitteluohjelma julkaistaan samanaikaisesti perusvaylanpidon suunnitelman 2026-2029
kanssa. Vaylaverkon ohjelmien kokonaisuuteen naiden lisaksi kuuluvat investointiohjelma ja ohjelmien
yhteenvetoraportti tullaan julkaisemaan sen jalkeen, kun niita ohjaava paivitetty Liikenne 12 -suunnitelma
on kasitelty eduskunnassa.

Suunnitteluohjelma valmistellaan ja paivitetdan vuosittain.

Helsingissa tammikuussa 2026

Vaylavirasto
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1 Suunnitteluohjelma

Vaylavirasto laatii vuosittain valtion vaylaverkkoa koskevan suunnitteluohjelman osana valtakunnallisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelma) toimeenpanoa. Liikenne 12 -suunnitelma on
paivitetty vuosina 2024 ja 2025. Suunnitteluohjelmaa 2026-2029 on valmisteltu rinnakkain paivitystyon
kanssa. Valmistelussa on hyddynnetty Liikenne 12 -suunnitelman luonnosvaiheen aineistoja mukaan Lu-
kien uusia tavoitteita. Valtioneuvosto hyvaksyi paivitetyn Liikenne 12 -suunnitelman selontekona joulu-

kuussa 2025.

Vaylaviraston suunnitteluohjelma on kooste Vaylavirastossa tehtavasta rata- ja vesivaylasuunnittelusta
seka Vaylaviraston ja elinkeino-, liilkenne- ja ymparistékeskusten (ELY-keskusten) tekemastd maantiever-
kon suurempien kohteiden suunnittelusta. Suunnitteluohjelman avulla priorisoidaan ja ohjelmoidaan val-
takunnallisesti merkittavia vaylaverkon kehittamisen suunnittelukohteita. Suunnitteluohjelman lahtékoh-
tana on olemassa oleva suunnitelmavaranto eli kaikki aiemmin tehdyt suunnitelmat, joista ei ole tehty
viela toteutuspaatoksia. Uusien suunnittelukohteiden edistamisen tarkoituksena on kehittaa suunnitel-

mavarannon laatua ja laajuutta tarkoituksenmukaiseksi hankkeiden toteutusmahdollisuudet huomioiden.

Suunnitteluohjelmalla pyritaan ensisijaisesti edistamaan Vaylaviraston laatiman vaylaverkon investoin-
tiohjelman investointikohteiden suunnittelutarpeita oikea-aikaisesti ja pitkajanteisesti toimintaymparis-
ton muutokset seka hallitusohjelman linjaukset huomioiden. Suunnitteluohjelmalla my6s edistetaan in-
vestointiohjelmaan valittujen hankkeiden suunnittelua paatéksentekovalmiuteen asti. Suunnitteluohjel-
maan valittavista suunnittelukohteista ei ole valintahetkella tehty investointipaatdsta valtion talousarvi-

ossa.

Suunnitteluohjelmasta rahoitetaan vaylahankkeiden eri suunnitteluvaiheita: esi- ja tarveselvityksia, yleis-
suunnitelmia seka vaylasuunnittelua eli tie- ja ratasuunnitelmia. Lisaksi vesivaylahankkeista rahoitetaan
yleissuunnitelmaa seuraava vesilain mukainen lupahakemus. Suunnitteluchjelmaan sisaltyvien kohteiden
toteutuksen kustannusarviot ovat yleensa vahintaan noin viiden miljoonan euron suuruusluokassa. Suun-
nitteluohjelmasta voidaan poikkeuksellisesti rahoittaa myds kohteiden rakentamissuunnittelua, mikali se
on arvioitu hankkeen toteutusvalmiuden edistamisen nakdkulmasta tarpeelliseksi. Paasaantodisesti vayla-
hankkeiden rakentamissuunnittelu kaynnistyy kuitenkin vasta toteutusta koskevan rahoituksen puit-

teissa.
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2 Ohjelman rahoitus ja valmistelu

2.1 Rahoitus

Vaylaviraston suunnitteluohjelman kohteita rahoitetaan kahdelta valtion talousarvion momentilta, jotka

ovat perusvaylanpito (tienpito, radanpito ja vesivaylanpito) ja muu kehittémisen hankesuunnittelu. Vayla-
virastolle mydnnetaan maararahat vuosittain valtion talousarviossa. Muun kehittamisen hankesuunnitte-
lun rahoitus tulee vuosittain suoraan talousarviosta. Perusvaylanpidon osalta Vaylavirasto saa kokonais-

rahoituksen, jonka virasto sisaisesti ohjelmoi eri tuotteille, joista yksi on suunnittelu.

Vuodelle 2026 suunnitteluohjelman kohteille myénnetaan uutta maararahaa yhteensa 16,4 miljoonaa eu-
roa. Perusvaylapidon osalta uudet maararahat jakautuvat seuraavasti: tienpito 5 miljoonaa euroa, radan-
pito 3 miljoonaa euroa ja vesivaylanpito 0,4 miljoonaa euroa. Vaylaverkon kehittamisen momentilta (muu
kehittamisen hankesuunnittelu) maararahaa myonnetaan 8,0 miljoonaa euroa. Lisdksi kohteiden kaytdssa
ovat aiemmalta vuodelta siirtyvat maararahat. Tassa julkaisussa esitellyista kohteista osa jatkuu vuodelle
2027 tai vuodelle 2028. Tama tarkoittaa sita, etta osa vuoden 2027 maararahoista on sidottu taman suun-

nitteluohjelman myéta.

Eduskunta voi paattaa erikseen nimettyjen suunnittelukohteiden rahoituksesta. Eduskunnan talousarvi-
ossa myontaman erillisrahoituksen saaneet kohteet eivat sisally Vaylavirastossa paatettavaan suunnitte-
luohjelmaan, mutta ne esitellaan tassa julkaisussa niiden merkittavyyden ja laajuuden vuoksi osana vay-

lien suunnittelun kokonaisuutta.

2.2 \Vuorovaikutus ja yhteistyo

Vaylavirasto on jatkuvassa vuorovaikutuksessa eri sidosryhmien kanssa suunnittelun ja lilkkennejarjestel-
matyon yhteydessa. Kuntien ja maakuntien liittojen nakemykset nousevat esiin alueellisista liikennejar-
jestelmasuunnitelmista seka alueiden ja seutujen liilkennejarjestelmatydssa, joihin Vaylavirasto osallistuu.
Vaylavirasto jarjestaa myos keskeisten yritysasiakkaiden, eri vaesto- ja liikkujaryhmia edustavien jarjes-
toiden, satamien ja varustamoiden seka muiden sidosryhmien kanssa saanndéllisia yhteisty6tapaamisia
vaylaverkkoon kohdistuvien tarpeiden ja toimintaympariston muutosnakymien selvittamiseksi. Lisaksi
suunnitteluohjelman perusvaylanpidon maararahalla teetetaan tarveselvityksia ja kehittamisselvityksia,
joiden avulla tarpeista saadaan muodostettua hanke-ehdotuksia etenemaan seuraaviin suunnitteluvai-

heisiin.
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Suunnitteluohjelman valmistelu perustuu likkennejarjestelmatydhon, verkollisten tarpeiden ohjelmointiin
ja tarveperusteiseen priorisointiin, huomioiden myds edellisissa suunnitteluvaiheissa tunnistetut jatko-
suunnittelutarpeet, seka sidosryhmayhteistython ja eri yhteistydtahojen esiin nostamiin tarpeisiin vay-
lien kehittamisesta ja parantamisesta. Maantieverkon kohteiden osalta Vaylavirasto laatii suunnitteluoh-

jelman laajassa yhteistydssa ELY-keskusten kanssa.

3 Ehdotettujen suunnittelukohteiden arviointi

3.1 Vaikutusarvioinnin lahtokohdat

3.1.1 Arvioinnin tavoitteet

Suunnitteluohjelman vaikutusarvioinnilla on kaksi tehtavaa: 1) tukea suunnitteluohjelman hankevalintoja
eli tuottaa tietopohjaa vaikuttavimman hankejoukon edistamiseksi suunnitteluohjelmassa ja 2) kuvata
ohjelmaan valitun hankejoukon kokonaisvaikutukset, milla pyritaan myds varmistamaan, etta ohjelma ko-

konaisuudessaan edistaa sille asetettuja tavoitteita mahdollisimman hyvin.

Suunnitteluohjelman sisallolliset tavoitteet ja lahtoékohdat muodostuvat Liikenne 12 -suunnitelman ta-
voitteista ja niita tasmentavista strategisista linjauksista seka Liikenne 12 -suunnitelman taustalla lain-
saadanndssa maaritellyista liikenneverkkoja koskevista yleisista tavoitteista. Suunnitteluohjelman ensisi-
jaiset vaikutukset kohdistuvat vaylaverkon liikenteelliseen palvelutasoon ja lilkkenneolosuhteisiin seka lii-

kenteeseen.

Liikenne 12 -suunnitelmassa ja lilkkenneverkon kehittamista ohjaavassa lainsdadanndssa on tavoitteita,
jotka edellyttavat arviointia laadullisin keinoin. Tallaisia tavoitteita ovat esimerkiksi huoltovarmuus, soti-

laallinen liikkuvuus ja vaylaverkon toimivuuden varmistaminen tulevaisuuden eri skenaarioissa.

Suunnitteluohjelman vaikutusarviointiin kehitettiin uusia menetelmia vuoden 2025 aikana. Menetelmia
hyddynnettiin talla kierroksella ainoastaan tiekohteiden arvioinnissa, koska ehdotettuja suunnittelukoh-
teita oli vain tieverkon osalta riittavasti vertailukelpoisen joukon muodostamiseksi arviointia varten. Rata-
ja vesivaylakohteita oli ehdolla vahemman, ja esimerkiksi monet ratakohteista olivat luonteeltaan esi-

suunnittelutasoisia selvityksia.
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3.1.2 Arvioitava hankejoukko

Suunnitteluohjelmaan oli ehdolla tiehankkeita eri suunnitteluvaiheissa. Osalla arvioiduista kohteista ei
ollut aiemmin laadittua hankearviointia, ja kasitys hankkeisiin sisaltyvista toimenpiteista oli vasta alus-
tava. Naiden uusien, alustavassa vaiheessa olevien suunnittelukohteiden lisaksi ehdolla oli esisuunnitel-
tuja kohteita, joiden taustalla oli esi- tai yleissuunnittelun tuottamaa vaikutustietoa, seka yleissuunnitel-

tuja kohteita, joiden taustalla oli hankearviointien tuottamaa vaikutustietoa.

Arviointity6ssa kaytettiin seka maarallisia etta laadullisia arviointimenetelmia. Ehdolla olleet uudet (alus-
tavassa vaiheessa olevat) suunnittelukohteet priorisoitiin monikriteerisella SCORE-menetelmalla (kuvattu
luvussa 3.2.1). Ehdolla olleista esi- ja yleissuunnitelluista kohteista laadittiin karkeat IHKU-
kustannusarviot ja hyoty-kustannuslaskelmat (luku 3.2.2). Naille kohteille tehtiin myés vaikutusten koh-
dentumisen arviointi (luku 3.2.3). Kuva 1 havainnollistaa arviointi- ja vertailumenetelmien kayttoa eri

suunnitteluvaiheissa.

Hankekohtaiset Hankkeiden Valintoja ohjaavat
arviointimenetelmat vertailumenetelmat tavoitteet ja reunaehdot

O

Suunnitteluvaihe

Hankkeeseen kohdistuvien tarpeiden monikriteerisella
SCORE-menetelmélla vertaileminen

/ - Liikenne 12 -suunnitelman

- Lilkkenneverkon tarpeet
| PRIO-arvioinnit: - Saadosten noudattaminen
- Kohteen toteutusnakymat
1) Arvioinnissa laadittuihin karkeisiin ja hankearvioinnin - Suunnitteluresurssit

;—I HK-laskelmiin perustuvat hankkeiden tehokkuuksien
Sisstinnel 2) Vaikutusten erilaisilla painotuksilla kiistattomasti

valittavissa ja hylattavissa olevien hankkeiden
selvittéminen

- -/

Kohteiden valinta

Kohteiden valinta

Vaylasuunnittelu

Kuva 1. Arviointi- ja vertailumenetelmat eri suunnitteluvaiheissa.

Suunnitteluohjelmassa on myds kohteita, joiden arviointiin ei ole toistaiseksi kehitetty menetelmia (esi-
merkiksi perusvaylanpidon seka kavelyn ja pyorailyn hankkeet) tai arvioitavia kohteita ei ollut tiedossa
arviointia laadittaessa (ratakohteet). Rata- ja vesivaylakohteiden vaikutukset on kuvattu laadullisesti lu-

vuissa 5.2.ja 5.3.

Alueelliset ELY-keskukset ja Vaylavirasto ehdottivat suunnitteluohjelmaan yhteensa 123 maantieverkon

suunnittelukohdetta. Naista 52 kohdetta esitettiin kaynnistettavaksi joko vuonna 2026 tai vuoden 2025
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loppupuolella. Loput kohteet olivat alustavaa ennakkotietoa myéhemman ajankohdan suunnittelutar-

peista. Vuonna 2026 kaynnistettavaksi ehdotetuista kohteista tehtiin arvioinnit uusilla menetelmilla, jotka
on kuvattu luvuissa (3.2.1-3.2.3). Vuonna 2027 ja sen jalkeen alkavat kohteet on kasitelty yleisell tasolla,
mutta niista ei ole tehty laajoja arviointeja, silla paatdkset kaynnistettavista kohteista koskevat vain vuo-

den 2026 ja vuoden 2025 loppupuolen suunnitelmia.

3.2 Tiekohteiden arviointimenetelmat ja tulokset

3.2.1 Uudet alustavat suunnittelukohteet

Arviointimenetelma

Uudet, alustavassa vaiheessa olevat suunnittelukohteet priorisoitiin monikriteerisella SCORE-
menetelmalld, joka perustuu PRIO-arviointeja varten kehitettyyn ymparistéon ja terveyteen kohdistuvien
vaikutusten arviointimenetelmaan. Merkittavana lahtokohtaisena erona muihin suunnittelukohteisiin on
se, ettei naiden uusien suunnittelukohteiden vaikutuksista ja kustannuksista ole kaytettavissa tutkittua

tietoa. Lahtdkohdaksi otettiinkin suunnittelukohteisiin kohdistuvien tarpeiden arviointi. Menetelman osat

~

on esitetty kuvassa 2.

Monikriteerinen arviointimenetelma
)
Suuruus
Kuinka suurena
tavoiteltua muutosta
voidaan kyseisessa

hankkeessa pitaa?

~

SCORE-pisteet

Tarve
Misté ongelmista tai

—
Laajuus
Kuinka suureen

mahdollisuuksista
suunnittelutarve on
syntynyt?

kokijajoukkoon tavoiteltu
muutos kohdistuu?

Kuinka tarkeéna
perusteluna kukin tarve

\’ Tarkeys

nayttaytyy uusia

suunnittelukohteita
\ esitettéessa? /

Indeksiluku, jonka
perusteella hankkee
voidaan laittaa

jarjestykseen jajonka

perusteella voidaan

vertailla suhteellisia

piste-eroja.

T

SCORE-kustannussuhde
Indeksiluku, jonka perusteella
hankkeet jarjestetaén ottaen
huomioon my6s kustannus. Myds
talla voidaan tarkastella tulosten
suhteellisia eroja.

/

Kustannus
Erittéin karkea arvio hankkeen
kustannuksesta seka arvio
kustannusarvion epavarmuudesta.

Kuva 2. Suunnittelukohteiden arviointimenetelman osat.

Menetelmassa tarve koostuu tarpeen suuruudesta, laajuudesta ja tarkeydesta. Suuruutta mitattiin kuu-
della paaosin maarallisella mittarilla (matka-aika, turvallisuus, liilkenteen melu, pohjavedet, jalankulku ja
pyoraily seka maankaytto) diskreetilla asteikolla 0-4 (Ei tarvetta - Erittain suuri tarve). Laajuutta taas mi-

tattiin jatkuvalla asteikolla tilastoihin ja paikkatietoihin tukeutuen (KVL, meluhaitan kokijat, tiepituus ja
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vaestdn maara). Tarkeyden arvot saatiin ELYjen ja Vaylaviraston tiehankkeiden suunnittelun asiantunti-

joiden antamien arvostusten perusteella. Pisteet annettiin asteikolla 0-100.

Keskenaan hyvin eri suuruiset suuruus, laajuus ja tarkeys yhdistettiin yksiksi pisteiksi skaalaamalla ensin
kaikki kolme elementtia asteikolle 1-10 ja kertomalla ne sitten keskenadn (maksimipisteet 1000). Nain
saatiin erikseen kullekin tarvealueelle kohteen score-pisteet, jotka lopuksi summattiin yli tarvealueiden

kohteen score-pisteiksi.

Lopullisena vertailulukuna kaytettiin score-pisteiden ja hankkeelle arvioidun erittdin karkean kustannus-
arvion valista suhdetta (score-kustannussuhde). Score-kustannussuhteen kaytté mahdollistaa kustan-
nuksiltaan hyvin eri suuruisten kohteiden keskinaisen vertailun. Kustannusarviot perustuivat alustaviin
kasityksiin hankkeen toimenpiteista ja niiden sijainnista. Arviot muodostettiin Vaylaviraston Mita maksaa

-selvityksen ja kustannuslaskennan asiantuntijoiden nakemysten perusteella.

Arvioinnin tulokset

Arvioinnin tulokset on esitetty taulukossa 1. Priorisointiperusteena kaytetty score-kustannussuhde on in-
deksiluku, joka kuvaa kohteiden keskinaista jarjestysta ja suhteellisia piste-eroja. Luku ei sellaisenaan
kerro kohteeseen kohdistuvan tarpeen absoluuttisesta merkittavyydesta, vaan toimii ainoastaan vertai-

lun apuvalineena.

Taulukko 1. Hankkeiden priorisointi score-kustannussuhteiden perusteella.

Sija | Kohde Kustannus- SCORE-
arvio (M€) | kustannussuhde

1. || | E18 (Kt 40) valilla vt 8-vt 10 esiselvitys 40 10,52

2. | | |Vt 10 4-kaistaistus valille Kt 40-Loukinainen aluevaraussuun- 20 8,34
nitelma

3. Vt 6 Raatekangas - Uuro, Joensuu ja Kontiolahti, toimenpi- 18 7,31
deselvitys

4. 1] | Vt 6 Parikkalan kohta, ES 10 5,16

5. Vt 8 Mynamaen kohdan aluevaraussuunnitelma 40 4,85

6. | | | Vt 26 Taavetin kohta, ES 10 3,50

7. | | | Mt 816 (Marjaniementie) parantaminen valilla Sauvola-Marja- 5 2,86
niemi, Hailuoto, TS

8. Mt 816 parantaminen valilla Huikku-Ailasto, Hailuoto, TS 5 2,41

9. | | | Vt 20 toimenpideselvitys valilla Kiiminki-Kuusamo 200 0,87

10. | | | Kt 52 kehittamiselvitys Salo- Jokioinen 80 0,84
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Sija | Kohde Kustannus- SCORE-
arvio (M€) | kustannussuhde
1. Vt 4 Vuojarven varalaskupaikan rinnakkaisjarjestelyt, TPS 5 0,59
12. Vt 13 Jyvaskyla - Mikkeli, kehittamisselvitys 250 0,09
13. Kt 80 Kolari-Sodankyla, TPS 150 0,06

Menetelmassa suurin epavarmuus liittyy erittain karkeisiin kustannusarvioihin, joille muodostettiin epa-
varmuuteen perustuva vaihteluvali. Téman jalkeen kustannusarvioille tehtiin herkkyystarkastelu, jolla ar-
vioitiin sijoituksen muuttumista, jos hankkeen kustannusarvio toteutuu vaihteluvalin ylapadassa muiden
hankkeiden kustannusarvioiden pysyessa ennallaan. Kustannusarvion nouseminen laski seitseman koh-
teen (merkitty nuolella sarakkeeseen "Sija") sijoitusta yhdella sijalla loppujen kohteiden sijoitusten saily-

essa ennallaan. Vaikutus priorisointijarjestykseen oli siis vahainen.

3.2.2 Jatkosuunnittelukohteet

Arviointimenetelma

Jatkosuunnittelukohteet kasittavat kohteet, joista suunnittelu on jo tuottanut esiselvitystason tai sita tar-
kempaa suunnitteluaineistoa (yleis- ja vaylasuunnittelu). Kaikissa esiselvityksissa ei kuitenkaan ole laa-
dittu ohjeistuksen mukaista hankearviointia. Naille hankkeille laadittiin suunnitteluohjelman vaikutusarvi-
ointia varten karkeat IHKU-kustannusarviot ja hyoty-kustannuslaskelmat. Karkeissa arvioinneissa kayte-
tyt hankkeiden toimenpiteet perustuivat ELY-keskusten toimittamiin aineistoihin ja arvioon hankkeeseen

sisaltyvista toimenpiteista.

Kohteiden vertailu ja priorisointi tehtiin parantamis- ja kehittamishankkeiden vertailuun kehitetylla PRIO-
tyokalulla, jolla voidaan vertailla kohteiden tehokkuuksia Liikenne 12-paatavoitealueittain ja tehda ohjel-
man hyddyt maksimoivia hankevalintoja annetulla budjettirajoitteella. Koska suunnittelussa jo hankearvi-
oituja kohteita oli vain nelja, niita vertailtiin karkeilla hyoty-kustannussuhteilla arvioituihin kohteisiin,

vaikka niiden vaikutusten arviointiin liittyy selvasti enemman epavarmuutta.
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Arvioinnin tulokset

Taulukossa 2 on esitetty arvio hankkeiden kannattavuudesta seka Liikenne 12-paatavoitealueittain pilko-
tuista tehokkuuksista'. Taulukon punaisen katkoviivan ylapuolella olevat viisi kohdetta arvioitiin vahin-
taan mahdollisesti kannattaviksi. Naista nelja hanketta on vahintaan kannattavia pelkastaan toimi-
vuushyotyjen perusteella. Mt 1002 ja 11039 Skaldon silta -kohteessa myos julkiselle taloudelle kohdistu-
vat kestavyyshyodyt ovat korkeita, koska hanke poistaa vuosittaiset lauttayhteyden palvelumaksut. Muu-
ten kohteiden kestavyyshyodyt (ymparistokestavyys ja julkisen talouden kestavyys) ovat paaosin vahai-

sia tai negatiivisia.

Taulukko 2. Kohteiden tehokkuuksien vertailu.

Tehokkuudet tavoite-
alueittain
Kus-
Kes-
Sija | Kohde tan- Kannattavuus* Toimi- | Turval- ta-
nus vuus | lisuus
(M€) vyys
Kt 50 Keha Il valilla Mt 135 Lentoasemantie - Erittain kannat-
1. Kt 45 Tuusulanvayla TS 61 tava 3,72 0,19 -0,17
Vt1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliitty- Erittain kannat-
2. | man parantaminen, Espoo, TS 10 tava 1,95 0,40 0,48
Vit 1002 ja 11039 Skaldon silta, TS 32 Kannattava 1,07 -0,01 0,87
4. |Vt 3 Saaksjarvi - Lakalaiva - Linnakallio 46 Kannattava 1,32 0,00 0,21
Mahdollisesti
5. |Vt 4 Hartolan kohdan tiesuunnitelma 22 kannattava 0,69 0,12 -0,07
6. |VT2Harjavalta - Pori 153 Kannattamaton | 0,47 0,14 0,02
7. |Vt 8 Koivulahden eritasoliittyma 12 Kannattamaton | 0,81 0,01 -0,21
8. | Mt 355 Merituulentie, Kotkan satamayhteys 67 Kannattamaton | 0,60 0,08 -0,08
Vt 4 parantaminen valilla Saikaa - Taimo-
9. |niemi 24 Kannattamaton | 0,32 0,21 -0,02
10. |Vt 4 parantaminen mt 618 liittymassa 12 Kannattamaton | 0,35 0,05 -0,01
Vt 4 parantaminen Oravakivensalmen koh-
1. [dalla, Joutsa, AVS 39 Kannattamaton | 0,29 0,06 0,00
12. |Vt 8 Rauma-Eurajoki 17 Kannattamaton | 0,23 0,06 0,04

T Arvioinnista jaivat pois hankearvioidut kohteet Vt 12 Nokian kohta ja Kahtalammin etl seka Vit 4/Vt 8 Haa-
ransillan eritasoliittyma ja Vt 8 kehittaminen Limingan kohdalla, koska hankearvioinnin olemassaoloa ei

huomattu Vaylan seulonnassa ja sen jalkeen tehdyssa ELY-keskusten tarkistuksessa.
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Tehokkuudet tavoite-
alueittain
Kus-
Kes-
tan- Toimi- | Turval-
Sija | Kohde Kannattavuus* ta-
nus vuus | lisuus
Vyys
(m€)
Vt 4 parantaminen valilla Markkula - Kongin-
13. | kangas 66 Kannattamaton 0,17 0,15 -0,04
14. |Vt 4 Simojoen silta 19 Kannattamaton | 0,04 0,02 0,09

* Kaytetty HK-suhteiden luokittelu: Erittain kannattava > 2,0, Kannattava 1,3 - 2,0, Mahdollisesti kannat-

tava 0,7-1,3 ja Kannattamaton < 0,7.

Harmaalla pohjalla merkityt kohteet ovat hankearvioituja.

Monitavoiteoptimointi suoritettiin budjettirajoitteella 250 miljoonaa euroa taulukossa 3 nakyville neljalle
eri korille. HK-optimi-korissa hankkeet valittiin tavoitealueiden tasapainotuksilla, mutta muissa koreissa
asetettiin tavoitealueiden mukaan nimetyille koreille taulukossa 3 nakyvat ylipainot. Taulukossa 3 nakyy

myds, miten PRIO:n kuudelle alkuperaiselle tavoitealueelle kohdistetut hyddyt on kohdistettu edelleen

Liikenne 12-paatavoitealueille.

Taulukko 3. Monitavoiteoptimoinnissa kaytetyt tavoitealueiden painotukset.

Optimoitujen korien tavoitealuei-
den painot
PRIO-tavoitealue HK- Toimi- | Turvalli- | Kesta-
optimi | vuus suus vyys
Toimi- | 1. Elinkeinoelaman tarpeisiin vastaaminen 20 % 25% 10 % 8 %
vuus | 2. Tyo- ja vapaa-ajan matkojen liikenteen tarpei- 20% 25% 10 % 8 %
o siin vastaaminen
% Turvalli- | 3. Liikenneturvallisuuden edistaminen 20 % 13% 50 % 8 %
o
:§ suus
j?, Kesta- | 4. Hiilidioksidipaastojen vahentaminen 20% 13% 10 % 25%
E Vyys 5. Ymparistokestavyyden ja kansalaisten tervey- 20 % 13 % 10 % 25%
den edistaminen
6. Julkistalouden kestavyyden edistaminen 20 % 13 % 10 % 25%

Arvioinnin tulokset on esitetty taulukossa 4. Vihrealla pohjalla olevat solut kuvaavat kuhunkin koriin vali-

tuksi tulleita kohteita. Punaisella pohjalla olevat solut kuvaavat korivalintojen ulkopuolelle jganeita
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kohteita. Prosenttiluvut taas kuvaavat koreissa varasijalle jadneitd hankkeita. Mitd suurempi prosentti-
osuus on, niin sita suurempi osuus hankkeesta on tullut valituksi koriin ja sita vahemman lisarahoitusta

vaadittaisiin hankkeen sisallyttamiseksi korivalintoihin.

Taulukko 4. Monitavoiteoptimoinnin korivalinnat.

. HK- Toimi- | Turvalli- | Kesta-
optimi | vuus suus Vyys
Kt 50 Keha Il valilla Mt 135 Lentoasemantie - Kt 45
Tuusulanvayla TS
Vt1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman paran- “Kiistat-
taminen, Espoo, TS tomat
valin-
Mt 1002 ja 11039 Skaldon silta, TS nat"
V't 3 Saaksjarvi - Lakalaiva - Linnakallio
V't 4 Hartolan kohdan tiesuunnitelma
"Kes-
kus-
Vit 8 Koivulahden eritasoliittyma telta-
vat va-
Mt 355 Merituulentie, Kotkan satamayhteys linnat"
V't 4 parantaminen vélilla Saikaa - Taimoniemi
VT2 Harjavalta - Pori 82 % 13 % 66 % 99 %
Vt 4 parantaminen mt 618 liittymassa
Vt 4 parantaminen Oravakivensalmen kohdalla, Joutsa, "Kiistat-
AVS tomat
hylatta-
Vt 8 Rauma-Eurajoki vat"
V't 4 parantaminen valilld Markkula - Konginkangas
V't 4 Simojoen silta

Kiistattomia kaikkiin koreihin valituksi tulleita kohteita on nelja ja kiistattomasti kaikkien korivalintojen ul-
kopuolelle jaaneita hylattavia kohteita on viisi kappaletta. Naiden kohteiden valinta ei siis ole herkkaa vai-
kutusalueiden erilaisille painotuksille. Kiistattomasti valittujen tai hylattyjen kohteiden valiin jaa kolme
kohdetta, jotka tulevat valituiksi Toimivuus- tai Turvallisuuskoriin riippuen vaikutusalueiden ylipainotuk-
sista. Lisaksi Vt 2 Harjavalta—-Pori-hanke on jokaisessa korissa ensimmaisena varasijalle jaava kohde. Naita

kohteita kutsutaan keskusteltaviksi valinnoiksi, koska niiden valinta tai hylkaaminen ei ole yksiselitteisesti
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perusteltavissa taman arvioinnin sisalla. Kiistaton valinta tai hylattava ei kuitenkaan tarkoita sitd, etteiko

kohdetta voitaisi valita taman analyysin ulkopuolelle jaavilla kriteereilla.

Hankevalintoja herkkyystarkasteltiin HK-optimi-korin osalta muuttamalla kunkin tarkasteltavan hankkeen
kustannusarviota yksitellen vaihteluvalin yla- ja alatasolle siten, etta muiden kohteiden kustannusarvioita
ei samalla muutettu. Kustannusarviota alennettaessa HK-optimikoriin nousivat hankkeet Vt 2 Harjavalta-
Pori, Mt 355 Merituulentie ja Vt 8 Koivulahdentien eritasoliittyma. Kustannusarviota nostettaessa valinnat

eivat muuttuneet.

3.23 Vaikutusten kohdentuminen

Vaikutusten kohdentumisen arviointi sosiaalisten vaikutusten osalta tehtiin 14 jatkosuunnittelukohteelle,
jotka olivat ehdolla suunnitteluohjelmaan. Vaikutusten kohdentumisen arviointia ei tehty uusille suunnit-

telukohteille.

Arviointimenetelma

Vaikutusten kohdentumisen arviointimenetelma on kehitetty tukemaan liikennehankkeiden suunnittelua
erityisesti haavoittuvien vaestoryhmien nakdékulmasta. Tama sosiaalisten vaikutusten arvioinnin mene-
telma perustuu ajatukseen, etta tietyt ryhmat voivat altistua liikenteen vaikutuksille voimakkaammin tai
olla niille herkempia. Menetelma tarjoaa systemaattisen tavan arvioida lilkkennehankkeiden sosiaalisia
vaikutuksia haavoittuvien ryhmien nakdkulmasta. Arviointi perustui hankesuunnitelmiin, hankekortteihin,
(karkeisiin) hyoty-kustannuslaskelmiin ja/tai ELY-haastatteluihin. Arvioinnissa hyédynnettiin paikkatieto-

aineistoa (OpenStreetMap ja Tilastokeskuksen yllapitama vaestotieto postinumeroalueittain).

Menetelmassa tarkasteltiin hankkeiden vaikutuksia saavutettavuuteen ja esteettomyyteen, liikennetur-
vallisuuteen ja koettuun turvallisuuteen seka meluun kuvassa 3 esitetyn vaikutuskehikon mukaisesti. Saa-
vutettavuus viittaa lilkkkumisen helppouteen ja sujuvuuteen, esteettomyys fyysisten esteiden poistami-
seen ja lilkkennevaylan aiheuttamaan estevaikutukseen. Turvallisuus kattaa myds koetun turvallisuuden,
joka vaikuttaa ihmisten liikkumiskayttaytymiseen. Saavutettavuuden, esteettdmyyden ja turvallisuuden
osalta huomioitiin kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteet ja infrastruktuuri. Liikenteen aiheut-
tama melu puolestaan heikentaa elinympariston laatua ja ihmisten terveytta. Vaikutusmekanismeja ava-

taan tarkemmin arvioinnin tuloksissa alla.

Arvioinnissa keskityttiin kolmeen ryhmaan: lapset ja nuoret, liikkumisesteiset ja iakkaat seka pienituloiset.
Lasten ja nuorten (7-17 v.) itsenaisesti tehtyjen matkojen nakékulmasta turvalliset ja helpot koulu- ja har-
rastusmatkat ovat tarkeita. Liikkumisesteisille ja iakkaille (yli 75 v.) liikennejarjestelman esteettomyys ja

palvelujen hyva saavutettavuus ovat keskeisig, silla ne vaikuttavat itsenadisen liikkkumisen
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mahdollisuuksiin. Pienituloisten kohdalla lilkkkumisen kustannukset voivat rajoittaa padsya tydpaikoille ja

palveluihin, joten arvioinnissa huomioidaan naiden saavutettavuus edullisilla kulkumuodoilla.

Liikkumisesteiset ja
Lapset ja nuoret L Pienituloiset
iakkaat
Saavutettavuus ja es-

teettomyys

Turvallisuus ja koettu

turvallisuus

Melu

Kuva 3. Vaikutuskehikko vaikutusten kohdentumisen arvioinnin menetelmassa.

Vaikutuksia arvioidaan kolmen ulottuvuuden kautta: suuruus, herkkyys ja laajuus. Suuruus kuvaa vaiku-
tuksen voimakkuutta asteikolla erittain suuri negatiivinen - erittain suuri positiivinen (-4 - +4), ja se pe-
rustuu asiantuntijan laadulliseen nakemykseen. Herkkyys kuvaa sita, miten alue palvelee kyseista ryh-
maa, ja se maaritetaan vaestéryhman mukaan alueen palveluiden perusteella asteikolla 1-4 (vahainen -
erittain suuri). Lasten ja nuorten osalta tarkastellaan hankkeen vaikutusalueen kouluja ja harrastuspaik-
koja. Liikkumisesteisten ja vanhusten osalta huomioidaan paivittais- ja terveyspalveluiden sijoittuminen
alueelle. Pienituloisten osalta herkkyyteen sisaltyvat tydpaikat ja paivittaispalvelut, eli paivittaistavara-
kaupat, apteekit ja kirjastot. Laajuus kertoo, kuinka moni haavoittuvaan ryhmaan kuuluva henkild altistuu
vaikutukselle, ja se lasketaan vaestdaineistoon perustuen 1 km sateella hankkeesta. Vaikutuksen merkit-
tavyys maaritetaan laskemalla kriteerien itseisarvojen keskiarvo ja antamalla tulokselle etumerkki suu-
ruuden kriteerin arvon perusteella. Merkittavyys voidaan myds suhteuttaa laajuuteen, jolloin eri kokoisten

hankkeiden vaikutuksia voidaan vertailla keskenaan.

Arvioinnin tulokset

Hankkeiden vaikutuksia on tarkasteltu vaestéryhmittain, mutta hankkeiden vaikutukset eri haavoittuviin
vaestdoryhmiin ovat saman suuntaiset. Taulukossa 5 on esitetty vaikutukset hankkeittain eri vaestoryh-
mille. Saavutettavuus- ja esteettomyysvaikutus on arvioitu neljan hankkeen kohdalla eri suuruiseksi eri
vaestoryhmille. Tahan on vaikuttanut naiden neljan hankkeen tavoitteet maankaytdn kehittamisen osalta,
jonka seurauksena alueelle tulisi lisaa lahipalveluita ja tydpaikkoja, jolloin vaikutukset ovat suuremmat

pienituloisille seka liikkumisesteisille ja iakkaille.
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Taulukko 5. Arvioitujen tiehankkeiden vaikutusten suuruus ja herkkyys eri vaestéryhmien nakékulmasta
Suuruus Herkkyys
Saavu- [Turvalli-
tetta- | suus & Lapset [Liikkumis-
Pienitu-
vuus & | koettu | Melu | januo- |esteisetja
loiset
esteet- |turvalli- ret iakkaat
tomyys | suus
\/t 8 Koivulahden ETL, TS 1/2/2* 0 -1 2,5 2,5 2
Vt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio kaistajarjestelyt ja melun-
1 1 1 2 3 3,5
suojaus, TS
\Vt 4 Simojoen silta, TS 0 1 1 3 4 3
\/t 2 Pori-Harjavalta 4-K YVAja YS 2/2/3* 2 1 3 3 3,5
\Valtatien 4 parantaminen valillé Saikaa - Taimoniemi (kt 77 pohjoi-
2 1 -1 2 1 2,5
nen), Viitasaari
Valtatien 4 parantaminen maantien 618 liittymassa 0 0 0 1 1 1
\Valtatien 4 parantaminen Oravakivensalmen kohdalla, Joutsa 1 2 0 1 1 1
\Valtatien &4 parantaminen valilla Markkula - Konginkangas, Aane- ] ] 1 ] ] ]
koski
\/t 4 Hartolan kohdan TS (Lusi-Oravakivensalmi 1. vaiheen osa-
1/1/2* 1 3 2 2 3
hankkeet)
Mt 355 Merituulentie, TS 2 3 3,5 3 4
\Vt 1 ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen, Es-
1 0 2 3,5 3 4
poo, TS
Mt 1002 ja 11039 Skaldn silta, TS - 2 0 1 1 1
Kt 50 Keha Il valilla Mt 135 Lentoasemantie — Kt 45 Tuusulanvayla
2 2 0 4 3,5 4
TS
2,5/2,5/
3 2 2,5 3 3,5
\Vt 2 Harjavalta-Pori nelikaistaistus, YVA ja YS 3,5*

* hankkeiden saavutettavuus- ja esteettomyys-

vaikutus arvioitiin eri suuruiseksi

Saavutettavuuden ja esteettémyyden arvioinnissa tarkasteltiin eri vaestéryhmien nakdkulmasta niita inf-

rastruktuurimuutoksia, jotka vaikuttavat liilkkumisen sujuvuuteen kavellen, pyoraillen ja joukkoliiken-

teessa. Arvioiduissa hankkeissa saavutettavuutta ja esteettomyytta paransivat esimerkiksi erillisten ja-

lankulku- ja pyo6railyvaylien tai alikulkujen rakentaminen, joukkoliikenteen infran ja olosuhteiden paranta-

minen (pysakkijarjestelyt, liittymajarjestelyt), lossin korvaaminen sillalla seka vaylan estevaikutuksen va-

heneminen rinnakkaistien jarjestelyiden seurauksena. Saavutettavuutta ja esteettomyytta puolestaan

heikensivat uuden tien tai liittyman aiheuttama estevaikutus tai kiertoreitit.
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Turvallisuuden arvioinnissa huomioitiin toimenpiteet, joilla voi olla vaikutus turvallisuuden kokemuksen
lisaantymiseen tai heikentymiseen kavellen, pyoraillen ja joukkoliikenteessa. Turvallisuutta tai turvalli-
suuden kokemusta liilkenteessa lisasivat jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen esim. erillisen
jalankulku- ja pyo6railyvaylan rakentamisena, alikulkujen lisdaaminen, valaistuksen parantaminen, joukko-
liikenteen infran parantaminen (esimerkiksi pysakit liittymien rampeissa vs. valtatien varressa), liikkenteen
vaheneminen alemmalla tieverkolla tai hitaan liikenteen kieltaminen valtatiella. Turvallisuuden koke-
musta puolestaan heikensivat nopeusrajoitusten nosto ilman tietoa rinnakkaistien rakentamisesta paikal-

lisliikenteelle ja jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Liikenteen melun vaikutuksen suuruutta arvioitiin hydty-kustannuslaskelman melukustannusten suhteel-
lisen muutoksen perusteella seka hankesuunnitelmien melusuojauksen toimenpiteiden perusteella. Melu-
vaikutuksen vahenemiseen (positiivinen muutos) vaikuttivat melusuojauksen rakentaminen, mikali suun-
nitelman todettiin lisaavan liikenteen melua esimerkiksi nopeusrajoitusten tai raskaan liikenteen lisaanty-
misen myo6ta. Meluvaikutus arvioitiin negatiiviseksi, mikali melusuojausta ei ollut suunniteltu siita huoli-
matta, etta esimerkiksi nopeusrajoituksia oli tarkoitus nostaa ja hankkeen vaikutusalueella oli kouluja tai

asuinkiinteistoja.

Kaikkiin tarkasteltuihin vaestéryhmiin kohdistui kohtalaisia, paaosin myonteisia vaikutuksia seka saavu-

tettavuuden ja esteettémyyden, turvallisuuden ja koetun turvallisuuden etta melun osalta.

Hankkeita vertailtiin myds suhteuttamalla vaikutuksen merkittavyys vaikutuksen laajuuteen. Tama las-
kettiin kertomalla vaikutuksen suuruuden ja herkkyyden keskiarvo vaikutuksen laajuudella. Talla lasku-
kaavalla niiden hankkeiden, joiden vaikutusalueella asuu enemman ihmisia, vaikutukset nayttaytyvat suu-

rempina. Kuvassa 4 on esitetty naiden hankkeiden eri vaikutuksia suhteutettuna vaestomaaraan.
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Kt 50 Keha Ill valilla Lentoasemantie — Tuusulanvayla TS Vit 3 Saaksjérvi-Lakalaiva-Linnakallio kaistajarjestelyt ja melunsuojaus, TS
7500 7500
6500 B500
5500 5500
4500 4500
3500 3500
2500 2500
1500 1500
s00 500

-500 Lapast ja nuorst Likkumissstaisst ja iskkast Pienituloisat -500 Lapset ja nuorat Liikkumisesteiset ja iakkaat Fienituloisst

Mt 355 Merituu[entie, TS Vt 1 jamt 102 Keh4 Il Nihtisillan eritasoliittyméan parantaminen, Espoo, TS

7500 7500
6500 6500

5500 5500
4500 4500
3500 3500
2500 2500
1500 1500
500 500
-500 Lapset ja nuorat Likkumisestaiset ja iakkaat Pienituloiset -500 Lapsst ja nuorat Liikkumisesteisst ja iakkaat Pienitulnisst
Vt 8 Rauma - Eurajoki 4-k TS
7500
S0 B Saavutettavuus ja esteettdmyys
5500
ZZSS B Turvallisuus ja koettu turvallisuus
2500
1500 . Melu
500
-500 Lapsetja nuorat Lilkkumnisestaisat ja iakkaat Pianituloisat

Kuva 4. Merkittavimpia myonteisia vaikutuksia haavoittuviin ryhmiin kohdistuu kuvan hankkeista.

Suhteutettuna hankkeiden vaikutusalueiden vaestomaaraan, merkittavimmat saavutettavuus- ja esteet-
tomyysvaikutukset eri vaestoryhmille saadaan hankkeiden Vt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio, Kt 50

Keha Ill, Vt 8 Rauma-Eurajoki ja Vt 1 ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen kautta.

Saman tarkastelun kautta merkittavimmat turvallisuuden ja koetun turvallisuuden vaikutukset haavoittu-
ville vaestoryhmille tuottavat hankkeet Kt 50 Keha Ill, Vt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio, Vt 8 Rauma-
Eurajoki ja Mt 355 Merituulentie.

Edelleen vaestémaaraan suhteutettuna merkittdvimmat meluvaikutukset (myénteiset, melua estavat)
tuottavat hankkeet Vt 1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen, Vt 3 Saaksjarvi-Laka-

laiva-Linnakallio ja Mt 355 Merituulentie.
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4 Suunnittelukohteet 2026-2029

4.1 Suunnittelukohteiden valintaperusteet

Suunnitteluohjelman kohteiden valintaperiaatteena on ensisijaisesti tukea vaylaverkon investointiohjel-
man kohteiden suunnittelutarpeita siten, etta ne etenevat paatdksentekovalmiuteen oikea-aikaisestija
pitkajanteisesti. Valintakriteerit perustuvat tavoiteltavaan liikennejarjestelmaan Liikenne 12 -suunnitel-
man mukaisesti. Lilkenne 12 -suunnitelman kolme paatavoitetta ovat toimivuus, turvallisuus ja kestavyys.
Valinnoissa otetaan huomioon Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa kuvatut tarpeet ja toimin-

taympariston muutokset seka hallitusohjelman linjaukset.

Vaikutusarviointien lisaksi valintoihin ja kohteiden aikataulutukseen ovat vaikuttaneet my6s muun mu-
assa kriittisten ja huonokuntoisten siltojen tai muiden vaylanosien uusimis- ja korjaamistarpeet, elinkei-
noelaman erityisen suuret tai kiireelliset tarpeet ja sotilaallisen liikkkuvuuden paketin valmistelu. Lisaksi
on huomioitava olemassa oleva suunnitelmavaranto ja kdynnissa olevat suunnitelmat suhteessa tulevien
vuosien investointikehykseen seka suunnittelun henkild- ja maararaharesurssit. Valmistelussa on lisaksi
otettu huomioon EU:n vaatimusten (TEN-T) noudattaminen, paavaylaasetuksen palvelutasopuutteet seka

liikenneturvallisuus. Aikataulutuksessa on huomioitu myds mahdollisuudet hyédyntaa EU-rahoitusta.

4.2 Tiekohteet

Maantieverkon suunnittelukohteiden ohjelman valintojen avulla pyrittiin edistamaan tiekohteiden suunni-
telmavalmiutta seka esiselvitysten ja laajempien verkollisten selvitysten avulla selvittamaan tilanneku-

vaa ja tulevia suunnittelutarpeita. Uusia alkavia suunnittelukohteita valittiin 26 kappaletta.

Taulukossa 6 on kuvattu Vaylaviraston suunnitteluohjelman vuonna 2026 kaynnissa olevat maantiever-
kon tie- ja rakentamissuunnitelmat ja taulukossa 7 maantieverkon yleissuunnitelmat. Kohteet loytyvat

lisaksi kartalta (kuva 5).
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Taulukko 6. Vuonna 2026 kaynnissa olevat maantieverkon tie- ja rakentamissuunnitelmat.

kohdalla, Jyvaskyla, TS

Suunnittelukohde Investointioh- | Uusi alkava | Suunnittelu- Numero ku-
jelmassa tai jatkuva kustannukset vassa 5
2025-2032 (m€)

Vt1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan erita- Ei Uusi 0,3 1

soliittyman parantaminen, Espoo, TS

Vt 3 Kyroskoski-lkaalinen, TS Ei Jatkuva 0,44 2

Vt 3 Salmin sillan uusiminen, lkaalinen, | Ei Uusi 0,3 3

TS

Vt 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio Ei Uusi 0,5 4

kaistajarjestelyt ja melunsuojaus, TS

Vt 3 Yl6jarvi - Hdmeenkyro, TS Ei Jatkuva 1,2 5

Vt 4 lin ohikulkutie, TS** Ei Jatkuva 3,6 6

Vt 4 Jyvaskylan kohdalla, TS Ei Jatkuva 0,28 7

Vt 4 parantaminen Joutsan varalasku- | Ei Jatkuva 0,85 8

paikan ja Joutsansalmen Il sillan koh-

dalla, TS

Vt 5 Savilahden sillan uusiminen, Mik- | Kylla Jatkuva 0,4 9

keli, TS

Vt 6 ja mt 365 jalankulun ja pydrailyn Ei Jatkuva 0,15 10

vayla Koria-Kuusankoski, TS

Vt 6 Kouvolan kohta (Keltti-Puhjo, Kel- | Ei Jatkuva 1,2 1

tin sillan korvausinvestointi), RS

Vt 8 ja Mt 724 Vaasan yhdystie valilla Kylla Uusi 0,05 12

Onkilahti - Sepankylantie, tiesuunnitel-

man paivitys (Uusi)

V't 8 leventaminen Backliden-Brann- Ei Jatkuva 0,4 13

backen, TS

Vt 8 Mynadjoen silta, Mynamaki, TS Ei Jatkuva 0,35 14

Vt 8 Ytterjeppon liittyma, Uusikaarle- Ei Jatkuva 0,37 15

pyy, TS

Vt 9 Auran keskustan eritasoliittyma, Ei Jatkuva 1,4 16

TS

Vt 9 Jamsa-Korpilahti, liittyma- ja ohi- | Ei Jatkuva 1,07 17

tuskaistajarj., TS muutos

Vt 9 parantaminen Leppaveden sillan Ei Jatkuva 0,35 18
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Suunnittelukohde Investointioh- | Uusi alkava | Suunnittelu- Numero ku-
jelmassa tai jatkuva kustannukset vassa 5
2025-2032 (m€)

Vt 9 parantaminen Metsolahden sillan | Ei Jatkuva 0,75 19
kohdalla, Laukaa, TS

Vt 9 Tampere-Orivesi, vali Kdpykangas- | Ei Jatkuva 1,76 20
Orivesi, TS

Vt 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittyma, | Ei Jatkuva 1 21
Tampere, TS

Vt 12 Joutjarvi - Uusikyla, TS Ei Jatkuva 1,61 22
Vt 12 Tampere (Alasjarvi) - Kangasala | Ei Jatkuva 1,7 23
(Huutijarvi), TS

Vt 20 Korvekyla-Kiiminki, TS** Ei Jatkuva 2,4 24
Vt 21 Maunu-Ropinsalmi, Enontekio TS | Ei Jatkuva 1,2 25
Vt 21 Ropinsalmi-Ailakkalahti, Enonte- |Ei Jatkuva 1,6 26
kio, TS

Vt 25 Hyvinkaa ja Mantsala, TS Ei Jatkuva 1,07 27
Vt 25 Tammisaaren liittymat, TS Ei Jatkuva 114 28
Kt 50 Keha Ill valilla kt 51 - Mankki, 1. Ei Jatkuva 0,38 29
vaihe, TS

Kt 50 Keha Ill valilla Mt 135 Lentoase- Ei Uusi 0,5 30
mantie — Kt 45 Tuusulanvayla, 1. vaihe,

TS

Kt 51 Vuohimaen eritasoliittyma, Kirk- | Ei Uusi 0,52 31
konummi, TS*

Kt 77 parantaminen Oikarin sillan koh- | Ei Uusi 0,25 32
dalla, Kyyjarvi, TS

Kt 92 Karigasniemen rajanylityspaikka, | Ei Jatkuva 0,2 33
Utsjoki, TRS

Mt 120 Vihdintien kestavan liikkkumisen | Ei Jatkuva 0,23 34
laatukaytava ja jatkosuunnitelmat, RS

Mt 152 Hameenlinnanvayla-Tuusulan- | Ei Uusi 2,54 35
vayla (Keha IV), TS*

Mt 749 Uusikaarlepyy-Pietarsaari ja- Pyoratie-eh- Jatkuva 0,55 36
lankulun ja pyorailyn vayla, TS dotus***

Mt 937 parantaminen Pellon sillan koh- | Kylla Uusi 0,35 37

dalla, Pello, TRS
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Suunnittelukohde Investointioh- | Uusi alkava | Suunnittelu- Numero ku-
jelmassa tai jatkuva kustannukset vassa 5
2025-2032 (m€)

Mt 6113 ja 16620 (vt 9) jalankulun ja Pyoratie-eh- Jatkuva 0,65 38

pyorailyn olosuhteiden parantaminen | dotus***

valilla Muurame-Keljonkangas, TS

Mt 11507 Keski-Uudenmaan pohjoinen | Ei Jatkuva 1 39

logistiikkayhteys, TS

Vt 4 Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi -hank- | Ei Jatkuva 4,6

keen suunnittelu*

* Eduskunnan talousarviossa myodntama erillinen maararaha tai valtuus

** MAL-toimenpide 2024-2027

*** Kohde esitetty vuosien 2025-2032 investointiohjelman julkaisussa mahdollisena seudullisten pyora-

tieverkkojen ja merkittavien pyéramatkailureittien kohteena.

Taulukon lyhenteet: vt = valtatie, kt = kantatie, mt = maantie, TS=tiesuunnitelma,

RS=rakentamissuunnitelma, TRS=tie- ja rakentamissuunnitelma, M€ = miljoonaa euroa, pyoratie-ehdotus

= kohde nimetty investointiohjelmassa mahdolliseksi pyératiekohteeksi

Taulukko 7. Maantieverkon yleissuunnitelmat.

Suunnittelukohde Uusi, alkava | Suunnittelu- Kirjain
tai jatkuva [kustannukset |kuvassa5
(m€)
Vt 2 Nummela-Karkkila, YVA+YS Jatkuva 0,85 A
V't 9 Kanavuori-Lievestuore, YVA+YS Jatkuva 1,00 B
Vt 9 Korpilahti-Jyvaskyla, YVA+YS Jatkuva 1,23 C
Kt 51 Munkinmaki - Sunnanvik, YVA+YS Jatkuva 0,54 D
Kt 63 Ina-Kaustinen parantaminen, YS Jatkuva 0,25 E

Taulukon lyhenteet: vt = valtatie, kt = kantatie, YS=yleissuunnitelma, YVA=ymparistovaikutustenarviointi
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Kuva 5. Maantieverkon yleis- ja tiesuunnitelmat vuonna 2026.

Suunnitteluohjelmaan sisaltyy lisdksi esisuunnittelutasoisia selvityksia ja suunnitelmia, joiden avulla kar-

toitetaan laajemmin maantieverkolla tarvittavia suunnittelu- ja investointitarpeita. Hankearviointien

avulla saadaan tarkempaa tietoa aiemmin suunniteltujen hankkeiden vaikutuksista, mika on tarpeellista

myds seuraavista vaiheista tai toteutuksesta paatettaessa. Myos EU-tukihakemusten valmisteluun vara-

taan rahoitusta vuosittain. Vuonna 2026 alkavat uudet seka vuodelta 2025 jatkuvat esisuunnittelutason

selvitykset ja suunnitelmat on esitetty taulukossa 8.
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Taulukko 8. Maantieverkon esisuunnittelutason selvitykset ja suunnitelmat.

Aluevaraussuunnitelmat

Uusi alkava tai jat-

kuva
Vt 4 Siikalatvan taajamakohdat Jatkuva
Vt 4 parantaminen Oravakivensalmen kohdalla, Joutsa Uusi
Vt 8 Mynamaen kohta Uusi
Vt 9 Pumperi-Aholaita Jatkuva
Vt 10 4-kaistaistus valille Kt 40-Loukinainen Uusi

Erityyppiset esiselvitykset

Uusi alkava tai jat-

kuva
Vt 4 Utsjoen rajanylityspaikka Jatkuva
Vt 4 Vuojarven varalaskupaikan rinnakkaisjarjestelyt Jatkuva
Vt 5 Varkaus-Leppavirta Jatkuva
Vt 6 Koskenkyla - Taavetti 100 km/h nopeusrajoituksen sadilyttaminen Jatkuva
Vt 6 Parikkalan kohta Uusi
Vt 6 Raatekangas-Uuro, Joensuu ja Kontiolahti Uusi
Vt 6 Simpeleen kohta Jatkuva
Vt 6 Syrjasalmen sillan uusiminen, Kitee Jatkuva
Vt 6 Utti-Taavetti Uusi
Vt 8 ja paarata Isokylan ylikulkusilta Kokkolassa Uusi
Vt 13 Jyvaskyla - Mikkeli Uusi
Vt 26 Taavetin kohta Uusi
Kt 40 (E18) valilla vt 8-vt 10 Uusi
Kt 52 Salo-Jokioinen Uusi
Kt 52 Tammisaari-Salo Jatkuva
Kt 80 Kolari-Sodankyla Uusi
Mt 353 Keskikosken silta (I ja Il) Uusi
Mt 637 Jyvaskyla-Laukaa Jatkuva
Mt 2850 Riihimaki-Hyvinkaa laatukaytava Jatkuva
Helsingin seudun MAL-suunnittelu: Liikkumistutkimus, tie Uusi

tarkastelu

Kaksoiskayttovaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla, maanteiden syventava

Uusi
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Uusi alkava tai jat-
Erityyppiset esiselvitykset

kuva
Liikenne 12 -selvityksiin varautuminen Uusi
Norvajarven uuden tieyhteyden selvitys Jatkuva
Pyoraliikenteen verkkojen tilannekuvan ja tavoitteiden paivitys Uusi
Raskaan liikenteen taukopaikat, lataus, edistamiseen selvitykset Uusi
Siltojen ja tunnelien resilienssi: riskit ja niista palautuminen Uusi
Uusien siltapaikkojen selvitys, Lappi Jatkuva
Valtakunnallinen solmupysakkiselvitys, paivitys, tie Uusi

Taulukon lyhenteet: vt = valtatie, kt = kantatie, mt = maantie

4.3 Ratakohteet

Rataverkon suunnitteluohjelman sisalté perustuu pitkalti vaylaverkon investointiohjelman kohteiden
suunnitelmavalmiuden edistamiseen. Ohjelma sisaltaa laajalti myos esisuunnittelutasoisia selvityksia ja
hankearviointeja seka laajempia verkollisia ja lilkennejarjestelmatason selvityksia, jotka tuottavat tilanne-
kuvaa ja tietoa seuraavien suunnitteluvaiheiden edistamistarpeista, vaikutuksista ja edistavat suunnitel-

mavalmiutta. Ohjelma sisaltaa myds mm. siltakohteiden suunnittelua.

Tassa julkaisussa esitettyjen radan suunnittelukohteiden lisaksi vuodelle 2026 jatkuu myds joitakin muita

vuonna 2025 kaynnissa olleita suunnittelukohteita.

Taulukossa 9 ja kartassa (kuva 6) on esitetty merkittavat suunnittelukohteet mukaan lukien suunnitte-
luohjelman ulkopuolisella rahoituksella tehtavat eduskunnan erikseen nimeamat suunnittelukohteet.

Muita ratojen suunnittelu- ja selvityskohteita on esitetty taulukon alla listauksena.

Taulukko 9. Rataverkon merkittavat suunnittelukohteet.

Suunnittelukohde Investointiohjel- | Uusi alkava | Suunnittelu- Numero
massa 2025- tai jatkuva | kustannukset | kuvassa6
2032 (me)

lisalmen raakapuun kuormauspaikan jat- - Jatkuva 0,15 1

koselvitys ja hankearviointi

Imatra-Joensuu, RaS Kylla Jatkuva 6,00 2
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telu*

Suunnittelukohde Investointiohjel- | Uusi alkava | Suunnittelu- Numero
massa 2025- tai jatkuva | kustannukset | kuvassa6
2032 (m€)

[ta-Suomen radanpidon raiteet, toimen- - Uusi 0,14

pideselvitys

Kaakamojoen ja Kiehimajoen ratasillat - Uusi 0,88 3

uusiminen, RaS

Kemijoki-Isohaara patosillat, esiselvityk- - Jatkuva 0,53 4

set ja alustava YS

Kokkola-Ykspihlaja, RaS - Jatkuva 0,55 5

Kotka: Kotolahti-Mussalo raideyhteys Kylla Jatkuva 0,40 6

Lappeenrannan lilkkennepaikka, RaS Kylla Jatkuva 1,00 7

Rataverkon raakapuun kuormauspaikka- Kylla Uusi 0,04

verkon tilannekuvan paivitys

Riihimaki uusi raakapuun kuormaus- - Uusi 0,50 8

paikka, YS

Savonrata valilla lisalmi-Kontiomaki jat- Kylla Jatkuva 1,50 9

kosuunnittelu

Savonrata valilla Kuopio-lisalmi, TarveS - Jatkuva 0,15 10

Tampere-Nokia lisaraide, YS ja YVA - Jatkuva 5,00 1

Turku-Toijala, tarveselvitys ja hankear- - Uusi 0,12 12

viointi

Eurooppalaisen raideleveyden ratayh- - Jatkuva 20,00 |

teyksien suunnittelu Tornio—Haapa-

ranta-Kemi*

Paaradan kehittaminen: Riihimaki-Tam- Kylla Jatkuva 22,00 Il

pere kehittamisen suunnittelu*

Rantaradan kehittaminen Karjaa—Kauk- - Jatkuva 80,00** 1]

lahti*

Savonrata valilla Kouvola-Kuopio no- Kylla Jatkuva 4,20 v

peuden ja kapasiteetin noston suunnit-

telu*

Suupohjan radan suunnittelu ja korjaus* - Jatkuva 15,00** Vv

Tampere-Jyvaskyla-radan suunnittelu* - Jatkuva 18,00 Vi

Tornio-Kolari sahkoistyksen suunnit- - Jatkuva 7,50 Vi

Taulukon lyhenteet: RaS=ratasuunnitelma, RS=rakentamissuunnitelma, M€=miljoonaa euroa
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* Eduskunnan talousarvioissa myéntama erillinen maararaha tai valtuus
** Kustannus sisaltaa toteuttamis- ja suunnittelurahoituksen

Muita ratojen suunnittelu- ja selvityskohteita

*  Rataverkon kokonaiskuvan paivitys ja laajemman rataverkon koontiselvityksia (mm. Savon rata,
ratapihat, jatkosahkaistys, poikittaisyhteydet)

= Henkildliikennepaikkoja koskevat selvitykset ja tarkastelut

= Ratapihoja koskevat selvitykset, suunnitelmat ja hankearvioinnit, koontiselvityksen paivitys

*  Kaksoiskayttévaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla, rataverkon syventava tarkastelu (Uusi)

= Liikenne 12 -selvityksiin varautuminen (Uusi)

= MAL-selvitys- ja suunnittelukohteita yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa (mm. Llahiliikenne,
asema-alueet)

= Helsingin seudun MAL-suunnitteluun Liittyva liikennetutkimus (Uusi)

= Erillisselvityksia mm. raideleveyden valtakunnallinen tarkastelu, raidereformin infratarpeet

= Ratojen perusparannus- ja korjaussuunnitelmiall

= Tasoristeysten turvallisuuden parantamissuunnitelmia

- Siltakohteita (mm. Pohjois-Suomen isoja siltakohteita)

*  Yhteysvaliselvityksia (kuten Kolari-Tornio-Laurila Ajos / Oulu Oritkari, tasmentava selvitys)
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Kuva 6. Rataverkon merkittavat suunnittelukohteet vuonna 2026.

4.4 \Vesivaylakohteet

Vesivaylien suunnitteluhankkeet ovat jo toteutuspaatoksen saaneita tai investointiohjelmaan sisaltyvia

hankkeita, joiden toteutusvalmiuden edistamiseen tahtaavaa suunnittelua tehdaan vuonna 2026.
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Kaynnissa olevia suunnitelmia on yhteensa kahdeksan. Uusia, vuonna 2026 alkavia suunnittelukohteita on

yksi, Kokkolan Kantasataman merivaylan syventamisen yleissuunnitelma. Taulukossa 10 ja kuvassa 7 on

esitetty vesivaylaverkon suunnittelukohteet. Taulukossa 11 on listattu lisaksi kaynnissa olevat ja vuonna

2026 alkavat esisuunnittelutason selvitykset ja suunnitelmat.

Taulukko 10. Vesivéylédverkon suunnittelukohteet.

Suunnittelukohde Investoin- Uusi alkava [ Suunnittelu- | Numero
tiohjelmassa | tai jatkuva kustannuk- [kuvassa?7
2025-2032 set (M€)

Merenkurkun syventaminen, rakennussuunnit-

telu - Jatkuva 0,02 1
Oulun merivaylan sisdosan leventaminen, vesi-

lupakasittely Kylla Jatkuva 0,02 2
Ahvenanmaan merivaylat (Eckerd ja Farjsund),

vesilupakasittely Kylla Jatkuva 0,04 3
Inkoon merivaylan parantaminen, vesilupaka-

sittely * Kylla Jatkuva 0,02 4
Loviisan merivaylan parantaminen, vesilupa-

kasittely * - Jatkuva 0,07 5
Vaasan merivaylan syventaminen, vesilupaka-

sittely - Jatkuva 0,10 6
Raahen merivaylan syventaminen, yleissuun-

nittelu Kylla Jatkuva 0,02 7
Saimaan raakapuukuljetusten vaylien paranta-

minen, yleissuunnittelu Kylla Jatkuva 0,03 8
Kokkolan Kantasataman merivaylan syventa-

minen, yleissuunnittelu - Uusi 0,04 9

*) Vaylaverkon investointiohjelmassa nimetty hanke
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Taulukko 11. Vesivaylaverkon muu suunnittelu.

Suunnittelu-

kastelu, esiselvitys (uusi)

Suunnitelma kustannukset
(m€)

Merituulipuistojen edellyttamien pienten vaylamuutosten suunnittelu, esiselvitys

(jatkuva) 003

Hanke-esitysten kannattavuustarkastelut (jatkuva) 0,01

Kaksoiskayttovaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla - vesivaylien syventava tar- 0.04

Liikenne 12 -selvityksiin varautuminen

5 Valittujen kohteiden vaikutukset

Suunnitteluohjelmasta rahoitettavat suunnittelukohteet tuottavat tietoa jatkosuunnittelua ja toteutusta

koskevaan paatoksentekoon seka esimerkiksi kuntien maankaytén suunnitteluun. Myéhemmin toteutus-

paatdsten myota osa kohteista vaikuttaa vaylien palvelutasoon seka ymparistdon ja yhteiskuntaan laa-

jemmin. Tassa luvussa on kuvattu ohjelmaan valittujen kohteiden kokonaisvaikutukset vaylamuodoittain.

Suunnitteluohjelma sisaltaa kohteita, joilla on vaikutuksia sotilaalliseen liikkuvuuteen ja huoltovarmuu-

teen. Naiden teemojen osalta ohjelmassa edistetaan myads esisuunnittelua, joka tuottaa tietoa tarkempaa

jatkosuunnittelua varten. Vaikutuksia sotilaalliseen liikkuvuuteen ja huoltovarmuuteen ei kuvata tassa

julkisessa raportissa tarkemmin eika kohdekohtaisesti.

5.1 Tiekohteiden vaikutukset

Uudet alustavat suunnittelukohteet

Suunnitteluohjelmaan ehdolla olleista ja luvussa 3.1.2 SCORE-menetelmalla arvioiduista kolmestatoista
kohteesta valittiin suunnitteluohjelmaan kymmenen kohdetta. Hankkeiden yhteenlasketut suunnittelu-

kustannukset ovat 940 000 euroa ja hankkeiden toteuttaminen maksaisi alustavien kustannusarvioiden

perusteella 623 miljoonaa euroa (taulukko 12). Toteuttamiskustannukset tulevat lopulta olemaan toden-

nakoisesti pienemmat, koska esisuunnittelun yhtena tavoitteena on loytaa tarkastelluilta yhteysvaleilta

tehokkaimmat hankevaihtoehdot jatkosuunnitteluun.
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Taulukko 12. Valittujen kohteiden vertailua score-kustannussuhteen maksimoiviin valintoihin.

Suunnittelu- | Toteuttamis- | Score- Score-kustan-
kustannus kustannus pisteet nussuhde
Valitut kohteet 940 000 623 1081 1,73
Score-kustannussuhteen maksimoivat va- 850 000 348 1179 3,39
linnat

Valinnat eroavat luvussa 3.2.1 esitetysta priorisoinnista siten, etta kahtena osahankkeena arvioitu Mt 816
Hailuoto, TS ja Vt 20 toimenpideselvitys valilla Kiiminki — Kuusamo eivat tulleet valituiksi suunnitteluohjel-
maan. Naiden hankkeiden tilalle valikoituivat taulukossa 1 neljalla viimeisella sijalla olevat kohteet. Valin-
tojen yhteenlasketuissa score-pisteissa ei ole suurta eroa, mutta valitun hankejoukon score-kustannus-
suhde on selvasti score-kustannussuhteen maksimoivia valintoja heikompi. Tahan on syyna suunnitte-

luohjelmaan valittujen kohteiden selvasti korkeammat toteuttamiskustannukset.

Score-pisteiden perusteella tarve suunnitteluohjelmaan valittujen kohteiden suunnittelulle tulee paaasi-
assa matka-aikojen lyhentamisesta ja ruuhkien vahentamisesta, liikenneturvallisuuden parantamisesta

seka maankayton kehittamisesta. Tarvealueiden tarkempi jakautuminen on esitetty kuvassa 8. Kestavyy-
teen liittyvat tarpeet (pohjavesi- ja melusuojaukset seka kavelyn ja pyorailyn edistéminen) muodostavat
my0ds yhdessa merkittavan tarveperustelun. Lisaksi kaksi vahan score-pisteita saanutta kohdetta perus-

teltiin sotilaallisen liikkkuvuuden tarpeilla.

24%
Matka-aika ja ruuhkaisuus
34 %
Turvallisuus
Melu
2% ——
m Pohjavedet
= JKPP

Maankaytto
29%

Kuva 8. Valittujen uusien suunnittelukohteiden score-pisteiden tarvealueittain jakautuminen.

Jatkosuunnittelukohteet

Suunnitteluohjelmaan ehdolla olleista karkealla HK-suhteella tai hankearvioinnilla arvioiduista 14 koh-

teesta valittiin suunnitteluohjelmaan nelja kohdetta. Valitut kohteet olivat paaosin vaikutusarvioinnin
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perusteella ns. kiistattomia valintoja. Poikkeuksen teki hanke Vt 4 Oravakivensalmen kohta, joka olisi ollut

vaikutusarvioinnin perusteella ns. kiistaton hylattava.

Taulukossa 13 on vertailtu tehtyja valintoja PRIO:n HK-optimiin perustuviin valintoihin. Valittujen kohtei-
den HK-suhde oli varsin korkea, mutta sita laski erityisesti hankkeen Vt 4 Oravakivensalmen kohta valinta.
Tehdyt valinnat johtivat 58 miljoonan euron menetettyyn hyotyyn suhteessa HK-optimin mukaisiin valin-

toihin.

Taulukko 13. Suunnitteluohjelmaan valittujen kohteiden ja HK-optimin vertailua.

Kustannukset milj. € Hyodyt milj. €
Investointi HK- HK-suhde HK- Menetetyt
laskelma laskelma
Valitut kohteet 134 7 2,38 407 58
HK-optimin kohteet 134 170 2,74 465 0

Jatkosuunnitteluun valitut kohteet ovat selvasti keskimaaraista tiehanketta tehokkaampia tuottamaan
toimivuushydtyja. Tasta syysta toimivuushyddyt korostuvat ja turvallisuuteen seka kestavyyteen liittyvat
hyoddyt jaavat suhteellisen vahaisiksi. Kestavyyshyotyjen osuutta vahentaa myos se, etta ne ovat yhdella

valituista kohteista negatiiviset. Kuvassa 9 on esitetty hyotyjen jakauma.

0%

m Toimivuus
= Turvallisuus

m Kestavyys

Kuva 9. Valittujen jatkosuunnittelukohteiden hyotyjen jakautuminen eri vaikutusteemoille.
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Vaikutusten kohdentumisen arviointi

Suunnitteluohjelmaan valittiin nelja niista 14 hankkeesta, joille sosiaalisten vaikutusten kohdentumisen
arviointi tehtiin. Hankkeet on esitetty taulukossa 14. Naista neljasta hankkeesta erityisesti kolmella (Keha
I, Keha llI, Vt 3 Saaksjarvi-Linnakallio) olisi toteutuessaan suuria myénteisia vaikutuksia tarkasteltuihin
haavoittuviin ryhmiin, koska hankkeet sijaitsevat tiivimmassa yhdyskuntarakenteessa. Neljannella hank-
keella (Vt 4 Oravakivensalmi) on myds myénteisia vaikutuksia, mutta vaikutukselle altistuvien haavoittu-
vien ryhmien koko on huomattavan pieni verrattuna kolmeen muuhun hankkeeseen. Nailla neljalla hank-

keella ei arvioitu olevan negatiivisia vaikutuksia haavoittuviin ryhmiin.

Taulukko 14. valittujen neljan hankkeen vaikutuksen suuruus, herkkyys (palveluiden maara hankkeen

vaikutusalueella) ja laajuus (vaestéryhman koko).

Suuruus Herkkyys
Turvalli-
Saavutet-
suus & Liikkumi-
tavuus & Lapset ja Pienitu-
koettu Melu sesteiset
esteetto- nuoret loiset
turvalli- ja iakkaat]
myys
suus
\/t 3 Saaksjarvi-Lakalaiva-Linnakallio kaista-
1 1 1 2 3 3,5
jarjestelyt ja melunsuojaus, TS
\Valtatien 4 parantaminen Oravakivensalmen
1 2 0 1 1 1
kohdalla, Joutsa
\/t 1ja mt 102 Keha Il Nihtisillan eritasoliitty-
1 0 2 3,5 3 4
man parantaminen, Espoo, TS
Kt 50 Keha Il valilla Mt 135 Lentoasemantie -
2 2 0 4 3,5 4
Kt 45 Tuusulanvayla TS

Keha Il, Keha Ill ja Vt 3 Saaksjarvi-Linnakallio hankkeiden vaikutusalueella sijaitsee kohtalaisen paljon jo-
kaisen tarkastellun haavoittuvan ryhma palveluita, kuten kouluja, paivittaistavarakauppoja ja muita lahi-
palveluita seka tydpaikkoja. Hankkeilla on kohtalaisia vaikutuksia saavutettavuuteen ja esteettomyyteen:
hankkeet parantavat jonkin verran linja-autoliikenteen sujuvuutta ja siten myds liikenteen turvallisuutta.
Jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin hankkeilla ei ole tunnistettu turvallisuusvaikutuksia. Hankkeiden vai-
kutukset meluun ovat vahaisia, ja osin hankkeiden vaikutusalueilla on jo kayt6éssa melusuojausta. Vaeston

maara per haavoittuva ryhma, vaihtelee nailla hankkeilla 1600-3 200 ihmisen valilla.

Vt 4 Oravakivensalmi -hankkeella on toteutuessaan kohtalaisia myonteisia saavutettavuus- ja turvalli-

suusvaikutuksia tarkastelluille haavoittuville ryhmille. Saavutettavuus ja turvallisuuden tunne
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lilkenteessa paranevat, mikali raskaan lilkenteen maara rinnakkaistielld vahenee ja jos rakennetaan erilli-
nen jalankulun ja pyo6railyn vayla. Melusuojaus varmistetaan nopeusrajoituksen noston yhteydessa. Vaes-

ton koko per haavoittuva ryhma hankkeen vaikutusalueella on alle 15 ihmista.

5.2 Ratakohteiden vaikutukset

Rataverkon suunnitteluohjelman sisaltd perustuu pitkalti vaylaverkon investointiohjelman kohteiden
suunnitelmavalmiuden edistamiseen. Ohjelma sisaltaa laajalti myds esisuunnittelutasoisia selvityksia ja
hankearviointeja seka laajempia verkollisia ja liikennejarjestelmatason selvityksia, jotka tuottavat tilanne-
kuvaa ja tietoa seuraavien suunnitteluvaiheiden edistamistarpeista, vaikutuksista ja edistavat suunnitel-

mavalmiutta. Ohjelma sisaltaa myds mm. siltakohteiden suunnittelua.

Rataverkon suunnitteluohjelman valmistelu ja valinnat perustuvat luvussa 4.1 kuvattuihin suunnittelu-
kohteiden valintaperiaatteisiin. Lisaksi tarkastelua on tehty valtakunnallisesti eri aihealueittain (kuten lii-
kennepaikat, rataosat ja verkolliset tarpeet, sillat). Suunnitteluohjelmaan valituilla ratakohteilla ediste-
taan Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita huomioiden kaynnissa olevat suunnittelukohteet, eri suunnit-

teluvaiheiden tarpeet seka suunnitteluvaiheiden tuottamat tuoreet tilanne- ja vaikutustiedot.

Ratakohteiden priorisointia tehdaan valtakunnallisesti pitkajanteisesti ja ohjelmaan nostettavat priorisoi-
dut kohteet valitaan todellisen tarpeen mukaan. Rataverkon osalta suunnitelmavaranto on varsin pienija
erityisesti esisuunnitteluvaiheella on keskeinen rooli jatkosuunnittelukohteiden valinnassa, jotta seuraa-
vissa vaiheissa radanpidon rahoituksen kohdistaminen seuraaviin suunnitteluvaiheisiin ja investointioh-
jelmaan on oikea-aikaista ja tarpeiden seka liikennejarjestelmalle osoitettujen tavoitteiden mukaista. Ra-
tasuunnitelmavaiheessa tehtavan tarkentavan suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin merkitys on suuri.
Seka esiselvitys- etta jatkosuunnitteluvaiheessa tehtavan vaikutusten arvioinnin perusteella tarpeista

muodostetaan priorisoitavia hankekokonaisuuksia.

Suunnitteluohjelmaan sisaltyvat kohteet ja niiden tavoitteet tukevat ja edistavat rataverkon toimivuutta
ja toimintavarmuutta seka parantavat paavaylaverkon ja muun rataverkon palvelutasoa, lilkkenneturvalli-
suutta ja ymparistokestavyytta. Tata kautta kohteet ja ohjelma edistavat matka- ja kuljetusketjujen toimi-
vuutta, elinkeinoeldman ja rautatieyritysten toimintaedellytyksia ja kansalaisten liikkumismahdollisuuksia
seka alueellista ja kansainvalista saavutettavuutta. Hyotyja kohdistuu haavoittuviin vaesto- tai liikku-
jaryhmiin ja ohjelma edistaa kestavia kulku- ja kuljetusmuotoja. Suunnittelukohteiden valinnassa nakyy

myads niiden rataverkon korjausvelkaa vahentava vaikutus.
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5.3 Vesivaylakohteiden vaikutukset

Vesivaylien osalta ainoa ehdotettu uusi suunnitteluhanke on Kokkolan Kantasataman merivaylan syven-
tamisen yleissuunnittelu. Toinen alun perin ehdolla ollut suunnitteluhanke, Kuopio-lisalmi-vaylan syven-
nyksen esisuunnittelu (sisaltyy Saimaan raakapuukuljetusten vaylien parantamisen kokonaisuuteen)

kaynnistyi vuonna 2025.

Suunnitteluohjelmaan valituilla vesivaylakohteilla (jatkuvilla seka yhdelléd uudella hankkeella) edistetaan
toteutuspaatoksen jo saaneiden seka vaylaverkon investointiohjelmaan sisaltyvien kohteiden suunnitel-
mavalmiutta. Vesivaylahakkeiden parantamissuunnitelmat liittyvat aluskoon kasvamiseen. Suomen sata-
miin liilkennoivat alukset ovat entista pidempia, leveampia ja niiden syvays on suurempi, minka takia meri-
vaylia taytyy syventaa ja leventaa. Hankkeiden toteutuessa ne varmistavat vaylien palvelutason ja turval-
lisuuden, vahentavat kuljetuskustannuksia ml. kuljetusten energiankulutusta ja siten parantavat raaka-
aineiden seka tuotteiden merikuljetusten tehokkuutta ja teollisuuden toimintaedellytyksia. Osa hankkeista
on merkittavia myds huoltovarmuuden kannalta. Vaylahankkeilla on myo6s seka positiivisia etta negatiivi-
sia ymparistovaikutuksia. Merkittavimmat positiiviset vaikutukset ovat paastdjen vahentyminen kuljetet-
tua tonnia kohti ja alusliikenteen turvallisuuden paraneminen. Negatiiviset vaikutukset ovat yleensa pai-

kallisia ja rakentamisen aikaisia ja liittyvat vaylan lahialueille kohdistuviin ymparistévaikutuksiin.

6 Suunnitteluohjelman seuranta

6.1 Suunnittelukohteiden seuranta

Suunnitteluohjelman kohteiden etenemista seurataan saannéllisesti raportoinnin avulla. Tarvittaessa
suunnittelukohteiden rahoitukseen tehdaan muutoksia. Kesken vuotta on myds mahdollista tehda muu-
toksia suunnitteluohjelman kohteisiin paattamalla uusista kohteista tai keskeyttamalla aiemmin paatetty
suunnittelu esimerkiksi toimintaympariston tai tarpeiden muutosten vuoksi. Vuoden 2025-2028 suunnit-

teluohjelman julkaisun jalkeen on paatetty seuraavien uusien suunnittelukohteiden aloituksesta:

Vt 8 Mynajoen silta, Mynamaki, tiesuunnitelma

Vt 21 Maunu-Ropinsalmi, Enontekid, tiesuunnitelma

Vt 21 Ropinsalmi-Ailakkalahti, Enontekio, tiesuunnitelma

Norvajarven uuden tieyhteyden selvitys

Uusien siltapaikkojen selvitys, Lappi

Tehontarpeen simulointi ja liikennetarkastelut Tampereen seudulla selvitys

Kaksoiskayttovaatimusten tayttyminen TEN-T-verkolla, esiselvitys
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Lisaksi vuoden 2025-2028 suunnitteluohjelman julkaisun jalkeen on paatetty seuraavien suunnittelukoh-

teiden keskeyttamisesta:

*  Loviisan rata, tarveselvitys+hankearviointi (toimintaympariston ja tarpeiden muutos)

6.2 Suunnitelmavarannon yllapito

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti suunnitelmavarannon tulee olla riittavan
laadukas ja ajantasainen, jotta paatdkset hankkeista voidaan tehda oikean ja riittavan tiedon perusteella.
Suunnitteluohjelman kohteiden valintojen avulla pyritaan varmistamaan laadun ja laajuuden puolesta tar-

koituksenmukainen suunnitelmavaranto ja suunnitelmavalmius.

Suunnitelmavarannon yllapitoon kuuluu liikennejérjestelmasta ja maanteista annettuun lakiin (LjMTL)
seka ratalakiin (Ratal) perustuvien maanteiden ja rautateiden yleissuunnitelmien seka tie- ja ratasuunni-
telmien lainvoimaisuuden, voimassaolon ja ajantasaisuuden seuranta. Hyvaksymispaatosmenettelyyn voi
liittya my6s muutoksenhaku, jolloin suunnitelma voi olla vailla lainvoimaa, kunnes valitusasia on rat-
kaistu. Talla voi olla myds vaikutusta toteuttamisvalmiuteen tai vailla lainvoimaa olevan paatdksen tay-
tantdédnpanoon liittyviin riskeihin. Myds muiden rakentamisen mahdollistavien menettelyjen ja lupien
ajantasaisuuden ja voimassaolon seuranta liittyy suunnitelmavarannon yllapitoon. Naista merkittavimpia
mainittakoon ymparistévaikutustenarviointi (YVA) -menettelyn ajantasaisuus seka maaraajan voimassa
olevien vesi- ja ymparistolupien seka luonnonsuojelulain mukaisten poikkeuslupien voimassaolon seu-

ranta.

Suunnitelmavarannon ajantasaisuuden varmistaminen on keskeista, etenkin jos suunnitteluhanke joutuu
odottamaan toteuttamispaatdsta tai jos suunnitelman voimassaolo ei enda raukea esimerkiksi hankkeen
osittaisen toteutuksen kaynnistymisesta. Ajantasaisuuden varmistamiseen liittyy esimerkiksi toimin-
taympariston muutosten seuranta lainsaadanndn, kuten ajoneuvojen mittauudistus ja tieturvallisuusdi-
rektiivi, maankayton kehittymisen tai elinkeinoelaman muuttuvien tarpeiden vuoksi. Muutokset voivat
edellyttaa suunnitteluhankkeiden suunnitelmien ajantasaistamista esimerkiksi teknisen mitoituksen, vai-

kutusarvioinnin tai kustannusten arvioinnin osalta.

7 Tulevien vuosien esitettyja suunnittelutarpeita

Suunnitteluohjelmaa laadittaessa selvitettiin ja arvioitiin suunnittelutarpeita seka vuodelle 2026 etta
my6hemmille vuosille. Suunnitteluochjelmaan 2026-2029 nimettiin paaasiassa vain vuonna 2026 aloitet-

tavia suunnittelukohteita. Suunnittelutarpeita kartoitettiin kuitenkin pidemmalle tulevaisuuteen, jotta
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suunnittelua voidaan ohjelmoida pitkdjanteisesti. Téssa luvussa kerrotaan taman paivityskierroksen ai-

kana esitetyista suunnittelutarpeista, jotka eivat saaneet rahoitusta.

Seuraava suunnitteluohjelman paivityskierros tullaan tekemaan vuoden 2026 aikana siten, etta paatokset
uusista hankkeista tehdaan syksylla 2026. Seuraavalla suunnitteluohjelman paivityskierroksella tullaan
uudelleen tarkistamaan seka naiden jo esitettyjen etta seuraavalla kierroksella uusina esitettavien suun-

nittelutarpeiden kiireellisyys ja priorisointi.

71 Tiekohteet

Alle on listattu ne suunnitteluohjelmaan vuosille 2026-2029 esitetyt tiekohteet, joita arvioitiin ja joiden
aloituksesta ei ole tehty paatosta. Listauksessa on kaytetty lyhenteita suunnitelmavaiheista. Lyhenteista
TS tarkoittaa tiesuunnitelmaa, RS rakentamissuunnitelmaa, TRS tie- ja rakentamissuunnitelmaa, YVA ym-
paristovaikutustenarviointia, TPS toimenpidesuunnitelmaa ja 4-K nelikaistaistusta. *-merkinta nimen pe-
rassa viittaa siihen, etta kohteen toteutusajankohta riippuu kyseessa olevan teollisuusinvestoinnin/kai-
voksen etenemisestad. Kaikista esitetyista kohteista ei ole maaritelty suunnitelmavaihetta. Lista on tienu-

merojarjestyksessa.

V/t 2 parantaminen Ulvilan keskustan kohdalla, TS

Vt 2 Harjavalta-Pori nelikaistaistus, YVA ja YS

Vt 2 Harjavalta-Ulvila nelikaistaistus, YVA ja YS

Vt 3 Helsingby-Laihia, tiesuunnittelun ensimmainen vaihe

Vt 3 Jalasjarvi-Laihia parantaminen, vanhojen tiesuunnitelmien paivittaminen

Vt 3 Lempaala-Pirkkala, TS

Vt 4 / vt 8 Haaransillan eritasoliittyma ja vt 8 kehittaminen Limingan kohdalla, TS
V't 4 Hartolan kohdan TS (Lusi-Oravakivensalmi 1. vaiheen osahankkeet)

Vt 4 Keha lll-Keravantie, TS

V't 4 Lusi-Oravakivensalmi osahankkeet TS (muut 1. vaiheen kohteet)

Vt 4 parantaminen kt 77 (eteldinen)-Saikaan liittyma, Viitasaari

Vt 4 parantaminen kt 77 pohjoinen-Pihtipudas

Vt 4 parantaminen Leivonmaden taajaman kohdalla, Joutsa

Vt 4 parantaminen maantien 618 liittymassa, Toivakka, TS

Vt 4 parantaminen Mammensalmen kohdalla, YVA tarveharkinta

Vt 4 parantaminen Pihtiputaan kohdalla, Pihtipudas

Vt 4 parantaminen valilla Kalaniemi-kantatie 77 (eteldinen), Aanekoski ja Viitasaari, TS
Vt 4 parantaminen valilld Markkula-Konginkangas, Aanekoski, TS

Vt 4 parantaminen valilla Pihtipudas-maakunnan raja

Vt 4 parantaminen valilla Saikaa-Taimoniemi (kt 77 pohjoinen), Viitasaari, TS

Vt 4 Pulkkila—Haurukyla jatkuva ohituskaistatie, vaihe 1, TS
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Vt 4 Simojoen silta, TS

Vt 4, kt 81, mt 9442 jalankulun ja pyorailyn vayla, "Siltojen lenkki", TRS
Vt 5 parantaminen valilla Hietanen-Pitkajarvi, Hirvensalmi ja Mikkeli, YS
Vt 5 Sodankylan kohta, TS*

Vt 6 Joensuu-Kajaani, kehittamisselvitys

Vt 8 Hopsalan liittyman parantaminen, TS

Vt 8 Koivulahden eritasoliittyma, TS

Vt 8 Rauma-Eurajoki 4-k, TS

Vt 8 Nousiainen-Mynamaki 4K, YVA ja YS

Vt 9 ja 23 liittyman parantaminen seka ohituskaista- ja liittymajarjestelyt
Vt 9 parantaminen Hiidenmaki-Sayryla, Jamsa

Vt 9 parantaminen Lankipohjan taajaman kohdalla

Vt 9 parantaminen vailla Niemisjarvi-Hankasalmen keskusta

Vt 9 parantaminen valilla Juokslahti-Painaa, TS

Vt 9 parantaminen valilla Kanavuori-Lievestuore

Vt 9 parantaminen valilla Korpilahden kohdalla

Vt 9 parantaminen valilla Lievestuore-Niemisjarvi

Vt 9 parantaminen valilla Lullinvuori-Hiidenmaki, Jamsa, TS

Vt 9 parantaminen valilla Muurame-Keljonkangas (Jyvaskyla)

Vt 10 kéanto Liedon kohdalla (uusi tieyhteys), YVA ja YS

Vt 12 Nokian kohta ja Kahtalammin etl 1.vaihe, TS

Vt 13 parantaminen Saarijarven Asemankannaksen kohdalla, AVS

Vt 13 Savitaipale-Lemi 2.vaihe, TS

Vt 15 Valkealan paaliittyman porrastaminen, TS

Vt 15 Valkeala-Ristiina, TPS

Vt 18 Jalankulku ja pyorailyvayla valtatiella 18 valilla Keljo—Kukkumaki
Vt 18 Kivistontien eritasoliittyma, TS

Vt 18 ohituskaistaosuudet Peralantie-Hoysalantie ja Valtaala—Levaluhdantie seka Isonkyrdn ETL,
TS

Vt 18 Sydanmaan tasoristeysten poistaminen, Alavus, YS

Vt 19 ja kt 63 Lapua-Kauhava jalankulun ja py6railyn vayla, TS

Vt 20 toimenpideselvitys valilla Kiiminki-Kuusamo

Vt 24 kehittamisselvityksen paivitys ja hankearviointi

Vt 25 Hyvinkaa-Mantsala 2. vaihe, TS (loput kohteet)

V't 26 Hamina-Taavetti, 2.vaihe, TS

E18 (Kt 40) valilla vt 8-vt 10, YS (ja YVA)

Kt 50 Keha Ill valilla Vanha Porvoontie-Lahdentie, TS

Kt 67 Ilmajoki-Seinajoki tiesuunnittelun ensimmainen vaihe

Kt 67 Ilmajoki-Kurikka-Kauhajoki hankkeistamiseen tahtaava esiselvitys

Kt 67 Pitkakosken siltojen V-717 ja V-1714 uusiminen, TS
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Kt 78 Kajaanintie, Jatkankynttila-Poykkola, TS

Kt 79 Kittila—Levi jalankulun ja py6railyn vayla, TRS

Kt 79 Kittilan kirkonkylan, RS

Kt 80 Sodankyla-Vuomanpera, TS*

Kt 82 Vikajarvi-Kemijarvi, TS

Mt 101 Keha | valilla vt 3-kt 45, TS

Mt 145 Jarvenpaantien jalankulun ja py6railyn laatukaytava, TS

Mt 185 Turku-Naantali, esiselvitys

Mt 185 Turku-Naantali, YS

Mt 312 Lahti-Nastola jalankulun ja pyorailyn laatukaytava, TS

Mt 355 Merituulentie, TS

Mt 637 parantaminen valilla Kuormaajantie-Laukaan taajama

Mt 637 parantaminen valilla Sorastajantie—-Kuormaajantie

Mt 663 kaupunginsillan ja penkereen korjaaminen Kristiinankaupungissa, TS
Mt 816 leventaminen valilla Huikku-Ailasto ja Sauvola—-Marjaniemi, Hailuoto, TS
Mt 827 ja 18637 Jalankulun ja pyorailyn vayla valille Tyrnava-Murto, Tyrnava, TS
Mt 941 Ranua-Posio, TS

Mt 955 Hanhimaa-Pokka, TS

Mt 955 Pokka-Repojoki, TS

Mt 965 Pelkosenniemi-Savukoski, TS*

Mt 967 ja mt 9671 Savukoski—Martti, TS*

Mt 1002 ja 11039 Skaldon silta, TS

Mt 2470 (T715) Peipohjan itainen ylikulkusilta, TS

Mt 2850 Riihimaki-Hyvinkaa jalankulun ja pydrailyn laatukaytava, TS

Mt 3003 Moision ylikulkusillan (H-151 ja H1236) uusiminen, Lempaala, TS

Mt 9643 Kemijarvi (Patokangas) -Varrio, TS*

Mt 9671 Martti—-Rovala-Sokli, RS*

Mt 12003 Mossalan lossin korvaaminen sillalla, YS (ja YVA)

Mt 12005 Saverkeitin lossin korvaaminen sillalla, YS (ja YVA)

Mt 14871 Kaljaniementien jalankulun ja pydrailyn vayla, TS
Eritasoliittymaselvitys, Pohjanmaan elinvoimakeskus

Ita-Suomen logistiikkaselvitys, Ita-Suomen elinvoimakeskus

0-930 Koskelan ylikulkusilta, Oulu, RS

Oravakivensalmi-Kanavuori, Joutsa, Toivakka ja Jyvaskyla
Tasoliittymaselvitys parantamistarpeista vilkkailla teilla, Pohjanmaan elinvoimakeskus

Tuusulan itavayla, TS
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7.2 Ratakohteet

Tassa luvussa esitellaan suunnitteluohjelman 2026-2029 valmistelussa esilla olleita ratakohteita, jotka
on alustavasti ohjelmoitu tai muutoin tunnistettu mahdollisiksi kaynnistettaviksi vuosille 2027-2029.
Kohteet ovat hyvin eri vaiheissa suunnittelua ja listalla on useita kohteita, joiden suunnitelmavalmius ei

ole viela riittava tai ne eivat ole viela muuten paatosvalmiita.

Vuonna 2026 valmistuu esisuunnittelua erityisesti muun muassa ratapihoihin ja henkiléliikenneasemiin
liittyen. Seuraavien vuosien jatkosuunnittelutarpeita tarkentuu naiden osalta seuraavaan suunnitteluoh-
jelmaan. Myds muun kaynnissa ja kaynnistymassa olevan suunnittelun kautta todennakdisesti nousee
jatkosuunnittelutarpeita tuleville vuosille. Alla on listaus tunnistetuista mahdollisesti myéhemmin kayn-

nistettavista kohteista.

= Ratapihat ja henkildliikennepaikat, jatkosuunnittelu sisaltden myos raidereformiin liittyvia selvi-
tyksia

= Raidereformiin liittyvat mahdolliset selvitykset/suunnitelmat

= Raideleveyskokonaisuuteen liittyvat mahdolliset selvitykset/suunnitelmat

= Kaksoiskayttdvaatimuksiin liittyva mahdollinen jatkosuunnittelu

= MAL-sopimuksiin liittyvat suunnittelukohteet

= Pohjois-Suomen radanpidon raiteet, toimenpideselvitys

= Loviisan rata, tarveselvitys ja hankearviointi

= |hala-Viheridinen, tarveselvitys

= Hameenlinnan liikkennepaikan toiminnallinen selvitys

= Riihimaki uusi raakapuun kuormauspaikka, ratasuunnitelma

= lisalmen seudun uusi raakapuun kuormauspaikka, ratasuunnitelma

= Kyrd, raakapuun kuormauspaikan parantaminen, ratasuunnitelma

= Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen erillisia esiselvityksia, mm. Parkanon kuormauspaikan
kehittamisen toimenpideselvitys

= Laurila-Kemijarvi, tasoristeysselvitys

= Lielahti-Lakiala kaksoisraide, ratasuunnitelma

= Siltakohteita (kuten Kemijoki-Isohaara patosillat uusiminen YS/YVA, ratasuunnitelma)

7.3 Vesivaylakohteet

Vesivaylien suunnitteluohjelma perustuu investointiohjelmassa esille tuotuihin hankkeisiin ja toimijoiden
esittamiin uusiin hanke-esityksiin, joiden alustava hankearviointi edellyttaa esisuunnitelman laatimista
naista hankkeista. Pidemmalla aikavalilla elinkeinoelaman muuttuvat tarpeet ja suuret investointipaatok-

set vaikuttavat ratkaisevasti suunnittelutarpeisiin ja sita kautta suunnitteluohjelman sisaltéén. Taman
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vuoksi tulevien vuosien suunnittelutarpeiden kattava ennakoiminen on haastavaa, eika tarpeita ole tassa

esitetty yksildityina suunnittelukohteina.

8 Ohjelmaan sisaltyvien suunnittelukohteiden esittelyt

Useista suunnittelukohteista loytyy lisatietoa Vaylaviraston nettisivuilta loytyvista hankekorteista:

https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/hankkeiden-suunnittelu/suunnittelukohteiden-tiedot/hanke-

kortit.

8.1 Tiekohteet

Tassa luvussa esitellaan suunnitteluohjelmassa vuonna 2026 kaynnissa olevat maantieverkon tie- ja ra-
kentamissuunnitelmat ja yleissuunnitelmat tienumerojarjestyksessa seka kuvataan tiiviisti suunnitelmien

sisaltd. Nama samat kohteet on listattu luvussa 4.2 ja esitetty myos kartalla (Kuva 5).

Tie- ja rakentamissuunnitelmat

Vt 1ja mt 102 Kehd Il Nihtisillan eritasoliittymén parantaminen, Espoo, tiesuunnitelma (Uusi)

Keha ll:lle etelaan johtavan rampin geometriaa ja kapasiteettia (lisakaista) parannetaan. Poistetaan lyhyt
sekoittumiskaista Nihtisillan ja Sepansolmun valista. Varmistetaan Valtatien 1 lanteen johtavan ajoradan
kapasiteetti Turvesolmun ja Keha ll:n valilla (lisékaista) seka hallitaan meluvaikutukset meluestein. Pa-
rannetaan Keha Il:n pohjoiseen johtavan ajoradan kapasiteettia Sepansolmun eteldreunalla (lisakaista) ja
estetaan kohtaamisonnettomuudet Keha ll:n kaksikaistaisella, yksiajorataisella, osuudella Sepansolmun

eteldosassa (keskikaide).

Liikenteen sujuvuus paranee merkittavasti Valtatien 1 pohjoisella ajoradalla, Keha ll:lle etelaan johtavalla
rampilla seka Keha Il:n molemmilla ajoradoilla Sepansolmun eteldreunalla. Liikenneturvallisuus paranee
toimenpiteiden vaikutusalueella sujuvuuden parantuessa seka ajosuuntien erottelulla. Erityisesti Turun-
vaylalle ulottuvat jonot aiheuttavat merkittavan peraanajoriskin. Tieliikenteen paastot vahenevat. Melulle
altistuvien maara vahenee n. 650:lla. Hankkeen myo6ta parantuva liikenteen sujuvuus Turunvaylan lannen

ajosuunnalla parantaa linja-autoliikenteen sujuvuutta erityisesti iltapaivaruuhkassa.
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Vt 3 Salmin sillan uusiminen, Ikaalinen, tiesuunnitelma (Uusi)

Huonokuntoisen sillan korvaaminen uudella sillalla joko nykyisella paikallaan tai uuden sillan rakentami-

nen nykyisen sillan viereen. Valtatie on osa kattavaa TEN-T-verkkoa.

Vt 3 Sikuri-lkaalinen (Kyréskoski-lkaalinen), tiesuunnitelma

Valtatie 3 parannetaan jatkuvaksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi Kyréskosken ja Ikaalisten erita-
soliittymien valisella osuudella. Valtatiejaksolle rakennetaan yksi uusi eritasoliittyma ja kaikki nykyiset
tasoliittymat poistetaan. lkaalisissa Patrakantien katkaistavan liittyman kohdalle rakennetaan risteys-
silta. Nykyisia ohituskaistoja pidennetaan ja keskikaide toteutetaan puuttuville osuuksille. Eritasoliitty-
mien valille toteutetaan valtatien suuntainen rinnakkaistieyhteys (maantie/katu). Valtatien hidas lilkenne

seka kavely ja pyoraily ohjataan rinnakkaistielle. Valtatielle 3 toteutetaan meluntorjuntatoimenpiteita.

Valtatie 3 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Tavoitteena on saada valtatielle 3 paavaylaasetuksen mukai-
nen palvelutaso parantamalla valtatieliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta seka varmistaa nykyisen ja

suunnitteilla olevan maankayton kytkennat valtatiehen.

Vt 3 Sddksjdarvi-Lakalaiva-Linnakallio kaistajérjestelyt ja melunsuojaus, tiesuunnitelma (Uusi)

Kolmansien kaistojen rakentaminen Lakalaivan eritasoliittyman ja Sarankulman eritasoliittyman valille
helpottaa Tampereen lantisen kehatien ruuhkaisimman kohdan ongelmia. Osuuden keskivuorokausilii-
kenne on noin 54 000 ajon/vrk, josta raskaan liikenteen maara on noin 3 800 ajoneuvoa/vrk. Lisaksi suun-
nitteluun sisaltyy pienempia kaistajarjestelyja muulla suunnitteluosuudella. Kaistajarjestelyilla on tarkoi-
tus parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta etenkin valtatien 3 suunnassa. Suunnitteluun sisaltyy
melusuojausten suunnittelu, koska lilkennemelun osalta tieosuus on yksi hankalimmista Tampereen kau-

punkiseudulla.

Vt 3 Yl6jdrvi-Hdmeenkyré, tiesuunnitelma

Valtatie 3 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatien 3 Yl6jarvi-Hameenkyro tiesuunnitelma tavoitetilassa
2+2-kaistaisena keskikaiteellisena valtatiena eritasoliittymin. Hanke parantaa oleellisesti liikenneturvalli-

suutta ja liikenteellisesti vilkkaan valtatieosuuden palvelutasoa.

Valtatieta parannetaan nykyisella paikallaan Hameenkyron puolella Hanhijarvelta Miharintien (mt 2624)
liittymaan saakka, jonka jalkeen taysin uutta valtatieosuutta rakennetaan noin 10 kilometria nykyisen lin-
jauksen pohjoispuolelle. Yl6jarvella valtatien linjaus liittyy kantatiehen 65, jota parannetaan valtatiena

nykyisella paikallaan Elovainion liittyman etelapuolelle yhtyen nykyiseen kehatiehen. Valtatielle toteute-

taan kaksi uutta eritasoliittymaa valtatien uuden linjauksen alku- ja loppupaahan Sasin kohdalle seka
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kantatielle 65. Lisaksi nykyinen Elovainion eritasoliittyma uusitaan kiertoeritasoliittymaksi. Valtatien ny-
kyinen linjaus sailyy rinnakkaistiena. Hanke sisaltaa jalankulku- ja pyorailyvaylia, melutorjuntaa seka

riista-aitoja. Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain.

V't 4 Hirvas-Rovaniemi-Vikajdarvi-hankkeen suunnittelu

Valtatie 4 (E75) on tarkea valtakunnallinen paatieyhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Poh-
jois-Suomeen ja se on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista lilkkennekaytavaa Helsingista Kemin-
maalle. Vt 4 Keminmaalta Utsjoelle on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatie kuuluu Suomen maanteiden
paavayliin. Tiejakso Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi (36 km) on keskeinen osa kansainvalista liikennekayta-
vaa, joka toimii maakunnan yhteytena muuhun Suomeen seka Ruotsiin ja Norjaan. Valtatien 4 Hirvas—-Ro-

vaniemi-Vikajarvi yleis- ja tiesuunnittelulle on mydnnetty CEF-tukea.

Toimenpiteiden tavoitteena on parantaa liikkenneturvallisuutta, sujuvuutta, ennakoitavuutta, elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia, kuljetusten taloudellista tehokkuutta, maankayton kehittamista ja kevyen lii-
kenteen olosuhteita seka vahentaa paastoéja ja meluhaittoja. Hanke saanut eduskunnan talousarviossa

mydntaman erillisen valtuuden yleis- ja tiesuunnitelmaan.

Vt 4 lin ohikulkutie, tiesuunnitelma**

Valtatie 4 (E75) on tarkea valtakunnallinen paatieyhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Poh-
jois-Suomeen ja se on osa kansainvalista TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa. Valtatie

kuuluu Suomen maanteiden paavayliin.

Hankkeessa rakennetaan valtatie 4 uuteen paikkaan noin 17 kilometrin matkalla lin taajaman itapuolelle
valille Raindnperad-Pohjois-lin suora (lin ohikulkutie). Hanke sisaltaa kolme eritasoliittymaa, keskustan
sisaantulotien ja kaksi lijoen vesistosiltaa. Asemakylan kohdalle rakennetaan meluesteita noin 3,5 km.

Hanke ei sisalla pohjavesisuojauksia.

Tavoitteena on parantaa yhteysvalin lilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta poistamalla lin kohdalta Lii-
kenteen pullonkaula ja muodostamalla sujuva liikenneyhteys koko Oulu-Kemi-valille. Tavoitteena on
myds parantaa yhteysvalin elinkeinoelamankuljetusten toimintavarmuutta, matka-aikojen ennustetta-

vuutta ja erikoiskuljetusten sujuvuutta.

Vt 4 Jyvéskylédn kohdalla, tiesuunnitelma

Valtatie 4 (E75) on tarkea valtakunnallinen paatieyhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Poh-
jois-Suomeen ja se on osa kansainvalista TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikkennekaytavaa. Valtatie

kuuluu Suomen maanteiden paavayliin.
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Valtatien 4 sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan Aholaidan ja Lohikosken valilla rakentamalla uusi eri-
tasoliittyma ja purkamalla nykyisen Tourulan eritasoliittyman rampit. Lohikosken ja Aholaidan eritasoliit-
tymien jarjestelyja parannetaan mm. rakentamalla uusia ramppeja. Hankkeen tavoitteena on turvallinen
seka matka-ajaltaan ja ennakoitavuudeltaan korkeatasoinen valtatieyhteys, joka mahdollistaa valtakun-
nallisen kuljetusketjun toimivuuden ja kuljetusten ajantasaisuuden myos ruuhka-aikoina. Hankkeella pa-

rannetaan valtatien toimintavarmuutta.

Vt 4 parantaminen Joutsan varalaskupaikan ja Joutsansalmen Il sillan kohdalla, tiesuunnitelma

Valtatie 4 (E75) on tarkea valtakunnallinen paatieyhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Poh-
jois-Suomeen ja se on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa. Valtatie kuuluu Suomen
maanteiden paavayliin. Samalla tieosuudella kulkeva valtatie 9 (E63) on tarkea osa valtakunnallista ja
kansainvalista ita-lansisuuntaista poikittaisyhteytta ja yhteysvali Jyvaskyla-Kuopio yhdistaa Keski-Suo-

men ja Pohjois-Savon kasvukeskukset toisiinsa. Valtatie 9 on osa TEN-T:n kattavaa verkkoa.

Valtatiella 4 sijaitseva Joutsansalmen Il silta on kantavuudeltaan riittamaton ja huonokuntoinen, mika ra-
joittaa raskaita erikoiskuljetuksia. Hankkeessa Joutsansalmen Il silta uusitaan ja samalla parannetaan val-
tatieta 4 vastaamaan liikenteen tarpeita ja varmistetaan varalaskupaikan toimintavarmuus. Varalaskupai-
kan kohdalle toteutetaan rinnakkaistie ja riista-aita, valtatien tasoliittymien maaraa suunnittelualueella

karsitaan ja lisaksi kavely- ja pyoraily-yhteyksia seka joukkoliikenteen kayton edellytyksia parannetaan.

Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka matka-ajan ennakoita-

vuutta. Tavoitteena on myos valtatien 4 toimintavarmuuden ja huoltovarmuuden turvaaminen.

Vt 5 Savilahden sillan uusiminen, Mikkeli, tiesuunnitelma

Valtatie 5 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatiella 5 sijaitseva Savilahden silta on huonokuntoinen tyy-
piltaan neliaukkoinen jannitetty betoninen jatkuva kotelopalkkisilta, joka on rakennettu 1980-luvun alku-
puolella. Sillan kohdalla valtatien 5 keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 25 000 ajoneuvoa, josta
raskaan liikenteen osuus on 6 %. Sillan erikoistarkastuksessa on havaittu sillan janneteraksissa murtumia

seka suolavetta janteiden suojaputkissa. Sillan kantavuus on vaurioiden takia heikentynyt.

Silta rajoittaa nykyisellaan raskaiden erikoiskuljetusten kulkua, eika sillan ylitse ole nykykunnossaan
mahdollista avata myodskaan HCT -reittia raskaimmille massoille. Sillan kantavuuden parantaminen ei ole
mahdollista uusimatta siltaa. Uusi silta parantaa kuljetusten tehokkuutta, turvaa vaylaverkon toimivuutta

ja huoltovarmuutta seka lyhennetaan korjausvelkaa.
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Vt 6 ja mt 365 parantaminen rakentamalla kévely- ja pyérdtie vdlille Koria (Nappa)-Kuusankoski (Van-

hainkodintie), tiesuunnitelma

Hankkeessa parannetaan Kouvolan kaupunkiin kuuluvan Napan kaupunginosan seka Kuusankosken va-
lista kavely- ja pyoratietd, silla talla valilla on selkea jalankulun ja pydrailyn yhteystarve ja -puute, joka on
merkittava ja vahentaa kevyen liikenteen houkuttelevuutta Kouvolan kaupunkiseudun kaupunginosien

valilla.

Vt 6 Kouvolan kohta (Keltti-Puhjo, Keltin sillan korvausinvestointi), rakentamissuunnitelma

Vt 6 on yksi Kaakkois- ja Ita-Suomesta paakaupunkiseudulle ja rannikon satamiin suuntautuvan liikenteen
paayhteyksista. Se on Kouvolan kohdalla turvaton ja laatutasoltaan poikkeava. Vt 6 kuuluu osana katta-

vaan TEN-T-verkkoon.

Tavoitteena on turvata liikenndinti Kymijoen sillan kohdalla seka parantaa pitkamatkaisen lilkenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta valtatien 6 vilkkaimmalla osuudella. Samalla poistetaan keskeisimmat jalankulun
ja pyorailyn yhteyspuutteet. Tavoitetilanteessa valtatie 6 toimii moottoriliikennetienag, ja Korialta etelaan
se on keskikaiteellinen ohituskaistatie. Kymijoen ylittava Keltin silta peruskorjataan, ja liikenteen hoita-
miseksi sen viereen rakennetaan uusi silta. Keltin ja Puhjon valinen osuus (4,6 km) levennetaan nelikais-
taiseksi, ja eritasoliittymia parannetaan. Niskalantielle rakennetaan uusi lanteen suuntautuva eritasoliit-
tyma ja rinnakkaiskatu Tervaskankaalle. Samalla toteutetaan uusi kevyen liikenteen vayla seka tarvittava
meluntorjunta. Lisaksi uusitaan muita huonokuntoisia siltoja. Suviojan eritasoliittyma ja muut itaosan tie-

jarjestelyt toteutetaan myhemmin.

Vt 8 ja Mt 724 Vaasan yhdystie vdlilld Onkilahti-Sepcnkyldntie, tiesuunnitelman paivitys (Uusi)

Hanke on jatkoa toteutusrahoituksen saaneelle Vaasan Yhdystien ensimmaiselle vaiheelle. Hankkeesta on
olemassa yli 10 vuotta vanha tiesuunnitelma, jonka hyvaksyminen on pitkaan odottanut kaavamuutosta.

Kaavamuutos on nyt valmistunut, joten suunnitelma tarkistetaan ja hyvaksytetaan.

Vt 8 leventdminen Bdckliden-Brédnnbacken, tiesuunnitelma

Valtatie 8 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatie 8 yhdistaa lansirannikon kaupunkeja ja satamia muo-
dostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan sisaisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille. Backliden-

Brannbacken-vali on liian kapea valtatieliikenteelle. Hankkeessa tie levennetaan tavoiteleveyteen.
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Vt 8 Myndjoen silta, Myndmdki, tiesuunnitelma

Valtatie 8 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatien 8 vilkkaasti liikenndidylla osuudella sijaitsevan
Mynajoen silta terasbetoninen laattakehasilta on huonokuntoinen ja silta on uusittava. Sillan tiepenkerei-
den stabiliteetti ei ole riittava, ja tasta aiheutuu kuormitusta sillan perustuksille aiheuttaen kanta-

vuushaasteita. Silta my0s rajoittaa kaikkein raskaimpia erikoiskuljetuksia.

Vt 8 Ytterjeppon liittymd, Uusikaarlepyy, tiesuunnitelma

Valtatie 8 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatiet 8 ja 19 yhdistavat lantisen Suomen kaupunkeja ja sa-
tamia muodostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan sisaisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille.

Hankkeen tavoitteena on parantaa valtateiden liittymaa ja valtatien 8 turvallisuutta.

Hankkeen tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja lilkenneturvallisuuden parantaminen seka valtateiden

nopeusrajoitustason nostaminen (valtatielld 8 tavoitenopeus on 100 km/h).

V't 9 Auran keskustan eritasoliittymd, tiesuunnitelma

Valtatie 9 on merkittava sisamaan vientiteollisuuden kuljetusvayla Turun alueen satamiin ja osa kattavaa
TEN-T-verkkoa. Turun lahella tie on vilkas tydmatkaliikenteen reitti. Tien ensisijainen ongelma on vaka-
vien liikenneonnettomuuksien suuri maara. Tiheassa olevat liittymat ja turvallisten ohitusmahdollisuuk-
sien puute aiheuttavat nopeustason vaihtelua ja onnettomuuksia. Yhteysvalin kiireellisimmiksi osahank-
keiksi on arvioitu osuudet Lieto-Aura 4-kaistaistaminen, keskikaiteelliset ohituskaistat valille Aura-
Humppila (kolme ohituskaistaparia) seka Auran eritasoliittyma. Naista Lieto—Aura nelikaistaistuksen tie-
suunnitelma on lainvoimainen, ohituskaistasuunnitelmat ovat valmistumassa ja Auran eritasoliittyman

suunnittelu on alkamassa.

Vt 9 Jamséd-Korpilahti, liittymd- ja ohituskaistajdrjestelyt, tiesuunnitelman muutos

Valtatie 9 on osa tarkeaa valtakunnallista ja kansainvalista ita-lansi-poikittaisyhteytta ja yhdistaa Tam-
pereen ja Jyvaskylan kasvavat kaupunkiseudut toisiinsa. Valtatie 9 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa ja
maaritetty LVM:n paavaylaasetuksessa kuuluvaksi palvelutasoluokkaan | ja on osa suurten erikoiskulje-

tusten verkkoa.

Valtatien 9 (E63) sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan rakentamalla uusia ohituskaistoja seka paran-
tamalla nykyisia ohituskaistajarjestelyja. Tasoliittymia parannetaan eritasoliittymiksi ja tehdaan yksityis-

tiejarjestelyja.
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Vt 9 parantaminen Leppdveden sillan kohdalla, Jyvéskyld, tiesuunnitelma

Valtatie 9 on keskeinen ita-lansisuuntainen yhteys, joka kuuluu maanteiden paavaylaverkkoon ja katta-
vaan TEN-T-verkkoon. Valtatie 9 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta. Kanavuori-Lievestuore-yh-
teysvalilla on merkittavia puutteita ja pullonkauloja, erityisesti kahden kriittisen sillan, Leppaveden ja
Metsolahden sillan, kohdalla.

Tiesuunnitelmassa tutkitaan uuden sillan rakentamista nykyisen kantavuuspuutteisen Leppaveden sillan
tilalle. Jos sillalla sen kunnon vuoksi jouduttaisiin rajoittamaan liikennetta, aiheuttaisi se merkittavaa hait-
taa erityisesti elinkeinoelaman kuljetuksille. Hankkeen tavoitteena on parantaa lilkenteen sujuvuutta ja

turvallisuutta seka matka-aikojen ennakoitavuutta.

Vt 9 parantaminen Metsolahden sillan kohdalla, Laukaa, tiesuunnitelma

Valtatie 9 on keskeinen ita-lansisuuntainen yhteys, joka kuuluu maanteiden paavaylaverkkoon ja katta-
vaan TEN-T-verkkoon. Valtatie 9 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta. Kanavuori-Lievestuore-yh-
teysvalilla on merkittavia puutteita ja pullonkauloja, erityisesti kahden kriittisen sillan, Leppaveden ja

Metsolahden sillan, kohdalla.

Tiesuunnitelmassa tutkitaan uuden sillan rakentamista nykyisen kantavuuspuutteisen Metsolahden sillan
etelapuolelle, samalla sillan korkeusasema muuttuu nykyisesta. Jos sillalla sen kunnon vuoksi jouduttai-
siin rajoittamaan lilkkennettd, aiheuttaisi se merkittavaa haittaa erityisesti elinkeinoelaman kuljetuksille.
Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka matka-aikojen ennakoita-

vuutta.

Vt 12 Joutjérvi-Uusikyld, tiesuunnitelma

Valtatie 12 on valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkea poikittaisyhteys Lahden ja Kouvolan valilla ja
osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Nykyisin yhteysvali on laatutasoltaan vaihteleva ja sujuvuudeltaan seka lii-
kenneturvallisuudeltaan huono. Valtatiejakso Joutjarven ja Uudenkylan valilléa on yhteysvalin vilkkain
osuus ja nykyisin leveakaistatie, missa liikenneturvallisuus on huono ja vaarallisia ohituksia tehdaan

usein.

Tiesuunnitelmassa valtatie parannetaan paikallaan ja nykyisia Joutjarven, Villahteen, Nastolan ja Uuden-
kylan eritasoliittymia parannetaan. Kolavaan rakennetaan uusi eritasoliittyma, joka yhdistaa Kariston alu-
een ja maantien 312 valtatiehen. Lisaksi varaudutaan Veljeskylan eritasoliittyman rakentamiseen. Tiejak-
solle rakennetaan riista-aidat koko valille, laaja meluntorjunta seka tarvittavat pohjavedensuojaukset.
Hankkeen tavoitteena on pitkamatkaisten kuljetusten ja henkildliikenteen turvallisuuden, sujuvuuden, toi-

mintavarmuuden ja matka-aikojen ennustettavuuden oleellinen parantaminen.
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Vt 9 Tampere-O0rivesi, véli Kdpykangas-Orivesi, tiesuunnitelma

Valtatien 9 (E63) merkitys Suomen paan osana on hyvin keskeinen. Tie muodostaa yhden Suomen tar-
keimmista ita-lansisuuntaisista pitkamatkaisten kuljetusten kaytavista ja se on osa kattavaa TEN-T-
verkkoa. Valtatie 9 on elinkeinoelaman kuljetusten kannalta tarkea yhteys Keski-Suomen ja Pirkanmaan

valilla.

Tiesuunnitelman mukainen tavoitetila on poikkileikkaukseltaan 2+2-kaistainen moottorililkennetie, jossa
liittymat ovat eritasoliittymia. Kapykankaan ja Oriveden valiselle tieosuudelle toteutetaan kolme erita-

soliittymaa (Saynajarvi, Yliskyla ja Oritupa), jonka lisaksi Oriveden nykyista eritasoliittymaa parannetaan.
Tiesuunnitelman yhteydessa toteutetaan myos koko suunnittelualueen kattava rinnakkaistie, joka perus-

tuu padosin jo olemassa olevaan tieverkkoon.

Hankkeen osalta tavoitellaan erityisesti lilkkenneturvallisuuden parantamista seka pitkamatkaisen tavara-
ja henkiléliikenteen sujuvuuden parantamista. Lisaksi tavoitellaan liikenteessa aiheutuvien ymparisto-

haittojen vahentamista (etenkin melu).

Vt 12 Tampere (Alasjdrvi)-Kangasala (Huutijérvi), tiesuunnitelma

Valtatie 12 on Suomen tarkeimpia poikittaisia yhteyksia ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatiella on
merkittava rooli Tampereen kaupunkiseudulla valtakunnallisena, seudullisena ja paikallisena yhteytena.
Suunnitteluosuudella on merkittavia puutteita liikkenneturvallisuudessa ja liikenteen sujuvuudessa. Valta-
tie on nykyisin yksiajoratainen moottoriliikennetie. Parannettavan tieosuuden pituus on noin 12 km. Tie-

osuus ruuhkautuu saannéllisesti tyomatkaliikenteen aikana.

Valtatien 12 parantamisella on suuri merkitys maankaytén kehittamismahdollisuuksiin kaupunkiseudulla.
Hanke sisaltaa valtatien nelikaistaistamisen rakentamalla uusi ajorata tieosuuden alkupaassa nykyisen

ajoradan pohjoispuolelle ja loppupaassa nykyisen ajoradan etelapuolelle.

V't 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittymd, Tampere, tiesuunnitelma

Valtatie 12 on kattavaa TEN-T-verkkoa. Tampereen Rantavaylan tunnelin valmistumisen myéta Vt 12 ja Kt
65 Vaitinaron liittyman kasvanut kapasiteettiongelma on johtanut useasti Rantavaylan tunnelin lannen

ajosuunnan sulkemiseen. Vaitinaron liittyma sijaitsee 2,5 km tunnelin lénsipuolella.

Vaitinaron liittyman toimivuuden varmistamiseksi ja uuden Hiedanrannan asuinalueen kytkemiseksi lii-
kenneverkkoon tarvitaan valtatielle 12 uusi eritasoliittyma. Hankkeen tavoitteena on parantaa Vaitinaron

liittyman valityskykya ja mahdollistaa Hiedanrannan alueen maankayton kehittaminen seka
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lilkenteellinen kytkenta. Hiedanrannan liikkennejarjestelma tukeutuu voimakkaasti raitiotiehen, mutta vaa-

tii myos toimivat liittymat kantatielle 65.

Vt 20 Korvenkyld—-Kiiminki, tiesuunnitelma

Valtatie 20 OQulu-Kuusamo-valilla palvelee seudullista tydmatka- ja asiointiliikennetta, Koillismaalle
suuntautuvaa pitkamatkaista liikennetta seka elinkeinoelaman kuljetuksia. Tie on myds tarkea matkailulii-

kenteen reitti.

Hanke parantaa merkittavasti Oulu—Kiiminki-valin tyd- ja asiointiliikenteen sujuvuutta poistaen paivittai-
set ruuhkat. Hanke lyhentaa matka-aikoja, parantaa liikenneturvallisuutta seka vahentaa pohjaveden
saastumisriskia ja liikkennemeluhaittoja. Kohteen yleissuunnitelma valmistuu vuoden 2026 alkupuolella ja

sen jalkeen aloitetaan tiesuunnitelma.

Vt 21 Maunu-Ropinsalmi, Enontekid, tiesuunnitelma ja Vt 21 Ropinsalmi-Ailakkalahti, Enontekio, tiesuun-

nitelma

Valtatie 21 on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Suunnitteluvaiheessa olevat tieosuudet ovat osa valtakunnal-
lista paavaylaverkkoa (taso ll), ja térkeéd kansainvalinen yhteys (E8) Pohjois-Norjaan. Osuudet eivat tayta
paavaylille asetettuja palvelutasotavoitteita. Tie on kapea, geometrialtaan ja kunnoltaan huono ja liiken-

neturvallisuus keskiarvoa huonompi.

Tavoitteena on, etta tie tayttaa paavaylille asetetut liikenteelliset ja lilkenneturvallisuuteen liittyvat ta-
voitteet, tien leveys 9 m, geometria ja rakenne on kunnostettu ja kohtaamistilanteet ovat turvallisia.
Hankkeen tuloksen nopeusrajoitus on 100 km/h, lilkkenne on sujuvaa, tehokasta ja liikkuminen on turval-
lista kaikilla lilkkkumismuodoilla kaikkina vuodenaikoina. Liséksi matka-ajat ovat kohtuulliset ja hyvin en-
nakoitavissa ja alueen saavutettavuus, pitkamatkaisen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus paranevat seka
elinkeinoelaman toimintaedellytykset turvataan ja tien kunnossapito tehostuu. Tiesuunnitelmien laadin-

taan on myonnetty CEF-tukea.

Vt 25 Hyvinkdd ja Mdntsald, tiesuunnitelma

Valtatie 25 Hanko-Mantsala (159 km) kuuluu maanteiden paavayliin ja on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Se
on Lansi-Uudenmaan paayhteys paakaupunkiseudun suuntaan ja merkittavin poikittaisyhteys Lansi- ja
Keski-Uudellamaalla lahella paakaupunkiseutua. Lisaksi valtatie toimii maantieyhteytena Hangon sata-
maan ja on merkittava tavaraliikenteen valittajavayla. Valtatie 25 on etenkin raskaalle liikenteelle merkit-
tava poikittaisyhteys Hyvinkaan ja Mantsalan valilla. Tien turvallisuus ja liikenteen sujuvuus ovat heikkoja.
Raskaan liikenteen maaran arvioidaan lisaantyvan merkittavasti tulevaisuudessa, kun alueelle rakenne-

taan uusia logistiikkakeskuksia.
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Suunnittelukohde on ensimmainen osa tavoitetta muuttaa myéhemmin valtatie 25 koko valilléd Hyvinkaa-
Mantsala jatkuvaksi ohituskaistatieksi. Kohteessa muutetaan Ahdenkalliontien ja Ridasjarventien liitty-
mat eritasoliittymiksi ja rakennetaan liittymien valille ohituskaistapari, rakennetaan Aeron liittyma kana-
voiduksi tasoliittymaksi, taydennetaan valtatien 4 eritasoliittyma suoralla rampilla valtatielta 25 lannen
suunnasta valtatielle 4 etelaan seka toteutetaan maantien 140 liittymaan vapaat oikeat maantien 140 lan-
sipuolella. Hankkeet ovat osa Vt 25 Hanko-Mantsala 2. vaiheen toimenpiteita. 2. vaiheen toimenpiteisiin
sisaltyy myds Kapulin eritasoliittyma, mika palvelee kunnan maankaytén kehittamista ja on mahdollinen

suunnittelusopimuskohde.

Vt 25 Tammisaaren liittymdt, tiesuunnitelma

Valtatie 25 Hanko-Mantsala (159 km) kuuluu maanteiden paavayliin ja on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Se
on Lansi-Uudenmaan paayhteys paakaupunkiseudun suuntaan ja merkittavin poikittaisyhteys Lansi- ja
Keski-Uudellamaalla lahella paakaupunkiseutua. Lisaksi valtatie toimii maantieyhteytena Hangon sata-

maan ja on merkittava tavaraliikenteen valittajavayla.

Kohteessa toteutetaan Langansboélen ja Vasterbackan eritasoliittymat rinnakkaistie-, meluntorjunta- ja
pohjavedensuojausjarjestelyineen. Lisaksi Tammisaaren liittymien hankekokonaisuuteen sisaltyy myos
Ajurinpuiston eritasoliittyman valtatien pohjoispuoleiset suorat rampit, joista on voimassa oleva tiesuun-

nitelma.

Kt 50 Kehd Ill vélillé Mt 135 Lentoasemantie-Kt 45 Tuusulanvéyld,1. vaihe, tiesuunnitelma (Uusi)

Kantatie 50 (Keha Ill) on tarkea poikittainen liilkenneyhteys paakaupunkiseudulla, joka yhdistaa kaikki Hel-
singista lahtevat sateittaiset paavaylat. Se on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista lilkkennekaytavaa.
Keha Ill:lta kt 45 Tuusulanvaylalle eteldaan johtava ramppi on simulointien perusteella lahelld sen tasoista
ruuhkautumista, etta jonon paa ulottuu Keha lll:Lle aiheuttaen turvallisuus- ja sujuvuusongelmia. Hank-
keessa toteutetaan kaksikaistainen liittymisjarjestely Tuusulanvaylalle. Lisaksi korjataan Lentoaseman-
tien eritasoliittymasta Keha lll:lle itaan Lliittymisen kapasiteettiongelmat lisaamalla Ralssitien ylittavia sil-

tajarjestelyita.

Kt 50 Kehad Ill vilillé kt 51-Mankki, 1. vaihe, tiesuunnitelma

Kantatie 50 (Keha Ill) on tarkea poikittainen liilkenneyhteys paakaupunkiseudulla, joka yhdist&a kaikki Hel-
singista lahtevat sateittaiset paavaylat. Hankkeessa rakennetaan toinen ajorata Keha lll:lle seka Masalan
ja Majvikin eritasoliittymat. Kaikki tasoliittymat poistetaan. Tavoitetilanteen toimenpiteilla varmistetaan
kantatien (Keha Il) liikenteen sujuvuus ja turvallisuus ennustetulla liilkenteen kasvulla seka mahdolliste-

taan alueen maankayton kehittyminen.
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Kt 51 Vuohimdéen eritasoliittymd, Kirkkonummi, tiesuunnitelma

Kantatie 51 yhdistaa lantisen Uudenmaan paakaupunkiseutuun ja sen tydssakayntialueeseen. Se on myds
tarkea tavaraliikenteen reitti. Nykyisella kaksikaistaisella tiella on liikenneturvallisuusongelmia etenkin

liittymissa, joiden huono liikenteellinen toimivuus aiheuttaa myds riskikayttaytymista.

Kantatieta 51 Kirkkonummella parannetaan korvaamalla nykyiset Batvikintien ja Isosuontien tasoliittymat
rakentamalla Vuohimaen eritasoliittyma ja siihen liittyvat ensimmaisen toteutusvaiheen tie- ja katujarjes-
telyt. Eritasoliittyman kohdalle suunnitellaan jalankulku- ja pyorailyvaylat. Tavoitteena on eritasoliitty-
man toteuttamisella vahentaa kantatien 51 tasoliittymien maaraa ja ohjata liikennetta Vuohimaen erita-
soliittymaan. Vuohimaen eritasoliittyma mahdollistaa alueen maankayton kehittymista ja parantaa alu-

een liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Kt 77 parantaminen Oikarin sillan kohdalla, Kyyjérvi, tiesuunnitelma (Uusi)

Hankkeessa huonokuntoinen KA-jannemenetelmalla rakennettu kantatiella 77 oleva Oikarin silta uusitaan

nykyisen sillan viereen. Huonokuntoisen sillan korvaaminen vahentaa korjausvelkaa.

Kt 92 Karigasniemen rajanylityspaikka, Utsjoki, tie- ja rakentamissuunnitelma

Suomen ja Norjan valinen rajanylityspaikka kantatiella 92. Tullilla ja Senaatilla on tarve uusia rakennuksia.
Liikennealueet ovat osoittautuneet laajuudeltaan ahtaiksi, varustukseltaan puutteellisiksi ja eriyttamatto-

mien jarjestelyiden takia turvattomiksi tullitoiminnan kaytdssa niin asiakkaille kuin viranomaisille.

Mt 120 Vihdintien kestavan liikkumisen laatukdytava ja sen jatkosuunnitelmat, rakentamissuunnitelma

Vihdintien kaytavalle on laadittu esisuunnitelma kestavaa liikkkumista ja lilkkenneturvallisuutta tukevista
toimenpiteista yhtena kokonaisuutena. Toimenpiteet suunnitellaan vahintaan esisuunnitelmatarkkuu-
teen, osa voidaan suunnitella parantamis- tai rakennussuunnitelman tarkkuudella. Suunnittelun kohteena
ovat mm. pyorailyn ja kavelyn reitit, alikulut, liikennevalot, pysakkiymparistoét, linja-autoliikenteen liitty-
majarjestelyt seka olemassa olevien jarjestelyjen laatutason nosto. Lisaksi on laadittu Vihdintien Keha IlI
ulkopuolisen osuuden kehittamisselvitys, jossa on tarkasteltu maantien tulevaisuuskuva eli millaisiin rat-
kaisuihin tulee tulevaisuudessa varautua tien kehittamisen osalta. Kaytavasta luodaan Vihdintien pikarai-
tiotien jatkeena toimiva kestavaan lilkkkumisen kannustava ja turvallinen yhteys nopeasti kehittyvalla kau-
punkimaisella tiejaksolla. Jatkosuunnitteluna kaynnistetdaan rakentamissuunnitelma Mt 120 jalankulun ja

pyorailyn laatukaytavasta valilla Keha Ill-Askisto.
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Mt 152 Hdmeenlinnanvéylda-Tuusulanvéyld (Kehd IV), tiesuunnitelma (Uusi)

Maantien 152 jatke on uusi tieyhteys Hameenlinnanvaylan (vt 3) ja Tuusulanvaylan (kt 45) valille lento-
aseman pohjoispuolelle. Tarve tieyhteydelle syntyy uusien logistiikkakeskusten poikittaisista yhteystar-

peista paateiden valilla.

Hanke sisaltaa noin 13 kilometrin pituisen uuden tieyhteyden Hameenlinnanvaylalta (vt 3) Tuusulan-
vaylalle (kt 45). Yhteys toteutetaan 2-kaistaisena vaylana Hameenlinnanvaylan ja Myllykylan valille ja
siita Tuusulanvaylalle 2+2-kaistaisena vaylana. Tien varrelle suunnitellaan jalankulku- ja pyoraily-yhtey-
det seka tarvittavat joukkoliikenteen pysakit. Meluhaitat torjutaan ja ymparistovaikutuksia lievennetaan

mahdollisimman tehokkaasti muun muassa neljalla vihersillalla.

Hankkeen tavoitteena on parantaa alueen saavutettavuutta ja mahdollistaa uusien logistiikka-alueiden-
kehittaminen Keski-Uudellemaalle. Aluevaraussuunnitelma on laadittu Vantaan ja Tuusulan kaavoituksen

tueksi.

Mt 749 Uusikaarlepyy-Pietarsaari jalankulun ja pyordilyn véayld, tiesuunnitelma

Tiesuunnitelma koskee Uudenkaarlepyyn ja Pietarsaaren valista jalankulun ja pitkamatkaisen pyorailyn
yhteytta. Tavoite on suunnitella jalankulun ja pyorailyn vaylg, joka yhdistaa Pietarsaaren ja Uudenkaarle-
pyyn taajamat. Yhteysvali on tunnistettu valtakunnallisesti potentiaaliseksi pitkamatkaisen pydraliiken-

teen uudeksi yhteydeksi. Hanke parantaa myos pyoraliikenteen kansainvalista EuroVelo 10 -reittia.

Mt 937 parantaminen Pellon sillan kohdalla, Pello, tie- ja rakentamissuunnitelma (Uusi)

Sillan ylitse kulkee huomattavia maaria erikoiskuljetuksia rajan ylitse Ruotsiin. Tornion silta etelampana
on korkeille kuljetuksille ongelmallinen ja Aavasaksan silta on Ruotsin valtion kunnossapidettava ja kan-

tavuudeltaan erittain huono. Sillan kantavuus rajoittaa erikoiskuljetusten kulkua.

Mt 6713 ja 16620 (vt 9) jalankulun ja pyérdilyn olosuhteiden parantaminen vélilld Muurame-Keljonkangas,

tiesuunnitelma

Jyvaskylan ja Muuramen valilla on merkittava tarve yhtenevaiselle, turvalliselle ja suoralle pyoraily-yh-
teydelle. Puuttuvan yhteyden pituus on noin 6 kilometria. Lisaksi valtatiella 9 on tarve parantaa liikenne-
turvallisuutta. Tiesuunnitelmissa tutkitaan pydraily-yhteyden rakentamista maanteiden 6113 ja 16620
varrelle valille Muurame-Keljonkangas seka hirviaidan rakentamista ja tasoliittymien poistamista valta-
tiella 9. Hankkeen tavoitteena on parantaa pitkdmatkaisen lilkenteen, tydmatkaliikenteen ja vapaa-ajan

liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.
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Mt 11507 Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys, tiesuunnitelma

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys palvelee valtakunnallisten ja seudullisten logistiikka-aluei-
den lilkennetta valtatien 4 varren ja valtatien 3 valilla. Tieyhteys vahentaa raskaan liikkenteen kuormitusta

muilla Keski-Uudenmaan poikittaisilla tieyhteyksilla.

Keski-Uudenmaan pohjoinen tieyhteys toteutetaan valtatien 3 ja maantien 140 (Vanha Lahdentie) valille.
Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys muodostuu kolmesta jaksosta. Lantisimpana on kantatien
45 parantaminen valtatien 3 ja Nukarin valilla n. 9 km matkalla, keskella Nukarin ja Purolan valisen tiejak-
son parantaminen myotaillen nykyista maastokaytavaa n. 7 km matkalla ja itaisimpana paaosin Jarven-
paan kaupungin alueella maantien 1452 parantaminen valilla Purola-Mt 140, n. 7 km matkalla. Hanke si-

saltyy Helsingin seudun MAL 2023 -suunnitelmaan.

Yleissuunnitelmat

Vt 2 Nummela-Karkkila, ympdristévaikutustenarviointi ja yleissuunnitelma

Valtatie 2 Helsingista Poriin on Satakunnan maakunnan ja Forssan seudun paaliikenneyhteys paakaupun-
kiseudulle. Valtatie 2 on paavaylaasetuksen mukainen | tason paavayla ja osa kattavaa TEN-T-verkkoa.
Tie on myds osa erikoiskuljetusten runkoreittia. Suunnittelukohde on noin 30 km pitka osuus Nummelan ja

Karkkilan valilla.

Suunnittelu sisaltaa ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA-menettely) seka liikennejarjestelmaa
ja maanteita koskevan lain mukaisen yleissuunnitelman laatimisen. Laadittavassa yleissuunnitelmassa
puututaan valtatien 2 Nummela-Karkkila jakson keskeisiin ongelmakohteisiin parantamalla keskeisia ta-
soliittymia eritasoliittymiksi, jasennelladn rinnakkaista tieverkkoa seka ratkaistaan tiegeometriaan ja ohi-
tusmahdollisuuksiin liittyvia ongelmia. Valtatielle 2 suunnitellaan nelikaistainen keskikaiteellinen tie
Nummelan ja Vihdin kirkonkylan valille, parannetaan pysakkijarjestelyja seka jalankulku- ja pyoraily-yh-
teyksia, suunnitellaan kolme keskikaiteellista ohituskaistaa nykyisia ohituskaistoja hyodyntamalla valille

maantie 120-Ahmoontie ja ohituskaistoihin liittyvat tiejarjestelyt.

Vt 9 Kanavuori-Lievestuore, ympdristévaikutustenarviointi ja yleissuunnitelma

Valtatie 9 on osa maanteiden padvaylaverkkoa (taso I) ja osa tarkeaa itd-lansisuuntaista poikittaisyh-
teytta ja kattavaa TEN-T-verkkoa. Valtatie 9 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta. Kanavuoren ja Lie-
vestuoreen valilla kaksikaistainen tieosuus on makinen ja mutkainen, ja silla on useita nelihaaraliittymia
seka runsaasti yksityistieliittymia. Ongelmallisesta geometriasta johtuva ohituspaikkojen puute ja suuri

liittymatiheys aiheuttavat sujuvuus- ja turvallisuusongelmia.



Vaylaviraston julkaisuja 5/2026 59

Yleissuunnitelmassa tutkitaan olemassa olevien liittymien parantamista eritasoliittymiksi, tasoliittymien
poistamista seka ohituskaistojen rakentamista. Yleissuunnitelmassa parannetaan myds poikittaisyhteyk-
sia, pysakkijarjestelyja seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia. Tieosuuden tavoitepoikkileikkaus tarkentuu
yleissuunnitelmavaiheessa (1+2 tai 2+2). Hanke on mahdollista toteuttaa vaiheittain. Hankkeen tavoit-

teena on parantaa liikenteen turvallisuutta, sujuvuutta ja matka-ajan ennakoitavuutta.

Vt 9 Korpilahti-Jyvaskyld, ympdristévaikutustenarviointi ja yleissuunnitelma

Valtatie 9 on osa maanteiden paavaylaverkkoa (taso I) ja kattavaa TEN-T-verkkoa, ja osa tarkeaa ita-lan-
sisuuntaista poikittaisyhteytta, Valtatie 9 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta, yhdistaen Tampereen
ja Jyvaskylan kaupunkiseudut. Tie palvelee pitkamatkaista, seudullista ja paikallista liikennetta, ja on mer-

kittava seka elinkeinoelaman kuljetuksille etta henkildliikenteelle.

Yleissuunnitelmissa tutkitaan Korpilahden ja Muuramen valin parantamista 2+2 kaistaiseksi keskikaiteel-
liseksi tieksi ja Muuramen ja Keljonkankaan valin parantamista 2+2 kaistaiseksi moottoritieksi. Hanke on
mahdollista toteuttaa vaiheittain. Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen turvallisuutta, sujuvuutta

ja matka-ajan ennakoitavuutta.

Kt 51 Munkinmdki-Sunnanvik, YVA+YS

Kantatie 51 yhdistaa lantisen Uudenmaan paakaupunkiseutuun ja sen tydssakayntialueeseen. Se on myods

tarkea tavaraliikenteen reitti mm. satamien tiekuljetuksille.

Kantatien 51 lilkkenneturvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseksi osuus Kirkkonummi-Sunnanvik on
suunniteltu muutettavaksi nelikaistatieksi (12 km), jossa on 4-5 eritasoliittymaa. Kaikki tasoliittymat pois-

tetaan.

Kt 63 Ina-Kaustinen parantaminen, yleissuunnitelma

Kantatie 63 on erityisesti elinkeinoelaman kannalta tarkea maakuntien valinen tieyhteys, joka ei nykyisel-
laan ole kantatietasoinen. Suunnittelualue on noin 14 km pitka, josta uutta tielinjausta on noin 8 km. Uusi
tielinjaus suunnitellaan 100 km/h nopeusrajoituksella. Hankkeen tavoitteena on parantaa tieosuuden lii-
kenteen sujuvuutta, ennustettavuutta, matka-aikaa ja lilkkenneturvallisuutta. Tavoitteena on lisaksi tievar-

ren asukkaiden meluhaittojen vahentéaminen seka jalankulun ja py6railyn olosuhteiden parantaminen.
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8.2 Ratakohteet

Alle on listattu merkittavimmat kaynnissa olevat, uudet alkavat seka erillisrahoituksen saaneet rataver-

kon suunnittelukohteet. Nama kohteet on esitetty myos kartalla (kuva 6).

Merkittavimmat selvitykset ja suunnitelmat

lisalmen raakapuun kuormauspaikan jatkoselvitys ja hankearviointi (Jatkuva)

lisalmen kuormauspaikka sijaitsee lisalmi-Kontiomaki-rataosalla, joka kuuluu TEN-T-kattavaan verkkoon.
lisalmen uuden raakapuun kuormauspaikan on suunniteltu korvaavan nykyiset lisalmen keskustassa si-
jaitsevan (Keveli), Soinlahden ja Kauppilanmaen kuormauspaikat. Nykyiset kuormauspaikat ovat pienig,
raiteet eivat mahdollista tavoitejunapituuksia ja niiden sijainti on haasteellinen. Uusi kuormauspaikka te-
hostaa raakapuun kuljetustoimintaa seka parantaa lisalmi-Kontiomaki-radan valityskykya vaihtotyona
hoidettavien raakapuun kuljetusten vahentyessa. Uusia kuormauspaikkasijainteja on tarkasteltu lisalmi-
Kontiomaki-radan peruskorjaus ja kehittaminen -selvityksessa seka lisalmen uusi raakapuun kuormaus-
paikka-hankearvioinnissa. Aiempaa esiselvitystasoista sijaintiselvitysta ja hankearviointia tdsmennetaan
vuonna 2025 alkaneella jatkoselvityksella, joka jatkuu vuonna 2026. Rataverkon raakapuun kuormaus-

paikkojen kehittaminen sisaltyy vaylaverkon investointiohjelmaan teematasolla.

Imatra-Joensuu, ratasuunnitelma (Jatkuva)

Karjalan rata valilla Imatra-Joensuu kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon. Yksiraiteisen radan valityskyky on
nykytilanteessa taysin kaytdssa ja radalla on tasoristeyksia 15 kappaletta. Yhteys ja sen toimivuus on tar-
kea elinkeinoelamalle seka henkil6liikenteelle, jonka nakdkulmasta keskeisia asioita on myds matka-aiko-
jen lyhentaminen. Hankkeen tavoitteena on radan valityskyvyn parantaminen ja henkildjunaliikenteen

matka-ajan lyhentaminen, ml. nopeudennosto.

Hankkeessa suunnitellaan uusia liikkennepaikkoja, kohtaamisraiteita ja parannetaan nykyisia liikkennepaik-
koja. Lisaksi suunnitellaan tasoristeyksien poistot ja Paksuniemen tunnelin poisto seka ylikulkusiltoihin ja
sahko- ja turvalaitejarjestelmiin liittyvat toimenpiteet 200 km/h nopeutta vastaavaksi. Suunnitteluhanke
sisaltaa useiden ratasuunnitelmien laatimisen vuosina 2024-2027. Suunnitteluhankkeeseen on saatu

CEF-tukea.

Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Se parantaa rataosuuden valityskykya, tasoristeystur-
vallisuutta ja henkildliikennepaikkojen palvelutasoa. Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyddyttavat
erityisesti tavara- mutta myos henkiloliikennetta ja mahdollistavat liikenteen lisaamisen. Toimenpiteet
lisaavat myos junaliikenteen houkuttelevuutta ja tasmallisyytta ja vahentavat rataverkon korjausvelkaa.

Hanke parantaa lilkkenneturvallisuutta ja tukee liikenteen paastojen vahentamista maantie -ja
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raideliikenteessa. Henkildliikennepaikkoihin kohdistuvat toimenpiteet parantavat matkustajien olosuh-

teita, esteettomyytta ja turvallisuutta ja tukevat myods eri vaestéryhmien liikkkumismahdollisuuksia.

Ité-Suomen radanpidon raiteet, toimenpideselvitys (Uusi)

Toimenpideselvitys, joka paivittaa tiedot Vaylaviraston kunnossapitotoimintojen tarpeista radanpidon rai-
teille Ita-Suomen alueella, tuottaen myds toimenpide-ehdotukset. Selvitys edistaa ja tukee Vaylaviraston
kunnossapitotoimintojen tarpeiden parempaa huomiocimista ja sita kautta edistaa rataverkon kunnosta
huolehtimista seka tukee rataverkon toimivuutta, sujuvuutta, toimintavarmuutta seka hairiésietoisuutta.
Vastaavat toimenpideselvitykset on tehty jo Etela- ja Lansi-Suomen osalta, Pohjois-Suomi toteutetaan

Ita-Suomen jalkeen.

Kaakamojoen ja Kiehimdjoen ratasillat uusiminen, ratasuunnitelma (Uusi)

Laurila-Tornio-rataosalla sijaitsevat sillat ovat osa TEN-T-ydinverkkoa ja kahta eurooppalaista liikenne-
kaytavaa. Ratasiltojen kayttdika on elinkaarensa loppupuolella. Siltoja koskeva toimenpideselvitys on val-
mistunut kevaalla 2025. Ratasuunnitelman laatiminen siltojen uusimiseksi uudelle ratalinjaukselle kayn-
nistyy uutena suunnitelmavaiheena. Hanke tukee, edistaa ja turvaa paavaylaverkon asetuksen mukaista
palvelutasoa, rataverkon toimivuutta ja toimintavarmuutta, liikenneturvallisuutta seka saavutettavuutta.

Hanke vahentaa korjausvelkaa ja sailyttaa merkittavan yhteyden Etela- ja Pohjois-Suomen valilla.

Kemijoki-Isohaara patosillat, esiselvitykset ja alustava yleissuunnitelma (Jatkuva)

Kemi-Laurila-rataosalla sijaitsevat sillat ovat osa TEN-T-ydinverkkoa ja kahta eurooppalaista liikenne-
kaytavaa. Ratasiltojen kayttdika on elinkaarensa loppupuolella. Siltoja koskeva esiselvitys on valmistunut
vuonna 2023, talla hetkella kdaynnissa on esiselvitysvaiheeseen kuuluva aluevaraussuunnitelman laatimi-
nen. Hanke tukee, edistaa ja turvaa paavaylaverkon asetuksen mukaista palvelutasoa, rataverkon toimi-
vuutta ja toimintavarmuutta, lilkenneturvallisuutta seka saavutettavuutta. Hanke vahentaa korjausvelkaa
ja sailyttaa merkittavan yhteyden Etela- ja Pohjois-Suomen valilla. Seuraava suunnitteluvaihe on yleis-

suunnitelman ja YVA:n laatiminen.

Kokkola-Ykspihlaja, ratasuunnitelma (Jatkuva)

Kokkolan satama on osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Satamaan johtavan Kokkola-Ykspihlaja-rataosuuden
liikennemaarat ovat viime vuosina vahentyneet merkittavasti. Rataosalla on ennen transitoliikenteen lop-
pumista kulkenut 3,8-6,3 Mt (miljoonaa tonnia) tavaraa vuosittain. Vuoden 2022 kuljetusmaara oli noin
2,2 Mt, vuoden 2023 noin 1,5 Mt ja vuoden 2024 noin 1,1 Mt. Vuonna 2024 valmistuneessa tarveselvityk-
sessa on tunnistettu ensisijaiset toimenpiteet muuttuneessa uudessa liikennetilanteessa. Toimenpiteilla

pyritdan varmistamaan liikenndinnin edellytykset riittavin peruskorjaustoimenpitein seka parantamaan
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junaliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta ja tehokkuutta. Lisaksi parannetaan Kokkola-Ykspihlaja-
rataosuuden juna- ja tielilkenteen turvallisuutta tasoristeysten parantamisin ja poistoin. Ratasuunnitelma

on tarveselvitysta seuraava suunnitteluvaihe.

Kotka: Kotolahti-Mussalo raideyhteys (Jatkuva)

Useista lilkennepaikan osista koostuva Kotkan lilkkennepaikka sijaitsee paavaylaasetuksen mukaisella
paavaylalla ja rautateiden tavaraliikenteen TEN-T-ydinverkolla. HaminaKotkan satama on TEN-T-
ydinverkkoon kuuluva satama ja siihen kuuluva Mussalo merkittava vienti- ja tuontisatama. Kotolahden ja
Mussalon ratapihojen valinen raide on tunnistettu pullonkaulaksi, ja uusi lapiajoraide mahdollistaisi ny-
kyista paremmin vaunujen jarjestelyn Mussalon lisaksi myds Kotolahdessa. Hanke parantaa ja varmistaa
tavaraliikenteen toimivuutta ja toimintaedellytyksia parantamalla ratapihan valityskykya. Hanke parantaa
alueellista ja kansainvalista saavutettavuutta tavaraliikenteessa ja vahentaa valillisesti tieliikenteen suo-
ritetta ja sita kautta paastoja ja onnettomuuksien maaria. Suunnitteluhankkeessa laaditaan lisaraiteesta
tarkentava suunnitelma ja tehdaan hankearviointi seka ratatekninen suunnitelma. Ratateknisen suunni-
telman jalkeen seuraava suunnitteluvaihe on rakentamissuunnittelu (ei sisally kdynnissa olevaan suun-

nitteluun) osana toteutusvaihetta.

Lappeenrannan lilkennepaikka, ratasuunnitelma (Jatkuva)

Lappeenranta on valtakunnallisesti merkittava henkiléliikenteen liikennepaikka ja tarkea myds tavarakul-
jetuksille. Lappeenranta toimii my0s junakohtauspaikkana TEN-T-ydinverkkoon ja eurooppalaiseen liiken-
nekaytavaan kuuluvalla vilkkaalla Luumaki-Lappeenranta-rataosalla. Hankkeessa tehdaan raiteistomuu-
toksia, korotetaan matala valilaituri ja rakennetaan laituripolun korvaava uusi kulkuyhteys. Kokonaisuu-

teen sisaltyy Viipurintien siltojen uusiminen.

Hanke parantaa junamatkustajien turvallisuutta ja liikennepaikan toiminnallisuutta seka esteettomyytta
ja tukee eri vaestoryhmien liikkkumismahdollisuuksia. Liikennepaikan muutokset mahdollistavat osaltaan
radan kuormituskapasiteetin ja nopeuden nostoa. Hanke lisaa rataosan kapasiteettia ja parantaa rataosan
hairidsietoisuutta ja turvaa elinkeinoelaman kuljetusten ja tavaraliikenteen toimintavarmuutta. Raiteiden
pidentaminen mahdollistaa pidempien tavarajunien lilkkenndinnin tulevaisuudessa ja tayttaa Luumaki-
Imatra-ratahankkeen 750 m tavoitepituuden. Liikennepaikan muutokset mahdollistavat paikallisjunalii-
kenteen seka joukkoliikenneratkaisujen ja kevyen liikenteen jarjestelyiden jarjestamisen esteettomasti.

Ratasuunnitelman laatiminen on loppuvaiheessa. Hankkeen toteutukselle on rahoituspaatos.

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilannekuvan pdivitys (Uusi)

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkko on tarkea osa elinkeinoelaman kuljetusketjuja. Kuormaus-

paikkaverkkoa kehitetaan yhteistydssa toimijoiden kanssa ja valtakunnallisen verkollisen kokonaisuuden
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tilannekuvaa on tarpeen yllapitaa ja paivittaa muuttuvassa toimintaymparistdssa saanndllisesti. Tilanne-
kuvan ja kehittamistarpeiden kautta selvitys tuo esiin ja paivittaa toimenpidetarpeita ja toimenpide-ehdo-
tukset. Selvitys kasittelee myos edellisen selvityksen jalkeen nousseita yksittaisempia alueellisia kysy-
myksia ja selvitystarpeita. Selvitys edistaa ja tukee elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, parantaa kuor-
mauspaikkojen ja rautatiekuljetusten toimivuutta ja tehokkuutta ja edistaa rautatiekuljetuksia kuljetus-
muotona seka tukee ratkaisuja valtion kuormauspaikkoihin osoittaman rahoituksen kohdentamisesta (pe-
rusvaylanpito, kehittaminen). Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen kehittaminen sisaltyy vaylaver-

kon investointiohjelmaan teematasolla.

Riihimdki uusi raakapuun kuormauspaikka, yleissuunnitelma (Uusi)

Riihimaen kuormauspaikka sijaitsee Helsinki-Riihimaki-Tampere-rataosalla, joka kuuluu TEN-T-
ydinverkkoon ja eurooppalaiseen liikennekaytavaan. Riihimaen nykyiselle kuormauspaikalle on selvitetty
korvaavaa sijaintia seka nykyisten paikkojen toiminnallisuuden parantamisen ja elinkaaren etta kuntien
maankayton tarpeiden vuoksi. Riihimaen seudulla sijaitseva kuormauspaikka on tarpeellinen ja keskeinen
osana valtakunnallista rataverkon raakapuunkuormauspaikkaverkkoa. Uusi kuormauspaikka voisi toteu-
tuessaan korvata myos nykyisen Hameenlinnan kuormauspaikan, jonka osalta korvaavan sijainnin perus-
teet ovat samankaltaiset Riihimaen nykyisen paikan kanssa. Esiselvitysvaiheessa mahdolliseksi uudeksi
sijainniksi on tunnistettu alue Hausjarvella. Kohteesta kaynnistetaan yleissuunnitelman laatiminen
vuonna 2026. Hanke parantaa kuormauspaikkojen ja rautatiekuljetusten toimivuutta ja tehokkuutta seka
liikenneturvallisuutta. Hanke edistaa ja tukee elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja kestavia kuljetus-
muotoja. Rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen kehittaminen sisaltyy vaylaverkon investointiohjel-

maan teematasolla.

Savonrata vdlilld lisalmi-Kontiomdki, jatkosuunnittelu (Jatkuva)

lisalmi-Kontiomaki-rataosuus Savon radalla kuuluu kattavaan TEN-T-verkkoon seka paavaylaasetuksen
mukaisiin paavayliin (tavara). Rataosan tarkein kehittamistarve on kapasiteetin/valityskyvyn ja toimivuu-
den parantaminen. Yhteysvali on tarkea elinkeinoelaman kuljetuksille ja silla kulkee mm. raakapuukulje-

tuksia.

Hankkeessa suunnitellaan/toteutetaan kolme uutta lilkkennepaikkaa (Kauppilanmaki, Rasimaki ja Kulunta-
lahti) seka kaksi uutta valisuojastuspistetta. Voimassa olevat ratasuunnitelmat paivitetdan ajantasaisiksi.
Toimenpiteiden ensisijaisena tavoitteena on lisata rataosan kapasiteettia. Ratasuunnitelmavaihe on kayn-

nissa, arvioitu valmistuminen vuonna 2027. Ratasuunnitteluun on saatu CEF-tukea.

Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta. Valityskyvyn parantamistoimenpiteet hyddyttavat eri-

tyisesti tavaraliikennetta. Hankkeella turvataan tavaraliikenteen toimintaedellytyksia liikenteen



Vaylaviraston julkaisuja 5/2026 64

kasvaessa. Liikenteen hairioherkkyys vahenee. Kehittamistoimenpiteilla saadaan myos tavaraliikenteen

aikahydtyja. Tasoristeysturvallisuus parantaa seka raide- etta maantieliikenteen lilkenneturvallisuutta.

Savonrata vdlilld Kuopio-lisalmi, tarveselvitys (Jatkuva)

Kuopio-lisalmi on 83 kilometria pitka kattavan TEN-T-verkon rataosuus, joka on sahkoistetty ja yksiraitei-
nen. Henkildliikenne koostuu samoista junista kuin lisalmen ja Kontiomden valinen henkiléliikenne. Tarve-
selvityksen tavoitteena on muodostaa tilannekuva rataosuuden roolista osana Savon radan kokonai-
suutta niin tavara- kuin henkiléliikenteenkin nakdkulmasta, tunnistaa tarvittavat kehittamis-, parantamis-

ja korjaustarpeet ja tuottaa mahdolliset toimenpide-ehdotukset.

Tampere-Nokia lisdraide, yleissuunnitelma ja ympdristévaikutustenarviointi (Jatkuva)

Tampere-Lielahti-Nokia-rataosa on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikennekaytavaa. Juna-
maarat ovat Tampere-Lielahti-Nokia-valilla kasvavia ja erittain suuria, mika luo merkittavia haasteita rai-
deliikenteen aikataulusuunnittelulle ja yhteysvalin valityskyvylle. Tampereen ja Nokian valilla ei ole riitta-
vasti junien kohtausmahdollisuuksia ja henkildliikenteen lisaaminen ei ole mahdollista ilman lisakapasi-
teettia tai tuottaa merkittavasti haasteita. Erityisesti Lielahti-Nokia valisella yksiraiteisella radalla haas-

teet korostuvat.

Yleissuunnitelman ja YVA:n laatiminen sisaltaa Tampere-Lielahti-valin 3. lisaraiteen ja Lielahti—-Nokia
(Harjuniitty)-valin 2. liséraiteen. Suunnittelu on kaynnistymassa ja kestaa noin nelja vuotta. Kaytettavissa
oleva suunnittelurahoitus koskee tata vaihetta. Seuraavasta suunnitelmavaiheesta ja toteutusvaiheesta
ei ole rahoituspaatosta. Jatkosuunnittelu- ja toteutusvaiheita on mahdollista jakaa osiin ja vaiheistaa. Yk-

siraiteisen Lielahti—-Nokia-valin vai arvioida priorisoituvan kriittisimmaksi.

Toimenpiteet parantavat seka tavara- etta henkildliikenteen toimintavarmuutta ja valityskykya seka mah-

dollistavat henkiloliikenteen lisaamisen.

Turku-Toijala, tarveselvitys ja hankearviointi (Uusi)

Turku-Toijala on osa kattavaa TEN-T-verkkoa ja rataverkon keskeisia osuuksia, jolta puuttuu Vaylaviras-
ton laatima ajantasainen nakemys tarpeista arviointeineen. Ratayhteys kytkeytyy myds alueellisen juna-
lilkenteen kehittamismahdollisuuksiin. Tarveselvityksen tavoitteena on muodostaa tilannekuva rataosuu-
den roolista ja merkityksesta niin tavara- kuin henkildliikenteenkin nakékulmasta, tunnistaa tarvittavat
kehittamis-, parantamis- ja korjaustarpeet ja tuottaa mahdolliset toimenpide-ehdotukset ja niiden han-

kearviointi.
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Hanke edistaa ja tukee matkustajien palvelutason, elinkeinoelaman ja rautatieyritysten toimintaedellytys-
ten, rataverkon toimintavarmuuden ja toimivuuden kuten liikenteen sujuvuus seka alueiden valisen saa-

vutettavuuden parantamista. Selvitys huomioi myds turvallisuus- ja ymparistonakodkulmat.

Eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyksien suunnittelu Tornio-Haaparanta-Kemi* (Jatkuva)

Selvitys eurooppalaisen raideleveyden ulottamisesta pohjoiseen Suomeen Pohjois-Ruotsin kautta julkais-
tiin syksylla 2025. Selvityksen perusteella eurooppalaisen raideleveyden ulottaminen Suomeen vaatii tar-
kempaa suunnittelua. Rail Nordica eurooppalaisen raideleveyden suunnittelu Tornio-Haaparanta-Kemi
on ensimmainen kokonaisuus Pohjois-Suomen eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyksien jatkosuun-
nittelusta. Hanke kestaa vuosien 2025-2030 ajan. Tornio- Haaparanta- Kemi on osa TEN-T-ydinverkkoa

ja kahta eurooppalaista liikennekaytavaa.

Suunnitteluhanke sisaltaa tarvittavat erillisselvitykset, maastomittaukset- ja pohjatutkimukset seka
yleissuunnitelmat ja YVA:t Torniosta Kemiin. Lisaksi hankkeessa tehdaan tarkempia ratasuunnitelmia so-

veltuvista kohteista esimerkiksi Tornion alueella sisaltaen Tornionjoen ratasillan suunnitelmat.

Rail Nordica -hankkeen tavoitteena on kytkea Suomen rataverkko tiiviimmin lanteen Ruotsin ja Norjan ra-
tainfraan ja varmistaa tehokkaat, rajanylittavat kuljetusketjut. Hanke on pitkan aikavalin hanke, jolla edis-
tetaan sotilaallista liikkuvuutta ja huoltovarmuutta. Hanke vahvistaa elinkeinoeldman toimintaedellytyk-

sia Suomessa ja muissa Pohjoismaissa seka vastaa Naton tarpeisiin.

Pédradan kehittéminen: Riihimdki-Tampere kehittdmisen suunnittelu (Jatkuva)

Paaradan Riihimaki-Tampere-osuus on yksi Suomen rataverkon vilkkaimmin lilkenndityja rataosuuksia, ja
se osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista liikkennekaytavaa. Radan toimivuudella on keskeinen merki-
tys henkilo- ja tavaraliikenteelle valtakunnan tasolla. Yhteysvalilla on liikenteen kasvaessa valityskyvyn
riittavyyteen liittyvia haasteita. Valityskyvyn tulee olla riittava vastaamaan kasvaviin henkiléjunamaariin,

minka lisaksi tavaraliikenteen toimintaedellytykset on pystyttava turvaamaan.

Esiselvityskokonaisuus Riihimaki-Tampere-rataosan kehittamistarpeista ja -toimenpiteista seka kehitta-
misen vaikutuksista ja alustavista kustannuksista on valmistunut kesalla 2025. Esiselvitys antaa tietoa
siita, miten ratayhteyden jatkosuunnittelussa kannattaa edetd; tunnistettuja toimenpiteita on laajoista
lisaraidekokonaisuuksista uusiin seisakkeisiin ja nykyisten asemien parantamiseen. Varsinaisella kehitta-
misen hankesuunnittelulle myénnetylla rahoituksella (22 miljoonaa euroa) edistetdan vaiheittain seka
yleis- etta ratasuunnittelua (mukaan lukien YVA) vuoden 2025 selvitykseen perustuen. Riihim&ki-Tam-

pere kohtauspaikkojen rata- ja rakentamissuunnitteluun on myénnetty CEF-tukea.
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Rataosan valityskyvyn parantamisella on vaikutuksia alueiden valiseen saavutettavuuteen, matkustajien

saamiin hyotyihin, junaliikenteen sujuvuuteen ja koko liikennejarjestelman turvallisuuteen.

Rantaradan kehittéminen Karjaa-Kauklahti* (Jatkuva)

Kauklahti-Karjaa-rataosuus muodostaa noin kolmanneksen Helsingin ja Turun valilla kulkevasta rantara-
dasta, ja on osa TEN-T-ydinverkkoa ja eurooppalaista lilkkennekaytavaa. Kauklahti-Kirkkonummi-valin ra-
taosa on kaksiraiteinen, ja Kirkkonummelta eteenpain rata jatkuu yksiraiteisena. Kauklahti-Karjaa-rata-

osan liikenne koostuu kaukoliikenteesta seka Kauklahti-Siuntio-valilla lisaksi lahijunaliikenteesta.

Rantaradan kehittamishankkeessa valilla Karjaa—Kauklahti tehdaan sillan, ratarakenteen ja turvalaittei-
den korjauksia. Lisaksi hankkeessa toteutetaan pienimuotoisia asema-alueiden esteettémyysparannuk-

sia. Niiden avulla pyritaan lisaamaan matkustusmukavuutta ja palvelutasoa.

Toteutushanke on saanut rahoituspaatdksen (80 miljoonaa euroa), suunnitteluhanke sisaltyy tahan ra-

hoitukseen.

Savonrata vdlilld Kouvola-Kuopio nopeuden ja kapasiteetin noston suunnittelu* (Jatkuva)

Kouvola-Kuopio-rataosuus on osa Savon rataa ja sen pituus on 269 kilometria. Rata on keskeinen osa
Suomen henkilo- ja tavaraliikenteen verkkoa ja kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon. Tasoristeykset ja turva-
laitejarjestelma rajoittavat Kouvola—-Kuopio-valilla suurimmaksi sallituksi nopeudeksi 140 km/h, pois lu-

kien Kinni-Otava-vali. Radalla on myds alhaisemman nopeusrajoituksen osuuksia.

Hankkeen tavoitteena on palvelutason ja valityskyvyn parantaminen matka-aikoja lyhentamalla. Toimen-
piteita ovat muun muassa rataoikaisut, tasoristeysten poistaminen seka liikkennepaikkojen parantaminen.
Nopeudennoston toimenpiteina ovat kaarreoikaisut ja tasoristeysten poistot. Lisaksi parannetaan Vuohi-
jarven, Otavan, Markkalan ja Kurkimaen lilkennepaikat. Nopeutta nostetaan paasaantdisesti nopeuteen

160 km/h valilla Hillosensalmi-Kuopio. Radan ratasuunnitteluun on mydnnetty CEF-tukea.

Hanke lisaa saavutettavuutta lyhentamalla matka-aikoja ja parantaa rataosan valityskykya. Tavaraliiken-
teen kustannustehokkuus parantuu valityskyvyn parantuessa. Hanke parantaa liikkenneturvallisuutta ja
tukee liikenteen paastdjen vahentamista tie -ja raideliikenteessa. Suunnitteluhankkeen ratasuunnitelmien

laatiminen on kaynnissa 2024-2026.
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Suupohjan radan suunnittelu ja korjaus* (Jatkuva)

Suupohjan rata (Seinajoki—Kaskinen) on erittain huonokuntoinen 113 kilometria pitka rataosuus, jonka Lii-
kenne jouduttiin turvallisuussyista keskeyttamaan syyskuusta 2024 alkaen Kyrdnjoen ratasillan kriittisen
huonon kunnon takia. Radalla ja ratasilloilla on useita merkittavia kuntopuutteita, ja tarve turvallisuutta
parantaville toimenpiteille on kaikissa rakenteissa. Radan ongelmana on myds huono tasoristeysturvalli-

suus.

Hankkeessa on tarkoitus edistaa erityisesti kriittisimpien siltojen rata- ja rakentamissuunnittelua. Lisaksi
hankkeessa laaditaan valille Seinajoki-Koskenkorva tarveselvitys, joka kasittelee kyseessa olevan valin
muita kunnostustarpeita (ml. tasoristeykset) ja lilkkenndinnin jatkamisen edellytyksi& isojen siltojen kor-
jaamisen lisaksi. Tarveselvityksen ja ratasuunnitelmien lisaksi rahoitus mahdollistaa joidenkin toimenpi-

teiden toteuttamisen, mutta niista on mahdollista paattaa vasta suunnitelmavalmiuden edistyttya.

Tampere-Jyvdskyld-radan suunnittelu, eri suunnitteluvaiheita * (Jatkuva)

Tampere-Jyvaskyla rata on 154 kilometrin pituinen rata kattavalla TEN-T-verkolla. Tampere-Jyvaskyla-
hanke sisaltaa useita suunnittelukokonaisuuksia ja -vaiheita tavoitteena yhteysvalin henkildliikenteen
matkanopeuden parantaminen, kapasiteetin riittavyyden varmistaminen, hairicherkkyyden vahentaminen

ja peruskorjausten suunnittelu.

Hanke sisaltaa mm. Lahdenpera-Jamsa-valin kaksoisraideosuudet ja rataoikaisun matka-aikojen lyhenta-
miseksi, Torkkelin liikennepaikan kehittamisen, kolmannen raiteen Muurameen seka Laihalammin ja Kor-
pilahden uudet liikennepaikat. Lisaksi perusparantamisen suunnittelu valilla Muurame-Jyvaskyld, uuden
mittausperustan rakentaminen koko radalle seka mahdollisia muita pienempia suunnittelukohteita ja sel-
vityksia. Kaynnissa olevat ratasuunnitelmat ovat valmistumassa. Lahdenpera-Jamsa-rakentamissuun-
nittelu on kaynnistynyt vuonna 2025. Hankkeen suunnittelu valmistuu vuonna 2026. Hanke on saanut

suunnitteluun CEF-tukea.

Tornio-Kolari séhkéistyksen suunnittelu* (Jatkuva)

Tornio-Kolari-rataosa on 183 kilometria pitka sahkoéistamaton rata. Nykytilassa rataosalla liikennoi yoju-
nia Helsingista Kolariin seka tavarajunia. Lilkkennemaarat ovat olleet kasvussa viimeisten vuosien aikana.
Rataosan liikennepaikkavalit ovat pitkia ja radan kapasiteetti aiheuttaa haasteita hairiotilanteiden hallin-
nassa seka kunnossapidossa. Rataosalla on kahdeksan liikennepaikkaa. Henkiléjunien suurin nopeus on
100 km/h ja tavarajunien 80 km/h. Rataosuuden tamanhetkinen kunto on nykyiseen lilikennemaaraan ja
nopeustasoon nahden kokonaisuudessaan hyva. Radan rakenteen osalta parannustarpeita on yksittai-
sissa silloissa, routimiskohteissa ja radan kuivatusjarjestelmassa. Rataosalla on kaytdssa yhteensa 122

tasoristeysta, joista 22 on varustettu varoituslaitoksella. Hankkeen tavoitteena on rautatiekuljetusten
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kustannustehokkuuden ja teollisuuden kilpailukyvyn parantaminen seka kuljetusten aiheuttamien paasto-

jen vahentaminen.

Sahkoistyksen suunnitteluhanke sisaltaa Tornio-Kolari-rataosan sahkdistamisen suunnittelun seka sah-
koistyksen vaatimat muutokset rataosan rata- ja yli-kulkusiltoihin seka Kolarin liikennepaikalle. Sahkois-
tyksen lisaksi suunnitellaan parantamis- ja kehittamistoimenpiteita, kuten uusi liikennepaikka Niemen-

paahan ja rautatieturvallisuutta parantavia toimenpiteita. Suunnitteluhanke sisaltaa kuuden ratasuunni-

telman laatimisen vuosien 2025-2028 aikana.

8.3 Vesivaylakohteet

Suunnittelukohteet
Merenkurkun syventdminen, rakennussuunnittelu (Jatkuva)

Hanke liittyy Ruotsissa valmisteltavaan Luulajan sataman laajennusprojektiin, johon sisaltyy myds sata-
man tulovaylien syventaminen. Hanke on kaynnistynyt 2024, ja siihen liittyy myos vahainen Merenkurkun
reittijakoalueen syvennystarve, jonka rakennussuunnitelma on laadittava ensi vuonna. Vaylavirasto on

omalta osaltaan ilmoittanut Ruotsin Sjofartsverketille osallistuvansa hankkeen toteutukseen.
Oulun merivéylén siséosan leventdminen, vesilupakdsittely (Jatkuva)

Vaylan parantamishankkeen vesilupahakemus. TEN-T-ydinverkkoon kuuluvaan Oulun satamaan on kdyn-
nistynyt uuden polven roro-alusten liikenne, jonka turvallisuus ja toimintavarmuus edellyttaa vaylan sisa-

osan leventamista. Hanke sisaltyy investointiohjelmaan 2025-2032.
Ahvenanmaan merivéyldt (Eckeré ja Férjsund), vesilupakdsittely (Jatkuva)

Vaylien parantamishankkeiden (Ecker6 ja Farjsund) vesilupakasittely ja rakennussuunnittelu. Kattavaan
TEN-T-verkkoon kuuluvaan Eckerdn satamaan vievan vaylan parantamistarve liittyy Eckerdlinen uuden
aluksen hankintaan, ja Farjsundin parantamistarve alueen teollisuuden kuljetustarpeisiin. Eckerén vaylan
vesilupahakemus on valmisteilla ja Farjsundin kasittelyssa. Molempien hankkeiden toteutus edellyttaa

rakennussuunnitelmien laatimista. Hankkeet sisaltyvat investointiohjelmaan 2025-2032.
Inkoon merivédyldn parantaminen, vesilupakdsittely (Jatkuva)

Suomi on vuokrannut 10 vuodeksi LNG-terminaalialuksen, joka sijoitettiin kattavaan TEN-T-verkkoon kuu-

luvaan Inkoon satamaan. Ensivaiheessa terminaalin tayttoon kaytettavien aluskuljetusten toimivuutta
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parannetaan vaylan merkinnan kehittamiselld, mutta naiden kuljetusten toimivuus ja turvallisuus edellyt-
taa myos muita vaylan parantamistoimia, joiden vesilupakasittely on kaynnissa. Hanke sisaltyy investoin-
tiohjelmaan 2025-2032 ja sille on myénnetty toteutusrahoitus (LTA 2/25). Suunnittelurahoituksella vie-

daan loppuun kaynnissa oleva vesilupakasittely.

Loviisan merivéayldn parantaminen, vesilupakdsittely (Jatkuva)

Loviisan vaylan syventaminen 11 metriin sisaltyy hallituksen investointiohjelmaan, ja sen mukaan hank-
keen suunnittelua edistetaan siten, etta paatds hankkeen toteutuksesta voidaan tehda 2025. Hanke tukisi
energiamateriaalien, raaka-aineiden ja tuotteiden kaukokuljetusten kuljetustaloutta. Hankkeen vesilupa-
kasittely on kaynnissa. Valtion talousarvioesityksessa 2026 on esitetty hankkeen toteutuspaatoksen te-

kemista (LTA 1/26).

Vaasan merivdyldn syventdminen, vesilupakdsittely (Jatkuva)

Vaasan vaylan syventaminen 10 metriin sisaltyy hallituksen investointiohjelmaan, ja sen mukaan hank-
keen suunnittelua edistetaan siten, etta paatés hankkeen toteutuksesta voidaan tehda 2026. Hanke tukisi

raaka-aineiden ja tuotteiden kaukokuljetusten kuljetustaloutta. Hankkeen vesilupakasittely on kaynnissa.

Raahen merivéyldn syventdminen, yleissuunnittelu (Jatkuva)

Vaylan syventamisen yleissuunnitelma. SSAB:n Raahen terastehtaiden tulevien tuotannon ja logististen
ratkaisujen tueksi on laadittu esiselvitys kattavaan TEN-T-verkkoon kuuluvaan Raahen satamaan johta-
van vaylan syventamisesta 11/11,5/12 m mitoitussyvyyteen. SSAB:n ratkaisujen jalkeen naista tarkastel-
luista vaihtoehdoista voidaan valita jatkosuunnitteluun otettava vaihtoehto. Hanke sisaltyy investointioh-

jelmaan 2025-2032.

Saimaan raakapuukuljetusten vdylien parantaminen, yleissuunnittelu (Jatkuva)

Saimaan liikenne on talla hetkella paaosin raakapuukuljetuksia, joiden toimintaedellytysten turvaaminen
ja parantaminen on keskeista puunjalostusteollisuuden raakapuun varmistamisessa alueella. Hanke sisal-
taa lukuisia yksittaisia pienia parantamiskohteita raakapuukuljetuksiin kaytetyilla vaylilla. Hanke sisaltyy
vaylaverkon investointiohjelmaan 2025-2032. Uutena kohteena toimijat ovat esittaneet Kuopio-lisalmi

vaylan syventamista, jonka esiselvitys on sisallytetty osaksi tata kokonaisuutta.
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Kokkolan Kantasataman merivéyldn syventdminen, yleissuunnittelu (Uusi)

Kokkolan Satama Oy on esittanyt kattavaan TEN-T-verkkoon kuuluvan Kokkolan Kantasatamaan johtavan
vaylan syventamista ja laatinut hankkeesta esiselvityksen. Hankkeen toteutusedellytysten arvioimiseksi
ja jatkotoimenpiteita koskevien paatésten perustaksi suunnitelmia on tarkennettava yleissuunnitelmata-
solle mm. luotettavan kustannusarvion saamiseksi. Kustannusarvion pohjalta voidaan tehda hankearvio
hankkeen toteutusedellytyksista ja hankkeen mahdollisesta sisallyttamisesta tuleviin investointiohjel-
miin. Kokkolan Kantasataman vaylan syventaminen mahdollistaa sataman laheiselle teollisuusalueelle

suunniteltujen vaihtoehtoisten polttoaineiden tuotantolaitosten kuljetukset.

Muita vesivaylien suunnittelu- ja selvityskohteita

Merituulipuistojen edellyttémdt pienten véyldmuutosten suunnittelu (Jatkuva)

Seka Suomen aluevesille etta talousvydhykkeelle on suunnitteilla useita laajoja tuulipuistoalueita, jotka
synnyttavat tarpeita pienten vaylamuutosten suunnitteluun ja toteutukseen. Kyseessa voi olla jonkin yk-
sittaisen vaylahaaran lakkauttaminen tai vaylan muuttaminen tai vaylan jatkaminen tuulipuistoalueen
ulkopuolelle, jotta toisaalta voidaan varmistaa merenkulun turvallisuus ja sujuvuus alueelle, mutta luoda
samalla myds mahdollisuuksia taloudellisesti toteutuskelpoisten tuulipuistoalueiden suunnitteluun. Yk-

sittaisia kohteita on lukuisia.

Hanke-esitysten kannattavuustarkastelut (Jatkuva)

Vuosittain toimijat esittavat vaylien parantamisesta ja kehittamisesta erilaisia aloitteita, joiden toteutus-
kelpoisuuden arviointi edellyttaa kannattavuustarkasteluiden laatimista niita koskevia jatkopaatoksia

varten.

Kaksoiskdyttévaatimusten tdyttyminen TEN-T-verkolla - vesivéylien syventdvd tarkastelu, esiselvitys
(Uusi)

Tarkastelu on jatkoa vuoden 2025 TEN-T-verkon kaksoiskayttdvaatimusten arvioinnille. Vesivaylien tar-
kastelu tehdaan myds TEN-T-vaatimuksia laajemmin. Tarve syventaa vesivaylien roolia eri merkitysten,

mm. kaksoiskaytdn kannalta.
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Perusvaylanpidon suunnitelma - 2026-2029 Vaylavirasto Helsinki 2026. Vaylaviraston julkaisuja 6/2026.
77 sivua. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-377-8.

Tiivistelma

Vaylaviraston laatima perusvaylanpidon suunnitelma kuvaa, kuinka perusvaylanpidon maararahat koh-
dennetaan vaylien palvelutason ja tavoitteiden saavuttamiseksi. Perusvaylanpidon suunnitelma tehdaan
tarkemmin yhdelle vuodelle ja alustavana nelivuotiskaudelle julkisen talouden suunnitelman kehyksien
mukaisesti. Perusvaylanpidon suunnitelma toimeenpanee osaltaan valtakunnallista liikkennejarjestelma-
suunnitelmaa (Liikenne 12) ja se on sovitettu yhteen Vaylaviraston suunnittelu- ja investointiohjelmien

kanssa.

Perusvaylanpidon rahoitustaso on ollut korjausvelkarahoituksen ansiosta tienpidossa suhteellisen hy-
valla tasolla vuosina 2024-2026, mutta laskee erittain niukaksi vuosina 2027-2029. Suunnitelmakaudella
vaylien kunto heikkenee ja korjausvelka kasvaa erityisesti vilkasliikenteisen verkon ulkopuolella. Vaylien
hoidon taso pyritaan sailyttamaan nykyisena, mutta vaylien heikentyva kunto heikentaa paivittaisen lii-
kenteen palvelutasoa vilkasliikenteisen paavaylaverkon ulkopuolella. Liikenneverkon parantamiseen ra-
hoitus ei juuri riita, ja esimerkiksi rataverkon suunniteltuja peruskorjaushankkeita joudutaan keskeytta-

maan.

Perusvaylanpidon rahoituksen kohdentamisessa liikkumavara on pieni ja pienenee suunnitelmakauden
loppua kohden edelleen mm. rahoituksen niukkuuden takia. Jos rahoitusta edelleen vahennetaan, vaylien
tarpeellisia korjauksia joudutaan leikkaamaan myds vilkkaimmalla verkolla. Perusvaylanpidon suunnitel-
man ulkopuolelle jaa runsaasti tarkeita tarpeita kuten keskivilkkaan tieverkon kunnossapitotoimia, silto-
jen korjausten lisaaminen, rataverkon isojen peruskorjausten jatkaminen, ennakoivan kunnossapidon li-

saaminen seka vaikuttavia pienia parantamishankkeita.

Perusvaylanpidon suunnitelmassa kuvataan vaylaverkon ja perusvaylanpidon nykytila, rahoituksen
maara, priorisointi ja kohdentaminen suunnitelmakaudella seka naiden arvioidut vaikutukset. Suunnitel-
man vaikutusarviointi kuvaa, miten valtakunnallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet (toimi-
vuus, turvallisuus ja kestavyys) toteutuvat perusvaylénpidon osalta ja arvioinnissa on eroteltu suunnitel-
masta ja toimintaymparistosta johtuvat vaikutukset. Suunnitelmakaudella vaylien kunto heikkenee ja kor-
jausvelka kasvaa vilkasliikenteisen verkon ulkopuolella, mika nakyy ihmisten arjessa ja elinkeinoelaman

kuljetuksissa.
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Plan fér basunderhall av transportinfrastrukturen - 2026-2029. Trafikledsverket Helsingfors 2026. Tra-
fikledsverkets publikationer 6/2026. 77 sidor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-377-8.

Sammanfattning

Trafikledsverkets plan for basunderhall av transportinfrastrukturen beskriver hur anslagen for basunder-
hallet fordelas for att uppna servicenivan och malen for trafiklederna. Planen for basunderhall gérs upp
mer exakt for ett ar och preliminart for en fyradrsperiod i enlighet med ramarna for planen for de offent-
liga finanserna. Planen for basunderhall verkstaller for sin del den riksomfattande trafiksystemplanen

(Trafik 12) och har samordnats med Trafikledsverkets planerings- och investeringsprogram.

Finansieringsnivan fér basunderhallet har tack vare finansieringen av reparationsskulden legat pa en re-
lativt god niva inom vaghallningen 2024-2026, men sjunker mycket till en mycket lag niva 2027-2029.
Under planperioden forsamras trafikledernas skick och reparationsskulden ékar sarskilt utanfér det hog-
trafikerade natet. Malet ar att nivan pa skotseln av trafiklederna ska forbli oférandrad, men trafikledernas
forsamrade skick férsamrar den dagliga trafikens serviceniva utanfér det hogtrafikerade huvudledsnatet.
Finansieringen racker knappt till for att forbattra trafiknatet, och till exempel de planerade ombyggnads-

projekten pa bannatet maste avbrytas.

Spelrummet vid férdelningen av finansieringen for basunderhallet ar litet och minskar ytterligare mot
slutet av planperioden bland annat pa grund av den knappa finansieringen. Om finansieringen minskas
ytterligare blir man tvungen att skdra ned nédvandiga reparationer av trafiklederna dven pa det mest
hogtrafikerade natet. Manga viktiga behov sasom underhall av det medeltrafikerade vagnatet, fler brore-
parationer, fortsatta stora ombyggnader av bannatet, 6kat forebyggande underhall samt effektiva sma

forbattringsprojekt hamnar utanfor planen fér basunderhall.

Planen for basunderhall beskriver trafikledsnatets och basunderhallets nulage, finansieringsbelopp, prio-
ritering och inriktning under planperioden samt de uppskattade konsekvenserna av dem. Konsekvensbe-
démningen av planen beskriver hur malen i den riksomfattande trafiksystemplanen (funktion, sakerhet
och hallbarhet) uppfylls i fraga om basunderhallet, och konsekvenserna av planen och verksamhetsmiljon
har separerats i beddmningen. Under planperioden forsamras trafikledernas skick och reparationsskulden

Okar utanfor det hogtrafikerade natet, vilket syns i manniskornas vardag och i naringslivets transporter.
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Basic transport infrastructure management plan - 2026-2029. Finnish Transport Infrastructure Agency
Helsinki 2026. Publications of the FTIA 6/2026. 77 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-377-8.

Abstract

The basic transport infrastructure management plan drawn up by the Finnish Transport Infrastructure
Agency describes how the basic transport infrastructure management budget is allocated to achieve the
service level and objectives of the routes. The basic transport infrastructure management plan will be
drawn up as a more detailed one-year plan and as a provisional version for a four-year period, in line with
the public financing framework. The basic transport infrastructure management plan contributes to the
implementation of the National Transport System Plan (Transport 12), and it is coordinated with the plan-

ning and investment programmes of the Finnish Transport Infrastructure Agency.

Thanks to maintenance backlog funding, the level of funding for basic transport infrastructure manage-
ment has been relatively good between 2024 and 2026, but it will become much tighter between 2027 and
2029. During the planning period, the condition of the transport infrastructure will deteriorate and the
maintenance backlog will increase, especially outside the heavily trafficked network. While the current
level of transport infrastructure maintenance will be maintained, the deteriorating condition of the
transport network will reduce the level of service for daily traffic outside the busy main network. The
funding is not sufficient for improving the transport network, and planned renovation projects on the rail

network, for example, need to be put on hold.

There is little room for manoeuvre in the allocation of funding for basic transport infrastructure manage-
ment, and it will continue to get smaller towards the end of the planning period, partly due to the scarcity
of funding. If funding is further reduced, necessary repairs to the traffic infrastructure will have to be cut,
even on the busiest networks. The basic transport infrastructure management plan leaves out many im-
portant needs, such as maintenance of the medium-grade road network, increased bridge repairs, contin-
ued major renovation of the rail network, increased preventive maintenance and effective smaller im-

provement projects.

The basic transport infrastructure management plan describes the current state of the route network and
basic transport infrastructure management, as well as the amount, prioritisation and allocation of fund-
ing over the plan period along with their estimated impact. The impact assessment of the plan describes
how the objectives of the National Transport System Plan (functionality, safety and sustainability) will be
achieved in terms of basic transport infrastructure management and distinguishes between the impacts
resulting from the plan and the operating environment. During the planning period, the condition of the
routes will deteriorate and the maintenance backlog will increase outside the busy transport network, af-

fecting people's daily lives and business transports.
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Esipuhe

Valtakunnallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12 -suunnitelman) tarkoituksena on lisata
liikennepolitiikan pitkajanteisyytta. Valtioneuvoston joulukuussa 2025 hyvaksyma Liikenne 12 -suunni-

telma antaa raamit ja tavoitteet liikenteen hallinnonalalle.

Valtion yllapitaman vaylaverkon kunnossapitoa, suunnittelua ja kehittamista hallitaan usean ohjelman
kautta. Perusvaylanpidon suunnitelmassa kuvataan perusvaylanpidon maararahojen kohdentaminen ja
sen vaikutukset. Suunnitelma tehdaan tarkemmin yhdelle vuodelle ja alustavana nelivuotiskaudelle. Pe-
rusvaylanpidon suunnitelma on valmisteltu Vaylavirastossa yhteistydssa ELY-keskusten kanssa. (1.1.2026

alk. elinvoimakeskusten) Vaylaviraston johto on ohjannut suunnitelman valmistelua.
Tama perusvaylanpidon suunnitelma julkaistaan samanaikaisesti suunnitteluohjelman 2026-2029
kanssa. Vaylaverkon ohjelmien kokonaisuuteen naiden lisaksi kuuluvat investointiohjelma ja ohjelmien

yhteenvetoraportti tullaan julkaisemaan sen jalkeen, kun niita ohjaava paivitetty Liikenne 12 -suunnitelma

on kasitelty eduskunnassa.
Perusvaylanpidon suunnitelma valmistellaan ja paivitetaan vuosittain.

Helsingissa tammikuussa 2026

Vaylavirasto
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1 Perusvaylanpidon suunnitelma

Perusvaylanpidon suunnitelma kuvaa, kuinka perusvaylanpidon maararahat kohdennetaan vaylien palve-
lutason ja tavoitteiden saavuttamiseksi. Perusvaylanpidon suunnitelma tehdaan tarkemmin yhdelle vuo-
delle ja alustavana nelivuotiskaudelle. Suunnitelma paivitetdan vuosittain. Vuoden 2026 rahoitus on paa-
tetty valtion talousarviossa. Vuosien 2027-2029 rahoitus perusvaylanpidon suunnitelmassa on julkisen
talouden suunnitelman mukainen. Perusvaylanpidon rahoituksen historiatietoa on raportissa vuodesta

2020. Rahoituksen ostovoiman kehitysta on myds tarkasteltu.

Perusvaylanpidon suunnitelmassa kuvataan maantie-, rata- ja vesivaylaverkon hoito, korjaus, liikenteen
palvelut, perusvaylanpidosta rahoitettava parantaminen ja priorisoinnin keskeisimmat periaatteet. Perus-
vaylanpidon suunnitelma toimeenpanee osaltaan valtakunnallista 12-vuotista liikkennejarjestelmasuunni-

telmaa. Suunnitelma toimii myds Vaylaviraston vaylaomaisuuden hallinnan tukena.

Eduskunta paattaa vuosittain perusvaylanpidon maararahoista. Rahoitus ohjataan tavoitteiden, tarpei-

den, linjausten, priorisointiperiaatteiden ja voimassa olevien pitkaaikaisten palvelusopimusten mukaan.

Perusvaylanpidon suunnitelma kattaa myos elinvoimakeskusten tienpidon tehtavat ja niiden rahoituksen.
Elinvoimakeskukset kuvaavat tarkemmin toimenpiteita ja nakymia alueellisissa tienpidon ja liikenteen

suunnitelmissaan ja katsauksissaan.

Suunnitelmaan sisaltyy vaikutusarviointi, jossa on eroteltu perusvaylanpidon rahoituksesta ja sen koh-
dentamisesta johtuvat vaikutukset, toimintaympariston muutoksista johtuvat vaikutukset ja kuvattu mi-
hin nama yhdessa johtavat. Suunnitelman ulkopuolisia tulevia tarpeita ja nakymia suunnitelmakauden jal-

keen on tarkasteltu raportin lopussa.

2 Paaviestit ja korjausvelka

2.1 Paaviestit

Perusvaylanpidon suunnitelman paaviesteihin on tiivistetty helposti ymmarrettavaan muotoon suunnitel-
man tarkeimmat sanomat. Paaviestit kertovat, mista perusvaylanpidossa on kyse ja mihin perusvaylanpi-
don rahoitus riittaa suunnitelmakaudella. Vaylavirasto viestii myds siita, miten rahoitusta kohdistettaisiin,
jos rahoitusta olisi nykyista enemman tai vahemman. Viesteihin kiteytyy myods suunnitelmakauden jalkei-

set perusvaylanpidon tulevaisuuden nakymat.
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1. Perusvaylanpidon tarkoitus on varmistaa olemassa olevan vaylaverkon liikennéitavyys ja kunto.
Perusvaylanpidon maararahoilla rahoitetaan tien- ja radanpitoa seka vesivaylanpitoa. Rahoituksen
ollessa riittamaton vaylanpidossa priorisoidaan liikkenneverkon paivittaisen liikkennoditavyyden vaati-
mat toimet, kuten hoito, lilkkenteen ohjaus ja jaanmurto. Myos vilkasliikenteisen ja elinkeinoelamalle
merkittavan verkon kunnosta ja liikenneturvallisuudesta pyritaan huolehtimaan.

2. Perusvayldanpidon rahoitustaso laskee erittadin niukaksi. Rahoitus on vuosina 2024-2026 kohtuulli-
sen hyvalla tasolla hallituksen tienpitoon kohdistaman korjausvelkarahan ansiosta. Rahoitus on las-
kemassa erittdin niukalle tasolle vuosille 2027-2029.

3. Perusvaylanpidon rahoituksen kohdentamisessa lilkkumavara on pieni rahoituksen niukkuuden ja
pitkien sopimusten takia. Kaytettavissa oleva korjausrahoitus riittaa vain vilkasliikenteisimmille vay-
lille. Pistemaisia korjauksia, kuten paallysteiden paikkauksia ja rikkoutuneiden vaihteiden vaihtoja, to-
teutetaan mahdollisuuksien mukaan. Ennakoivan kunnossapidon edellyttamia oikea-aikaisia toimen-
piteita ei pystyta toteuttamaan. Rataverkon suunniteltuja peruskorjaushankkeita joudutaan keskeyt-
tamaan. Tama lisaa myéhemmin tarvittavia korjauksia seka niiden kustannuksia. Liikkenneverkon pa-
rantamiseen rahoitus ei juuri riita. Suunnitelmakaudella vaylien kunto heikkenee ja korjausvelka
kasvaa vilkasliikenteisen verkon ulkopuolella, mika nakyy myds ihmisten arjessa ja elinkeinoelaman
kuljetuksissa.

4. Perusvaylanpidon nykyiselld rahoituksella ei pystyta vastaamaan lilkennejarjestelman tavoittei-
siin ja suunnitelman ulkopuolelle jaa merkittava maara tarkeita tarpeita. Lisarahoituksella voitai-
siin pitaa kunnossa myds keskivilkasta tieverkkoa, jatkaa rataverkon kriittisia korjauksia, lisata silto-
jen korjauksia ja toteuttaa vaikuttavia pienia parantamishankkeita. Nailla edistettaisiin Liikenne 12 -
suunnitelman tavoitteita ja palveltaisiin laajasti Suomen yhteiskuntaa ja kilpailukykya.

5. Jos perusvaylanpidon rahoitusta edelleen vahennetaan, vaylien tarpeellisia korjauksia joudutaan
leikkaamaan myds vilkkaimmalla verkolla. Pdivittaiseen liikennditavyyteen vaikuttavasta hoidosta
olisi myo6s pakko tinkia.

6. Perusvaylanpidon tulevaisuudennakymia varjostavat lisaantyvat tarpeet ja epavarmuus rahoi-
tustasosta. Nakymiin vaikuttavat toimintaymparistén muutosten ja kustannustason kehityksen li-
saksi erityisesti, toteutuuko Liikenne 12 -suunnitelman mukainen perusvaylanpidon rahoitustason
nousu vuodesta 2030 eteenpain. Lisaksi lilkkenteenohjauksen ja jaanmurron kustannukset kasvavat ja

useita elinkaarihankkeita siirtyy perusvaylanpidosta rahoitettavaksi.

2.2 Korjausvelka

Vaylaverkon korjausvelka muodostuu huonokuntoisen, korjaustarpeessa olevan vaylaomaisuuden kor-
jauskustannusten yhteenlasketusta summasta. Vuoden 2025 alussa korjausvelkaa oli maanteilla noin 2,6
miljardia euroa, rautateilla 1,6 miljardia euroa ja vesivaylilla 29 miljoonaa euroa. Korjausvelka on kasvanut
hitaasti viimeisen 10 vuoden ajan (Kuva 1). Korjausvelan kasvu saatiin hetkellisesti pysaytettya vuoden
2024 lisarahoituksen ansiosta. Korjausvelan kasvu on kohdistunut erityisesti vahaliikenteisiin vayliin. Kui-

tenkin suuri osa vaylaverkon taitorakenteista ja varusteista on paavaylilla ja vilkkailla vaylilla. Erityisesti
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teknisten laiteiden ja varusteiden kayttdika on suhteellisen lyhyt, joten niiden korjausvelkaa syntyy myds
paavaylilla ja vilkkailla vaylilla, eika korjausvelan kasvu tapahdu tasaisesti, jos rahoitus ei riita korjausve-

lan sailyttavaan tasoon.
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Kuva 1. Korjausvelan kehitys.

Paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelmassa linjattiin hallituskaudelle yhteensa 520 miljoonan euron
lisarahoitus vaylien korjausvelan purkuun. Vuonna 2024 lisarahoitusta saatiin kaytt66n 250 miljoonaa eu-
roa, vuonna 2025 200 miljoonaa euroa ja vuonna 2026 118 miljoonaa euroa. Korjausvelkarahoitusta pys-
tyttiin vuosina 2024-2025 kohdistamaan my0ds aiempaa raskaampiin toimenpiteisiin keskivilkkaalla ver-
kolla seka kriittisiin siltoihin. Korjausvelan maaran vahentamiseen tamakaan rahoitustaso ei silti ole riit-

tanyt.

Vuoden 2026 lisarahoituksesta 100 miljoonaa euroa kohdistetaan maanteiden paallysteisiin ja 18 miljoo-
naa euroa maantiesiltojen korjauksiin. Toimenpiteilla hillitaan korjausvelan kasvua. Korjausvelkarahalla
vuodelle 2026 saadaan tehtya paallysteita noin 1000 km enemman ja korjattua 20-30 siltaa enemman

kuin perusrahoituksella.

Tieomaisuudesta ja erityisesti taitorakenteista huomattavan suuri osa on paateilla, mika lilkenteen ohella
perustelee paateiden suurta osuutta korjausrahoituksesta. Korjausvelan kasvu on taas jatkumassa ja
kasvu kiihtyy suunnitelmakauden loppua kohti vuoteen 2029 asti (kuva 1). Verkollisesti korjausvelka kas-

vaa eniten vahaliikenteisella paallystetylla tieverkolla.
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Suunnitelmakauden jalkeen vaylaverkon korjausvelan arvioidaan olevan nykyista suurempi, noin 5 miljar-
dia euroa, ja velkaa on erityisesti vahaliikenteisella ja osin myds keskivilkkaalla vaylaverkolla. Korjausve-
lan maaran tavoitteellinen taso on 2,4 miljardia euroa, mika on merkittavasti nykyista tasoa matalampi.

Talla korjausvelan tasolla liikennevaylat olisivat seka yhteiskunnan etta niiden kayttajien suhteen tarkoi-

tuksenmukaisella tasolla.

Liikenne 12 -suunnitelman rahoitusohjelmassa esitetaan perusvaylanpitoon 460-580 miljoonan vuotuista
lisarahoitusta vuosille 2030-2037, milla saadaan merkittavasti hidastettua korjausvelan kasvua. Perus-
vaylanpidon rahoituksen ostovoimaa kuitenkin heikentavat vuoteen 2030 mennessa kustannustason

nousu seka vaylarakenteiden maaran ja valttamattémien vaylanpidon menojen kasvu.

Lisatietoa korjausvelasta julkaisussa Liikennevaylien korjausvelka 2025 (Vaylaviraston julkaisuja
61/2025).

3 Saadosperusta

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista (503/2005) antaa tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset ja
linjaa matkojen ja kuljetusten palvelutasoa maanteilla. Lain tarkoituksena on yllapitaa ja kehittaa liikku-
mis- ja kuljetustarpeiden vaatimia toimivia, turvallisia ja kestavaa kehitysta edistavia maantieyhteyksia
osana liikennejarjestelmaa seka varmistaa maantieverkon valtakunnallinen yhtenaisyys ja palvelutaso.
Lain tarkoituksena on lisaksi turvata osallistumismahdollisuus valtion omistamien maanteiden suunnitte-
luun. Liikennejarjestelmasta ja maanteista annettua lakia taydentaa liikenne- ja viestintaministerion
asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018). Tieliikennelaki
(729/2018) saatelee mm. liilkenteenohjauslaitteita ja niiden asettamista. Tieliikenteen ohjaus- ja hallinta-

palvelujen jarjestaminen pohjautuu lakiin liilkenteen palveluista (320/2017).

Ratalaki (110/2007) antaa radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset ja sadtelee mm. rautateiden kunnos-
sapidon tasoa. Lain tarkoituksena on yllapitaa ja kehittaa rautateiden henkild- ja tavaraliikenteen vaatimia
toimivia, turvallisia ja kestavaa kehitysta edistavia rautatieyhteyksia osana liikennejarjestelmaa. Lain tar-
koituksena on lisaksi turvata rautateiden yllapitaminen, kehittaminen ja rakentaminen valtakunnan eri
osia yhdistavana lilkkennemuotona seka turvata osallistumismahdollisuudet rautatieliikenneratkaisuja
koskevaan suunnitteluun. Ratalakia taydentaa lilkenne- ja viestintaministerion asetus maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018). Raideliikennelaki (1302/2018) saatelee
raideliikennetta ja sen turvallisuutta ja rautatiejarjestelman yhteen toimivuutta seka rataverkon teho-
kasta kayttoa. Myds lilkenteenohjauspalvelujen jarjestaminen perustuu raideliikennelakiin. Laissa litken-
teen palveluista (320/2017) saadetdan mm. rautatieliikenteen harjoittamisen edellytyksista, rautatielii-

kenteen toimiluvan mydntamisen edellytyksista, rautatieliikenteen patevyyksista ja
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kuljettajakoulutuksista. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin maarays rautateiden infrastruktuuri-

osajarjestelmasta ohjaa mm. tasoristeysturvallisuuden parantamista.

Vesivaylien suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ei saadella erillislainsaadanndélla, vaan toiminta
perustuu paaosin vesilakiin (587/2011) ja vesiliikennelakiin (782/2019). Vesilain yleisia periaatteita seka
mm. vesilain soveltamista erityyppisissa vaylahankkeissa on kuvattu Vaylaviraston (Liikenneviraston) oh-
jeessa.! Perusvaylanpidon kannalta keskeinen vesilain velvoite on lain 10. luvun 12 §:n kunnossapitovel-
vollisuus. Vesiliikennelaki maarittaa menettelyt, joiden pohjalta Liikenne- ja viestintavirasto Traficom oh-
jaa ja valvoo kaikkia vesivaylanpitdjia. Alusten jaaluokista ja jddanmurtaja-avustuksesta annetun lain
(1121/2005) mukaisesti Vaylavirasto huolehtii jdanmurtaja-avustuksen saatavuudesta Suomen vesialu-
eella jadolosuhteiden niin vaatiessa. Avustusta annetaan Vaylaviraston nimeamiin talvisatamiin ja Vayla-
viraston erikseen maarittelemiin muihin kohteisiin, esimerkiksi Saimaan syvavaylalla. Suomen ja Ruotsin
valinen talvimerenkulun yhteistyo (valtiosopimus 77/2013) on tiivista. Vaylavirasto huolehtii Saimaan ka-
navan kunnossapidosta Suomen ja Venajan valisen valtiosopimuksen (8/2012) mukaisesti. Meriliikenteen

ohjaus- ja hallintapalvelut pohjautuvat mm. Alusliikennepalvelulakiin (16 §).

Valtioneuvoston selonteossa valtakunnallisesta lilkennejarjestelmasuunnitelmasta (Liikenne 12,
18.12.2025) esitetaan liikennejarjestelman nykytilaa ja tulevaa toimintaymparistda koskeva arvio, liiken-

nejarjestelmaa koskevat tavoitteet seka toimenpide-ehdotukset tavoitteiden saavuttamiseksi.

Valtioneuvoston periaatepaatos lilkkenneturvallisuusstrategiasta (24.3.2022) linjaa toimenpiteet, joilla
tahdataan liikkenteen turvallisuuden parantamiseen ja liikenneonnettomuuksien ehkaisemiseen. Strate-
gian tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti kohti vuodelle 2050 asetettua nol-

lavisiota.

Suunnitelmien ja ohjelmien vaikutusten arviointi

Laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistévaikutusten arvioinnista (200/2005, ns. SOVA-
laki) panee taytantd6n Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin tiettyjen suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistévaikutusten arvioinnista (2001/42/EY, ns. SEA-direktiivi). Lain tavoitteena on edistaa ymparis-
tévaikutusten arviointia ja huomioon ottamista viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien valmistelussa ja
hyvaksymisessa, parantaa yleison tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia seka edistaa kestavaa

kehitysta. Lain 3 § mukainen yleinen arviointivelvollisuus koskee niita valtion tai kunnallisten

"Vesilaki vaylahankkeissa. Liikenneviraston ohjeita 12/2013
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viranomaisten suunnitelmia ja ohjelmia, jotka eivat edellyta lain mukaista maaramuotoista ymparistdarvi-

ointia. Vaylanpidon suunnitelmat ja ohjelmat kuuluvat yleisen arviointivelvollisuuden piiriin.
Vaylaviraston ja elinvoimakeskusten roolit tienpidon tehtdvissa

Laissa on maaritelty elinvoimakeskusten tie- ja lilkkennevastuualuetta koskeviksi tehtaviksi liikennejarjes-

telman toimivuus, liilkenneturvallisuus, tie- ja lilkkenneolot seka maanteiden pito.

Vaylavirasto vastaa maantieverkon omistajan tehtdvista ja ohjaa elinvoimakeskuksia tienpidon tehtavien
hoitamisessa. Ohjauksen perustana ovat laki, saaddkset, valtion talousarvio, valtakunnallinen liikennejar-
jestelmasuunnitelma ja sen tavoitteiden pohjalta johdettu perusvaylanpidon suunnitelma, tienpitoa tas-
mentavat viraston toimintalinjat ja ohjeet, elinvoimakeskusten tulossopimukset seka laaja asiantuntijayh-

teistyo.

Elinvoimakeskukset suunnittelevat tienpidon toimenpiteet vuosittain Vaylaviraston ohjauksen mukaisesti
ja rahoituksen osalta tienpidon tuotteittain annettuun rahoituskehykseen. Elinvoimakeskukset maaritta-
vat yksityiskohtaiset toimenpiteet ja laativat toimintasuunnitelman Vaylaviraston toimialaohjauksen mu-
kaisesti. Tienpito toteutetaan urakoina tai monivuotisina palvelusopimuksina, esimerkiksi maanteiden
hoito 5-vuotisina urakoina laatuvastuuperiaatteella. Suurimmat perusvaylanpidon parantamishankkeet
valmistellaan Vaylaviraston ja elinvoimakeskusten yhteistydna. Elinvoimakeskukset toteuttavat paranta-
mishankkeita ja Vaylavirasto toteuttaa eduskunnan paattamat suuret investointihankkeet. Vaylaviraston
ja elinvoimakeskusten lilkenneosastojen valisissa toimialakeskusteluissa kasitellaan ja hyvaksytaan vuo-

sittain elinvoimakeskusten liikenneosastojen toimintasuunnitelmat.

4 Toimintalinjat ja ohjeet
Maantieverkko

Vaylanpitoa ohjataan yksityiskohtaisemmin toimintalinjoilla ja laatuvaatimuksilla seka Vaylaviraston oh-
jeilla. Toimintalinjat kuvaavat, kuinka vaylanpitaja vastaa kunnossapidon lakisaateisiin vaatimuksiin yhte-
naisesti, vaikuttavasti ja asiakaslahtoisesti, valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman linjausten
seka eduskunnan paattamien tavoitteiden ja rahoituksen puitteissa. Maanteiden palvelutasoon ja omai-

suuden sailymiseen vaikuttavia linjauksia ovat esimerkiksi:

= Talvihoidon toimintalinjat
= Paallystettyjen teiden korjauksen toimintalinjat

= Siltojen toimintalinjat
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= Sorateiden kunnossapidon toimintalinjat

= Maanteiden varusteiden ja liikenneympariston toimintalinjat

Talvihoidon toimintalinjoissa kuvataan talvihoidon palvelutaso ja periaatteet maantieverkon eri osilla hoi-
toluokittain. Talvihoidon toimintalinjat uudistettiin vuonna 2018, ja linjaukset astuivat voimaan urakoissa
vuosina 2019-2023. Maantiet jaetaan valtakunnallisesti kuuteen talvihoitoluokkaan tien merkityksen, lii-
kennemaaran ja liikenteen koostumuksen perusteella. Kavely ja pyoraily eri liikenneymparistdissa on
myds huomioitu aiempaa selkeammin. Valtakunnalliset laatuvaatimukset maaraytyvat hoitoluokitusten
mukaan. Vuorokausiliikenteen lisaksi talvihoitoluokitukseen vaikuttaa mm. raskaan liikenteen maara ja

joskus myds verkollinen asema.

Paallystettyjen teiden korjauksen toimintalinjat uudistettiin vuonna 2021. Paallystetty maantieverkko jae-
taan valtakunnallisesti kolmeen korjausluokkaan PK1-PK3. Paallysteiden korjausluokitukseen vaikuttavat
mm. tien kokonaisliikennemaara, raskaan liikenteen maara, yhteysvalin rooli maakunta- ja aluekeskusten
tai logististen solmupisteiden yhdistajana seka maantien verkollinen asema. Toimintalinjoissa on kuvattu

paallystettyjen teiden korjauksen priorisoinnin ja ohjelmoinnin paadperiaatteet.

Siltojen toimintalinjat uudistettiin vuonna 2023. Toimintalinjoissa kuvataan menettelytavat siltojen tur-
valliseen ja elinkaaritehokkaaseen omaisuudenhallintaan. Keskeisimpia muutoksia aiempaan ovat siltojen
palvelutasoluokittelu, tarveselvitysprosessi ja riskipohjainen kohteiden priorisointi. Maanteiden varustei-
den ja lilkkenneymparistdn toimintalinjat uudistettiin vuosina 2023-2025. Nakdkulmana oli aiempaa vah-
vemmin omaisuudenhallinta. Palvelutaso- ja kuntoluokitusten lisaksi omaisuuslajeja priorisoitiin omai-

suuslajien keskinaisen tarkeyden perusteella.

Sorateiden hoidon taso ja paaperiaatteet kuvataan julkaisussa Sorateiden kunnossapidon toimintalinjat
(2021). Sorateilla on kaksi paaosin liikennemaaraan perustuvaa kesahoitoluokkaa. Pitkajanteista, kestavaa
ja kustannustehokasta sorateiden kunnossapitoa tavoiteltiin mm. maarittamalla sorateiden tavoitelevey-
det hoitoluokittain seka tehostamalla painorajoitusten maaraytymisen yhtenaisyytta kelirikkoaikoina. Yk-
sityiskohtaisesti sorateiden kunnossapidon periaatteita eri vuodenaikoina kuvataan julkaisussa Soratei-

den kunnossapito (Liikennevirasto 2014).

Rataverkko

Vaylavirasto ohjaa radanpitoa teknisilla ohjeilla ja turvallisuusohjeilla, joista keskeisin on Ratateknisten
ohjeiden (RATO) sarja. Esimerkiksi kunnossapitotasot maaritelladn RATOn osassa 13 Radan tarkastus.
Kunnossapitotasot maaraytyvat radalla kaytettdvan nopeuden seka radan paallysrakenteen (ratakiskot,
ratapolkyt ja tukikerros) mukaan. Nopeustaso puolestaan maaraytyy radan liikenteellisista tarpeista. Ta-

soja on kahdeksan: perustasot 1-6 ja lisaksi nopeimpien ratojen korkeimmat tasot 1A ja 1AA.
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Kunnossapitotasot puolestaan maarittavat mm. tarkastustiheydet kussakin kohteessa, esimerkiksi,

kuinka usein vaihteet mitataan ja tarkastetaan.

Rautateita koskevat ohjeet loytyvat Vaylaviraston ohjeluettelosta. Rataverkko ja sen palvelut asiakkaalle

kuvataan Rautateiden verkkoselostuksessa (Vaylaviraston julkaisuja 67/2025).
Vesivaylaverkko
Vesivaylien kunnossapitoa ohjaavat mm. seuraavat dokumentit:

Vesiliikennelakiin perustuva Yleisten kulkuvaylien yllapito (Traficom, ohje 2021)

Vaylanhoidon palvelukuvaus (Vaylaviraston ohjeita 5/2024)

Naiden lisaksi on tarkempia teknisia ja toiminnallisia ohjeita seka tuotevaatimuksia, jotka loytyvat Vayla-

viraston ohjeluettelosta.

5 Vaylaverkon ja perusvaylanpidon nykytila

5.1.1 Tieverkko

Maantieverkon pituus on noin 78 000 kilometria, josta paallystettyja teita on noin 50 500 km ja sorateita
noin 27 500 km. Lisaksi valtion tieverkolla on erillisia kdvely- ja pyorateita noin 6 100 km ja siltoja yli

15 000 kappaletta.

Tieverkon laajuus muuttuu varsin hitaasti. Maanteita siirtyy kaduiksi asemakaavoituksen edetessa ja
maankayton laajetessa. Toisaalta yllapidettavan omaisuuden ja erityisesti taitorakenteiden maara kasvaa
vaylaverkon kehittéamis- ja parantamishankkeiden myota (esimerkiksi uudet kaistat, leveammat poikki-
leikkaukset, pidemmat ja leveammat sillat, uudet tunnelit, varusteet, rinnakkaistiet, jalankulku- ja pyorai-
lyvaylat). Maantietunneleita on maantieverkolla 24, joka on 6-kertainen maara vuoteen 2000 verrattuna.
Tietunnelien yhteispituus on 15 tiekilometria. Perusvaylanpidosta rahoitetaan talla hetkella 16 maantie-
tunnelin kunnossapito ja -ohjaus. Elinkaarihankkeilta siirtyy perusvaylanpidon rahoitukseen yksi tunneli
vuonna 2026 ja 7 tunnelia vuonna 2029. Soratieksi on muutettu vuosittain 30-60 km maanteita. Suunni-

telmakaudella arvioidaan soratieksi muutettavan vuosittain noin 60-70 km maanteita.

Maanteiden lilkenne on paaosin keskittynyt aiempaa pienemmalle osalle maantieverkosta. Puolet maan-
tielilkenteesta kulkee vain alle 4 000 kilometrin matkalla, joka on 5 % maanteiden pituudesta. Kaytannon

kunnossapidossa palvelutaso joudutaan mitoittamaan yhtenaisesti ja riittavan pitkina yhteysvaleing,
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mutta silti korkeimpien kunnossapitoluokkien eli vilkkaan tieverkon osuus seka paallystamisessa etta eri-

tyisesti talvihoidossa on noin kaksi kolmannesta lilkenteesta (kuvat 2 ja 3).

Osuus litkenteesta Osuus tieverkosta
Vilkkaat 139 Vilkkaat

Keskivilkkaat
paallystetyt tiet

padllystetyt tiet 3595 UM
paallystetyt tiet

Muut 10 %
paallystetyt tiet

Soratiet
Soratiet l 2%

Kuva 2. Maantieverkon jakautuminen paallysteen ja tien vilkkauden mukaan seka naiden osuus liiken-

teesta.

Tietyyppi ja talvihoitoluokka Liikenne- Osuus

maara Rahoitus tieverkosta

Talvihoitoluokat Ise, Is ja
9 600 km

———— I Vilkas tieverkko

s tieverkko
okat Ib ja Ic

68 %

39 %

Vahiliikenteinen tieverkko
Talvihoitoluokat II ja III

52 500 km

m € A

Kuva 3. Maantieverkon talvihoito: osuudet liikenteesta, rahoituksesta ja tiekilometreista.

Paallystetyista teista huonokuntoisia on noin 10 200 km eli 20 %, mista noin 800 km kohdistuu ylimpaan
paallysteiden korjausluokkaan. Paateiden ja erityisesti ylimman korjausluokan kunto pystytaan pitamaan
suunnilleen nykytasolla tulevinakin vuosina, mutta aiempaa korkeampi kustannustaso tekee tasta haas-
tavampaa. Myos paallystettyjen teiden rakenteellisen kunnon parantaminen edellyttaa merkittavaa pa-
nostusta. Rakenteen parantamisia on vuosina 2020-25 tehty korjausvelkarahoituksen avulla keskimaarin
320 km vuodessa (kuva 4). Ilman korjausvelkarahaa rakenteen parantamisten vuosivolyymi on ollut noin
200 km vuodessa, mutta, kun viela 2000-luvun alussa tierakenteita parannettiin lahes 1000 km vuosit-

tain, mista noin 500 km kohdistettiin vahaliikenteisille teille (KVL < 350).
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Rakenteen parantamiset (km) maanteilla
2000-2025 liikennemaaran mukaan
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Kuva 4. Rakenteen parantamiset maantieverkolla vuosina 2000-25.

Maanteista yli puolet (44 300 km) voidaan luokitella vahaliikenteisiksi. Vahaliikenteinen tieverkko mah-
dollistaa monia elintarkeita yhteiskunnan toimintoja ja kuljetuksia. Vahaliikenteisen tieverkon laajuus kas-
vaa, koska liikennemaara osalla tieverkosta on vahentynyt jo vuosikymmenia ja taman kehityksen ennus-

tetaan jatkuvan suunnitelmakaudella.

Vahaliikenteisen tieverkon kunto ja hoidon taso eivat vastaa kaikkien tienkayttajien odotuksia. Vahaliiken-
teisista teista on paallystetty 17 100 km. Naista huonokuntoisia tai erittdin huonokuntoisia on noin 4 900
km eli lahes 30 %. Huonokuntoisia vahadliikenteisia teita on koko maassa. Naiden teiden vaurioita joudu-
taan vahaisen rahoituksen takia runsaasti paikkaamaan, milla siirretaan kattavampia korjaustoimenpi-
teita tulevaisuuteen. Huonokuntoisten paallysteiden maara vahaliikenteisilla paallystetyilla teilla kasvaa

suunnitelmakaudella.

Sorateista noin 5 % on selvasti ylileveitd ja osa taas asiakastarpeisiin nahden kapeita. Runkokelirikon
osuus soratieverkolla on vahentynyt 2000-luvulla, ja pintakelirikon merkitys ilmaston muutoksen myoéta
kasvanut. Sorateiden huono kunto ja heikentynyt kantavuus haittaavat kuljetuksia erityisesti kelirikkoai-

koina kevaisin ja syksyisin. Suunnitelmakaudella sorateiden kunto sailynee ennallaan.

Maantiesilloista noin 900 kpl eli 6 % on huonokuntoisia, ja niista on paateilla noin 200 kpl. Huonokuntois-
ten siltojen pinta-ala ja maara on kasvanut ja naiden kasvu jatkuu. Korjausvelkaa on erityisesti 1960- ja
1970-luvuilla rakennetuissa silloissa. Silloissa on myds tunnistettu tiettyja rakenneratkaisuja, joiden pit-
kaaikaiskestavyys on alun perin arvioitua lyhyempi. 1980-luvulla rakennetut sillat saavuttavat peruskor-
jausian kuluvalla vuosikymmenella. Painorajoitettuja siltoja on noin 380 kappaletta ja ne ovat kaikki paa-
tieverkon ulkopuolella. Maantieverkolla on lisaksi noin 300 kpl raskaita erikoiskuljetuksia rajoittavaa sil-

taa.
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Jalankulku- ja pyorailyteista noin 830 km eli 14 % on huonokuntoisia. Jalankulku- ja py&railyteiden kun-
nossapidolla pyritaan takaamaan niiden ymparivuotinen kaytettavyys. Erityisesti kaupunkiseuduilla lii-
kennejarjestelman kehittamisessa korostuu jalankulun ja pydraliikenteen olosuhteiden parantaminen. Ta-

voitteena on lisata jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuutta ja turvallisuutta.

Yksityishenkildiden tyytyvaisyys maanteiden kuntoon on kauttaaltaan korkeammalla tasolla kuin raskaan
liikenteen tyytyvaisyys (kuva 5). Paateiden kuntoon ollaan selvasti tyytyvaisempia kuin muiden teiden

kuntoon.

Yksityishenkildiden tyytyvaisyys maanteiden talvihoitoon on ollut suunnilleen samalla tasolla vuosina
2022-25. Raskaan liilkenteen tyytyvaisyys on talla jaksolla hieman parantunut, mutta tarkasteltaessa kol-
men vuoden keskiarvoa edelleen ollaan alemmalla tasolla kuin vuosina 2019-21 keskimaarin. Tyytyvai-

syys maanteiden kuntoon parantui merkittavasti kesalla 2025.



Vaylaviraston julkaisuja 6/2026 20
Kokonaistyytyvaisyys maanteiden talvihoitoon
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Kuva 5. Tienkayttdjien tyytyvaisyys maanteiden talvihoitoon ja kuntoon kesalla 2016-25.

Suomen kansallisena liikenneturvallisuustavoitteena on ns. nollavisio, joka tarkoittaa lilkennekuolemien

vahentamista kaytanndssa nollaan vuoteen 2050 mennessa. Lyhyemman aikavalin tavoitteena on vaka-

vien loukkaantumisten kuolemien puolittaminen vuosina 2020-2030. Kehitys on toistaiseksi ollut maan-

teiden osalta padosin tavoitteen mukainen. Vuonna 2024 hyva kehitys kuitenkin pysahtyi ja kuolleiden lu-

kumaara nousi hieman tasaista laskua kuvaavan tavoitekehityksen ylapuolelle (kuva 6).

Yli kaksi kolmasosaa maanteiden kuolemista tapahtuu henkildautolla kohtaamis- ja suistumisonnetto-

muuksissa. Suojattomia tienkayttajia, kuten jalankulkijat, pyorailijat, mopoilijat ja moottoripyorailijat, kuo-

lee vuosittain noin 30.
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Maanteilld kuolleet 2010-2024 ja tavoitteen mukainen
kehitys vuoteen 2030
240
210 — ] _
180 ] T !
] T a B #1138
150 T = 130
- 122
S@m. 114,
120 aab = 98 o9
90 204 198 19p 205 1953 185 "‘-..q__“gz
163 i62 158 162 163 =
60 137 427 133
30
0
Q B 3 & O b A D9 DSy ND D AN DD
oA A AT A N A MNP QA QYYD
U i R R Lt P P
C—— O Toteuma = =— = Tavoite

Kuva 6. Maanteilla kuolleet 2010-2024 ja tavoitteen mukainen kehitys vuoteen 2030. *ennakkotieto.

Lahteet: Tilastokeskus ja Vaylavirasto.

5.2 Rataverkko

Valtion rataverkon laajuus on noin 5 900 km, josta 88 % on yksiraiteista. Rataverkosta on sahkoistetty
noin 3 400 km. Rataverkolla on noin 45 tunnelia seka yli 300 henkilé- ja tavaraliikenteen liikennepaikkaa.
Rataverkon laajuus muuttuu varsin hitaasti. Yllapidettavan omaisuuden maara kasvaa vaylaverkon kehit-
tamis- ja parantamishankkeiden myo6ta (esimerkiksi lisaraiteet, séhkdistyksen laajeneminen). Rautatiesil-
toja on noin 2 500 kpl. Huonokuntoisia rautatiesiltoja on noin 160 kpl, joista paavaylilléa on noin 50 kpl.
Rautatiesiltojen aiheuttamat palvelutasorajoitteet ovat padasiassa nopeusrajoituksia tai esteita nostaa

rataosan sallittua akselipainoa.

Radanpidon keskeisia lahtokohtia ovat rataverkon turvallisuus ja toimintavarmuus, mika edesauttaa
muun muassa tasmallista rautatieliikennetta. Verkon hoito ja korjausvelan hallinta ovat keskeisia rahoi-

tuksen niukkuudesta huolimatta.

Rataverkkoon ja radanpitoon liittyy mm. seuraavia tarpeita: elinkeinoelaman muuttuviin tarpeisiin vastaa-
minen (kuljetusvirtojen maaran ja suuntautumisen muutokset), matka- ja kuljetusketjujen toimivuudesta
huolehtiminen ml. asemanseutujen maankdytdon muutokset ja alueellisen junaliikenteen kehittaminen, va-
rautumisen, huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden tarpeet seka perinteisen rautatieturvallisuu-
den rinnalla digitaalinen turvallisuus ja turva-asiat (security). Radanpidon kannalta merkittavia ymparis-
tokysymyksia ovat ilmastonmuutoksen hillitseminen ja siihen sopeutuminen, vahahiilisyys, elinkaarikes-
tavyys, resurssiviisaus, kiertotalouden edistaminen, luonnon monimuotoisuuden suojelu, pinta- ja pohja-

vesien seka maaperan suojelu, emissiohaittojen kuten melun ja tarinan hallinta seka maiseman ja
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kulttuuriympariston suojelu. Turvallisuusnakdkulmina esilla ovat myds radalla tehtavien téiden turvalli-

suus seka tasoristeysturvallisuudesta huolehtiminen.

Tasoristeysturvallisuus liittyy seka rautatie- etta tielilkkenteen turvallisuuteen. Vaikka onnettomuusmaa-
rat ovat laskeneet huomattavasti aiemmasta, valtion rataverkolla tapahtuu edelleen keskimaarin reilu 10
tasoristeysonnettomuutta vuosittain. Naissa onnettomuuksissa on kuollut keskimaarin noin 3 ihmista
vuositasolla. Paavaylaasetuksen mukaisella paavaylaverkolla on 666 tasoristeysta ja muulla rataverkolla
1721 tasoristeysta (tilanne vuoden 2024 lopussa). Paavaylaverkon osuus valtion rataverkon pituudesta
on 57 %. Kaikista tasoristeyksista 1660 oli vuoden 2024 lopulla ilman puomi- tai aani- ja valovaroituslai-
tosta. Vuosia jatkuneen tasoristeysohjelman ja pienentyneen onnettomuusmaaran vuoksi jatkossa toteu-

tettavien tasoristeystoimenpiteiden kustannustehokkuus ei ole samaa luokkaa kuin aiemmin.

Rataverkon kunto heikkenee tasaisesti, mutta erityisen haastavia ovat lahinna elinkaarensa paassa olevat
rataosat (vahaliikenteiset radat n. 300-500 km) seka suurien ratapihojen raiteistot. Rataverkolla korjaus-
velka nakyy herkemmin hairidina, myds ulkopuolisten toiminta vaikuttaa. Erityisen tarkeita ovat paivittai-
sen kunnossapidon lisaksi peruskorjaushankkeet, joissa pystytaan uusimaan rataosan rakenne ja tek-
niikka samaan aikaan ja sovittamaan tyot lilkkennerakenteeseen. Peruskorjausten lisaksi tehdaan suunni-
telmallisesti paikallisia kiskon- ja pélkynvaihtoja, pohja- ja paallysrakennekorjaamista, turvalaite- ja

vaihde- seka silta- ja sahkoratakorjauksia.

Radanpidon suunnittelun erityispiirteita

Rahoituksen kaytdn suunnittelu on pitkajanteista. Ratatyot pitaa suunnitella ja tiedottaa jopa vuosia en-
nakolta mm. tyérakojen saatavuuden varmistamiseksi, kun ratatoita ja lilkkennetta sovitetaan yhteen. Ra-

taverkon yksiraiteisuus tuo haasteensa tydjarjestelyille; liikkennehaitat eivat saa muodostua liian suuriksi.

Rautatierakenne ikaantyy ja heikkenee eri tahtia eri rakennekerroksissa. Esimerkiksi paallimmaisilla ra-
kenteilla eli kiskoilla, polkyilla ja tukikerroksella on kaikilla eri mittainen elinkaari. Lisaksi naiden elinkaari
on eri mittainen esim. siltoihin nahden. Tama tekee radanpidosta haastavaa, kun rakenteet ovat erilai-
sessa elinkaaren vaiheessa niin maantieteellisesti hajautuneena kuin rakennekerroksittainkin. Laajempien
korjausten maarittelyssa on erityisen tarkeaa tunnistaa tarpeelliset korjaukset, mutta valttaa ennenaikai-

sia uudelleeninvestointeja.

Yksittaiset korjaus- ja parantamishankkeet ovat rataverkolla yleensa suurempia kuin maanteilla ja vesi-
vaylilla, ja vahaliikenteisten ratojen verkollinen merkitys on suurempi. Vahaliikenteisen sateittaisen linjan
paassa saattaa olla yksittainen valtakunnallisesti merkittava tuotantolaitos, jonka toiminnan edellytyk-

sena on toimiva junaliikenne. Talléin kyseisen vahaliikenteisen radan merkitys on silti suuri.
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Korjaus- ja parantamishankkeiden synergiaedut ovat merkittavasti muita liikennemuotoja tiiviimmat, jo-
ten niiden yhteensovittaminen ja yhtaaikainen suunnittelu on tarkeaa kustannustehokkuuden ja tavoitel-
tavien hyotyjen saavuttamiseksi. Ratarakenteiden ja -tekniikan osalta korostuu verkon elinkaaren hal-
linta: tasmakorjausten, tehostetun kunnossapidon ja laajempien korvausinvestointien yhteensovittami-

nen ja oikea-aikaisuus.

Rahoituksen suunnittelua ohjaa jatkuva riskienarviointi; rautatieliikenteessa turvallisuus on johtava tekija.
Rautateilla ei sallita tilanteita, joissa liikenneturvallisuus vaarantuisi heikentyneen kunnon takia. Sen si-
jaan korjaukset tehdaan ennakoivasti ja tarvittaessa palvelutasoa alennetaan, mikali turvallisuutta ei pys-

tyttaisi varmistamaan alkuperaisella palvelutasolla.

Rautatieliikenteen kulunvalvontajarjestelman peruskorjaus ja modernisointi (ERTMS-jarjestelma, Suo-
messa Digirata-hanke) vaikuttaa my06s perusradanpitoon. Tiettyjen komponenttien elinkaari on varmis-
tettava uuden kulunvalvontajarjestelman kayttéonottoon asti. Toisaalta uuden jarjestelman rakentami-

nen korvaa tarpeen uusia perinteisia turvalaitteita.

5.3 Vesivaylaverkko

Vaylavirasto toimii vesivaylanpitajana valtion omistamalla vaylaverkolla, johon kuuluu hieman yli 8 300
km rannikkovaylia ja hieman alle 8 000 km sisavesivaylia. Yhteensa Vaylaviraston yllapitamia vesivaylia
on noin 16 300 km, joista kauppamerenkulun vaylia on noin 4 000 km (kuva 7). Valtion hallinnoimalla vesi-
vaylaverkolla on noin 25 500 erilaista merenkulun turvalaitetta. Saimaan kanavan liséksi vaylast6on kuu-

luu 31 sulkukanavaa.



Vaylaviraston julkaisuja 6/2026 24

—— Kauppamerenkulku, 2. luckka
9,0 Vaylan mitoitussyvéys metreiné
9,0 Vaylan mitoitussyvays rakenteilla
9,0 Vaylan mitoitussyvéys suunnitteilla

Sisivesiviylat )\ JRovameni [
~—— Saimaan syvavaylat, yli 4,1 m (

%/ Suomen tarkeimmat o X
. vesivaylat -
ivayla 01/2022
~— Kauppamerenkulun paavaylat
(

— Vyldt, 24-4,1m
— Matalavaylat, alle 2,4 m
. Sulku

© Vayldvirasto

Kuva 7. Suomen kauppamerenkulun vaylat.

Suomen ulkomaankaupan tonneista jo 95 % kulkee meritse, ja siita noin 80 % kymmenen suurimman sata-
man kautta. Merikuljetusten osuus ulkomaankaupan kuljetutuksista on noussut merkittavasti: vuonna
2020 merikuljetusten osuus ulkomaankaupan tonneista oli 83 %. Vuoksen vesiston vaylastén merkitys

alueen teollisuuden raakapuun saannin turvaamisessa on keskeinen.

Vaylaviraston vastuu vesivaylanpidossa voidaan jakaa viiteen osakokonaisuuteen:

= talvimerenkulun edellytysten turvaaminen

*  vaylaverkon kunnossapito (hoito, korjaus, parantaminen ja kanavien kayttopalvelut)
= vaylaverkon kehittdminen (suunnittelu ja toteutus)

= merililkenteen ohjauksen jarjestaminen

= vesivaylatiedot
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Vaylavirasto vastaa talvimerenkulun avustamisen viranomais- ja tilaajatehtavista seka valtakunnalli-
sesta koordinoinnista, kehittamisesta ja ohjauksesta. Jaanmurron kehittamista tehdaan kansainvalisessa

yhteistydssa etenkin Ruotsin, mutta my6s Viron kanssa.

Vesivaylien kunnossapidolla tarkoitetaan toimia, joilla turvataan vesivaylien ja kanavien paivittainen lii-
kennoitavyys. Kaytanndssa yksi keskeinen osa tata on vaylien kiinteiden ja kelluvien turvalaiterakenteiden
ja turvalaitteissa olevien teknisten laitteiden seka vesiliikennemerkkien hoito. Vesivaylien hoito kilpailute-
taan saannoéllisesti urakka-alueittain merivaylilla ja sisavesivaylilla seka kanavien kaytéssa ja kunnossa-

pidossa.

Vesivaylaverkon kehittaminen pohjautuu eri toimijoiden esittamiin hanketarpeisiin, joista tehdaan esi-
tai yleissuunnitelmien pohjalta hankearvioinnit. Hankearvioinnin tulosten pohjalta toteutuskelpoisten
hankkeiden toteutusta esitetaan aikataulutettuna Vaylaviraston investointiohjelmaan ja edelleen valtion

talousarvioesityksiin.

Vaylavirasto toimii meriliikenteen ohjauksen tilaajaviranomaisena, joka vastaa meriliikenteenohjauksen
jarjestamisesta valtion vesivaylilla. Fintraffic on tassa kokonaisuudessa palveluntuottaja, jolta Vaylavi-

rasto tilaa liikenteenohjauspalvelut (Fintraffic Meriliikenteenohjaus Qy).

Vaylavirasto vastaa kaikkien vesivaylanpitajien vesivaylatietojen yllapidosta. Tiedot tietojarjestelmiin
saadaan Traficomin vaylapaatésmenettelysta, ja niita hyddynnetaan Vaylaviraston hallinnoimien vayliin

liittyvien toimien lisaksi virallisissa merikarttatuotteissa, jotka Traficom julkaisee.

Suomessa on melko laaja satamaverkko, joka on rakentunut palvelemaan teollisuuden vienti- ja raaka-
aineiden tuontikuljetuksia seka vahittaiskaupan kuljetuksia, joka on erityisesti tuontiliikennetta. Yhteis-
kunta on monien hyddykkeiden osalta riippuvainen satamista ja toimivista meriyhteyksista. Talla hetkella
Suomessa toimii noin 50-60 ulkomaanliikenteen satamaa. Satamat ovat paasaantdisesti yleisia satamia
eli kuntien omistamia osakeyhtioita, tai lahtdkohtaisesti tietyn yhtion kuljetuksia palvelevia yksityisia te-

ollisuussatamia.

Vesivaylien tila

Huonokuntoisten kauppamerenkulun vaylien maara on 2000-luvulla vahentynyt. Kauppamerenkulun vay-

lien kiinteista turvalaitteista huonokuntoisia on noin 4 %.

Vesivaylaston nykyinen palvelutaso vastaa paaosin tamanhetkisia tarpeita. Elinkeinoelaman tarpeet ovat
lahtokohtana tunnistettujen kehittamistarpeiden maarittelyssa ja priorisoinnissa. Elinkeinoeléman tarpei-

den lisaksi myos aluskokojen muutokset synnyttavat vaylien parantamis- ja kehittamistarpeita rannikolla.
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Tiukentuvat ymparistomaaraykset kasvattavat avustettavien alusten kokoa ja laskevat niiden konetehoa,
mika tulee lisaamaan jaanmurron tarvetta. Merelle suunnitellaan rakennettavaksi runsaasti tuulivoimaa,
mika vaikeuttaa talvimerenkulkua ja osaltaan myds kasvattaa jaanmurron tarvetta. Jaanmurtokalusto on

vanhenemassa, joten sita on tarve uusia hallitusohjelman kirjausten mukaisesti.

Alusten lisaantyva automaatio luo uusia huomioitavia tarpeita koko kauppamerenkulun vaylastolle. Myds
vaylaston perinteisen merkinnan parantaminen Suomenlahdella on tarpeen GNNS-hairididen vuoksi, jotta

alusliikenteen turvallisuus voidaan varmistaa.

Saimaan kanava on tarpeen pitaa liikennditavassa kunnossa siita huolimatta, etta liikenne kanavalla on
talla hetkella loppunut. Vaikka Saimaan alueen merkitys kansainvalisessa liikenteessa on vahentynyt, Sai-
maan vesiliikenteen toiminta- ja parantamisedellytykset on turvattava alueen sisaisen vesiliikenteen ke-

hittamiseksi

6 Rahoitus ja sen kohdentaminen

6.1 Perusvaylanpidon rahoituksen taustaa

Perusvaylanpidon rahoitus on ollut pitkaan niukka tarpeisiin nahden, mika on johtanut vaylien korjausve-
lan kasvuun ja parantamishankkeiden toteuttamisen jonoutumiseen. Vuosien 2019-23 hallitus teki perus-
vaylanpitoon 300 miljoonan euron vuotuisen tasokorotuksen hallituskauden 2015-19 parlamentaarisen
tyéryhman esityksen perusteella. Perusvaylanpidon rahoitustaso nousi noin 1,3 miljardiin euroon vuo-
desta 2020 lahtien (kuva 8). Lisaksi perusvaylanpitoon on kohdistettu lisérahoitusta muun muassa kor-

jausvelan purkamiseen.
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Kuva 8. Perusvaylanpidon maararahat lilkkennemuodoittain vuosina 2020-2026 ja rahoituskehys vuosille

2027-29.

Maarakennuskustannukset ovat 2020-luvulla kasvaneet kokonaisuutena hieman yleista inflaatiokehi-
tysta nopeammin. Vaylien kunnossapidon ja rakentamisen kustannustason nousu heikensi rahoituksen
ostovoimaa merkittavasti erityisesti vuosina 2021-2022. Kustannustason nousu on tasaantunut, mutta
kustannukset eivat ole kaantyneet laskuun. Inflaation ennustetaan pysyttelevan vuosina 2026-27 alle 2

prosentissa.

Viime vuosien ostovoiman lasku nakyy niin vaylien hoidossa, kaytéssa, korjauksessa, parantamisessa kuin
liikenteenpalveluissakin. Maanteiden paallystamisen kustannukset ovat 2020-luvulla nousseet perati 80
%, mika on tieomaisuuslajeista selvasti eniten. Keskimaarin maarakennuskustannukset ovat nousseet
noin 27 %. Paallystamisen voimakas hintojen nousu on vahentanyt paljon korjausrahoituksen ostovoimaa
ja lisannyt vastaavasti paallysteisiin kohdistuvaa rahantarvetta seka korjausvelkaa. Paallystehintojen
ajoittainen voimakas vuosivaihtelu taas voi vaikeuttaa paallystemaaratavoitteiden saavuttamista suunni-

telmakaudellakin maailmantilanteen epavakauden vuoksi.

Maanteiden hoidossa ostovoima on laskenut maltillisemmin kuin maarakentamisessa keskimaarin, mutta
esimerkiksi liukkaudentorjuntamateriaalit ovat kallistuneet merkittavasti. Paivittaisen lilkkennéinnin tur-
vaamiseksi vaylien hoitoon ja kayttoon on lisatty rahoitusta niiden tason ennallaan pitamiseksi, ja tama
on vahennetty vaylien parantamisen ja korjausten rahoituksesta. Kirea kilpailu on kuitenkin pitanyt hoidon

kustannuskehityksen pienempana hoidossa kaytettavaan indeksiin verrattuna.
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Korjauskustannusten nousu on vahentanyt kehyksen mukaisella rahoituksella tehtyjen toimenpiteiden
maaraa. Kriittisten kohteiden korjaukset priorisoidaan. Viime vuosina vaylien parantamishankkeita on kar-
sittu minimiin. Saadut erillisrahoitukset (MAL: maankayttd, asuminen ja liikenne seké eduskunnan jakova-

rakohteet) ovat paikallisesti merkittavia.

Perusvaylanpidon rahoitustaso on kaudella 2026-2029 keskimaarin n. 1,3 miljardia euroa vuodessa (vuo-
den 2026 talousarvio seka julkisen talouden suunnitelman mukainen alustava kehys 2027-2029). Vuonna
2026 perusvaylanpidon rahoitus on noin 1,4 miljardia euroa korjausvelkarahoituksen ansioista. Valtakun-
nallisen 12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman paivityksen yhteydessa on tunnistettu tarve perus-
vaylanpidon rahoitustason merkittavaan nostamiseen. Lisarahoituksella hallittaisiin vaylien korjausvelan
kasvua, turvattaisiin hoidon ja lilkenteenpalveluiden tasoa, seka mahdollistettaisiin pienehkojen liikenteen
toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta edistavien parantamishankkeiden ja toimenpiteiden toteutta-
mista. Vuoden 2026 korjausvelkarahoituksen 118 miljoonan euron lisaksi julkisen talouden suunnitel-
massa vuosille 2026-29 perusvaylanpidon momentille osoitetaan useaan pieneen lilkkennehankkeeseen
yhteensa 8,15 miljoonaa euroa vuosina 2026 ja 2027. Lisaksi vuoden 2026 maararahat sisaltavat noin 19
miljoonan euron jakovararahoituksen eri puolilla maata sijaitseviin pienehkdihin muun muassa liikenne-

turvallisuutta ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksia edistaviin parantamishankkeisiin ja suunnitteluun.

6.2 Rahoituksen jakautuminen vuosina 2026-2029

6.2.1 Vaylanpidon tuotteet

Perusvaylanpidon rahoituksen kaytté suunnitellaan tuotteittain. Vaylanpidon tuoteryhmia ovat:

Hoito, ml. talvimerenkulun palvelut (jaédnmurto). Varmistetaan lilkkenneverkon paivittainen liiken-
noitavyys.

Korjaus. Korjataan liilkenneverkon ja sen rakenteiden kulumisesta ja ikaantymisesta aiheutuvia
vaurioita ja uusitaan toimivuudeltaan heikkenevia rakenteita.

Parantaminen. Parannetaan lilkkenneverkon palvelutasoa pienilla investoinneilla mm. lisaanty-
neen liikenteen ja maankaytdén muutosten seka kestavan liikenteen edistamisen ja liikenneturval-
lisuuden tavoitteisiin vastaamiseksi.

Liikennepalvelut. Tarjotaan ajantasaista lilkkenteen ohjausta ja tiedotusta seka maantielauttapal-

veluja.

Vaylavirasto tilaa liikenteenohjaus- ja informaatiopalvelut liikenteenohjausyhti6 Fintraffic Oy:lta.
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6.2.2 Tienpidon rahoitus

Hoito ja korjaus

Maanteiden paivittainen liikkennoitavyys varmistetaan hoitotoimin. Hoidon rahoitus maaraytyy paaosin 5-
vuotisten hoidon urakkasopimusten hintojen perusteella. Lisaksi maantielauttaliikenteen pitkakestoisten
palvelusopimusten hinnoilla ja energian hintojen vaihtelulla on merkitysta. Hoidon rahoitus on suhteelli-
sen hyvin ennakoitavissa. Tavoitehintoihin perustuva urakkamalli kuitenkin aiheuttaa pienta vuosivaihte-
lua toteutuviin hoidon kustannuksiin. Kansainvalisessa vertailussa Suomen maanteiden hoidon kustan-

nukset ovat ennustettavissa selvasti paremmin kuin vertailumaissa.

P&aosa muusta perustienpidon rahoituksesta kaytetaan maanteiden korjaukseen (Taulukko 1). Korjaus-
tuotteesta kaytetaan eniten rahaa paallysteiden ja siltojen korjauksiin. Tunnelien ja muiden taitorakentei-

den korjauksen rahoitustarve on kuitenkin kasvussa.

Taulukko 1. Tienpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuosina 2026-2029

Tienpidon tuote Rahoitus M€

2026 2027 2028 (2029
Hoito 247 246 250 254
Talvihoito 14 18 119 121
Liikenneymparistdn hoito 46 46 47 48
Sorateiden hoito 33 33 34 34
Tievalaistus, pumppaamot, avattavat sillat 36 36 36 36
Muu hoito 18 13 14 15
Korjaus 438 305 302 288
Paallystettyjen teiden korjaus ja tiemerkinnat*) 279 165 163 160
Sillat, tunnelit ja muut taitorakenteet**) m 92 92 90
Muu korjaus 48 48 47 38
Parantaminen 24 9 5 5
Suunnittelu 13 1 1 Ll
Maantielauttaliikenne 62 65 65 65
T&K 2 2 2 2
Yhteensa 786 638 634 624

*) sis. 100 M€ hallituksen maaraaikaisen investointiohjelman rahoitusta v. 2026
**) sis. 18 M€ hallituksen maaraaikaisen investointiohjelman rahoitusta v. 2026

Taulukko ei sisalla edellisilta vuosilta siirtyvia maararahoja eika tieliikenteen ohjausta.
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Maanteiden hoidon (mm. talvihoito, sorateiden hoito ja liikenneymparistén hoito) rahoitus elinvoimakes-
kuksille maaraytyy monivuotisten hoitourakoiden kilpailutettujen sopimushintojen perusteella. Maantei-

den tavoitehintaisten hoitourakoiden hinnat on sidottu indeksiin.

Suunnitelmakaudella 2026-29 maanteiden hoidon rahoitus on 240-260 miljoonaa euroa vuodessa, mika

on noin 40 % perustienpidon rahoituksesta.

Maanteiden hoidon suurin kustannusera on talvihoito. Muut suurimmat menoerat ovat lilkkenneymparis-
ton ja sorateiden hoito seka tievalaistuksen energiakustannukset. Tienpidon rahoituksessa hoidosta ja

kaytdsta on sidottua noin 95 %.

Hoidon rahoitukseen ei pystyta tekemaan suuria muutoksia toiminnan luonteen ja pitkakestoisten urakka-
sopimusten vuoksi. Urakkakauden aikana ei yleensa tehda hoidon palvelutasoon muutoksia, mutta pakot-
tavasta syysta tamakin on mahdollista. Valmistuvat tiehankkeet voivat lisata hoidon rahoitustarvetta
urakan aikana. Kustannustehokkaimmin muutokset hoidon palvelutasoon on tehtavissa urakkakauden

vaihtuessa uuden urakan kilpailutuksen myaéta.

Perusvaylanpidosta rahoitettavaksi tulee vuodesta 2027 lahtien E18-tien jaksoja, joiden kunnossapito siir-
tyy tieyhtidilta elinvoimakeskusten vastuulle. Samalla teiden kunnossapitokustannukset siirtyvat erilli-
selta elinkaarihankkeiden momentilta perusvaylanpitoon. Mm. tunnelien vuoksi perusvaylanpitoon tule-

vat pysyvat kunnossapitokustannukset ovat selvasti suurempia tavanomaisiin tiehankkeisiin verrattuna.

Korjaustuotteelle on osoitettu maanteilla 426 miljoonaa euroa vuonna 2026 ja vuosina 2027-29 yli 100
miljoonaa euroa vuodessa vahemman rahoitusta. Vuonna 2026 paallysteiden korjauksiin ja tiemerkintoi-

hin kaytetaan 179 miljoonaa euroa ja 100 miljoonaa euroa korjausvelkarahoituksesta.

Maantiesiltojen korjauksiin kaytetaan suunnitelmakaudella perustienpidosta 79 miljoonaa euroa vuo-
dessa ja vuonna 2026 lisdksi 18 miljoonaa euroa korjausvelkarahoituksesta. Rahoitus jaetaan elinvoima-
keskuksille paaosin huonokuntoisten siltojen suhteessa. Kriittiset sillat ja sotilaallisen liikkuvuuden tar-
peet priorisoidaan siltakokonaisuudessa. Siltojen korjauksiin kohdistetaan lisaksi rahoitusta keskitetyn ns.
kalliiden siltojen korjausohjelman kautta. Ohjelmaan valitaan korjauskustannuksiltaan paaosin 2-5 mil-
joonan euron siltoja, jotka eivat mahdu elinvoimakeskusten vuosittaisiin sillankorjausohjelmiin. Kaikkein

kalleimmat siltojen uusimiskohteet esitetaan toteutettaviksi vaylaverkon kehittamishankkeina.

Varusteiden ja laitteiden rahoitus jaetaan osin omaisuusmaaran mukaan ja osin lilkkennesuoritteen mu-
kaan. Suunnitelmakaudella kaytetaan lisaksi muiden taitorakenteiden, kuten tunnelien, korjauksiin noin 10
miljoonaa euroa vuosittain. Korjausrahoitusta kohdistetaan myds maanteiden hoitourakoissa lahinna kui-
vatuksen kunnossapitoon, paallystepaikkauksiin, sorateiden korjauksiin seka varusteiden ja laitteiden

korjaukseen. Rahoituserat ovat pienia ja tyydyttavat vain minimitarpeet. Erityisesti varusteet ja laitteet
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ovat saanndllista uusimista tarvitseva omaisuuserd, jonka kunnossapidossa on jalkeen jaamaa. Korjaus-
tuotteelta rahoitetaan lisaksi tienpidon suunnittelussa ja ohjauksessa tarvittavien tietojarjestelmien ke-
hittamista. Korjaukseen saadaan vuosittain lisarahoitusta eduskunnan jakovarahankkeista. Rahoitus on
hankekohtaisesti korvamerkittya. Suurin osa sorateiden kunnostus- ja kunnossapitorahoituksesta jaetaan
hoitourakoiden kautta. Lisaksi sorateiden rakenteen parantamiseen kohdistetaan vuosittain noin 2 miljoo-

naa euroa.

Parantaminen, suunnittelu ja lilkenneturvallisuus

Parantamisen ja suunnittelun rahoitus vaihtelee vuosittain kaytettavissa olevan kokonaisrahoituksen mu-
kaan. Suurin osa parantamisen rahoituksesta koostuu erillisrahoituksen saaneista tai muuten erikseen
paatetyista hankkeista, esim. MAL-hankkeet ja eduskunnan jakovarakohteet. Muu kuin erillispaatoksin
osoitettu rahoitus jaetaan elinvoimakeskuksille niiden lilkkennesuoritteen suhteessa. Parantamishankkeet
toteutetaan usein yhteisrahoituksella kuntien kanssa. Yksittaistapauksissa kaytettavissa on EU-
tukirahoitusta (EAKR). Vuodelle 2026 on osoitettu rahoitusta maanteiden parantamiseen 24 miljoonaa eu-
roa, mista erikseen nimettyjen hankkeiden ja pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden osuus on 9 mil-

joonaa euroa.

Suunnitteluun varattu rahoitus on asiantuntija-arvioon perustuva ja vuosittain varsin vakaa, suunnitelma-
kaudella 13 miljoonaa euroa vuonna 2026 ja vuosina 2027-29 noin 11 miljoonaa euroa vuosittain. Suunnit-
telua ovat erilaiset tarveselvitykset, esi- ja yleissuunnittelu seka perusvaylanpidosta rahoitettavien in-
vestointien tie- ja rakentamissuunnittelu. Suunnittelun rahoituksen korottamiseen on painetta erilaisten
tarve- ja esiselvitysten ja vaikutusarviointien laajentamisen myota. Toisaalta suunnittelun maaran on ol-
tava suhteessa kaytettavissa olevaan investointirahoitukseen. Suunnittelurahoitus jaetaan elinvoimakes-
kuksille osin valtakunnallisen nimetyista suunnittelukohteista koostuvaan suunnitteluchjelman perus-

teella ja muilta osin elinvoimakeskusten liikennesuoritteiden suhteessa.

Suunnitelmakaudella perustienpidossa on edelliskauteen verrattuna uutta mm. pieniin liikkenneturvalli-
suuskohteisiin suunnattava rahoitus 5 miljoonaa euroa vuodessa vuodesta 2027 eteenpain. Erillispaatok-
sin kaynnistettyjen parantamishankkeiden (mm. MAL, muut erillisohjelmat) rahoitus jaetaan tehtyjen paa-
tosten perusteella. Pienten parantamistoimenpiteiden ja suunnittelun rahoituksen jakoperuste on liiken-

nesuorite. Erillispaatoksin kaynnistettyjen parantamishankkeiden osuus rahoituksesta on alle 2 %.

Maantielauttaliikenne

Valtio huolehtii maanteiden lauttaliikenteestd, sen rahoituksesta seka kehittamisesta nykyisen hankinta-
strategian mukaisesti osana perusvaylanpitoa. Maantielauttaliikenteen rahoitus kohdistetaan Lounais-
Suomen elinvoimakeskukselle, joka vastaa maantielauttaliikenteesta ja rantarakenteiden korjauksista

valtakunnallisesti. Maantielauttaliikenteen liikenndintiin tarvittava rahoitus maaritellaan lauttaliikenteen
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palvelusopimusten hintojen perusteella. Maantielauttaliikenteeseen kaytetaan suunnitelmakaudella vuo-
sittain 62-65 miljoonaa euroa. Lauttaliikenteen hoidon ohella korjaustuotteeseen sisaltyy rantarakentei-
den korjauksiin 2-5 miljoonan euron vuosittainen rahoitus. Maantielauttaliikenteen osuus perustienpidon
rahoituksesta kasvaa suunnitelmakauden lopulla yli 10 %:iin, koska perusvaylanpidon kokonaisrahoitus
pienenee vuosina 2027-29. Lauttayhteyden korvaaminen sillalla olisi monesti kustannustehokasta. Suun-

nitelmakaudella yksi lauttayhteys muutetaan sillaksi.

6.2.3 Radanpidon rahoitus

Taulukossa 2 on esitetty radanpidon rahoituksen jakautumista tulevina vuosina. Hoidon osuus radanpidon
rahoituksesta on yli puolet. Korjaukset vievat myds merkittavan osan rahoituksesta, jolloin kaytdssa ole-
valla rahoitustasoilla ei jaa juurikaan rahaa parantamiseen. Radanpidossa on kaytdssa liikennoitsijoilta
perittava ratamaksu, jonka suuruus saattaa vaihdella vuodesta toiseen. Suuruuden vaihtelu saadetaan

yleensa hoidon rahoituksen sisalla.

Taulukko 2. Radanpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuosina 2026-2029.

Radanpidon tuote Rahoitus M€

2026 2027 2028 2029
Hoito 248 247 247 247
Korjaus 133 152 152 152
Parantaminen 30 1 1 1
Suunnittelu 4 10 10 10
T&K 3 3 3 3
Yhteensa 418 413 413 413
Tuloarvio (ratamaksu) 64 62 62 62
Netto (maararaha) 354 351 351 351

Taulukko ei sisalla edellisilta vuosilta siirtyvia maararahoja eika rautatieliikenteen ohjausta.

Ratojen hoidon rahoitus (peruskunnossapito ja isannéinti) on sidottu pitkaaikaisin sopimuksin. Talvihoi-
don tarvitsema rahoitus riippuu osittain talven vaikeudesta. Hoidon tuoteryhmasta rahoitetaan myos
energia ja tietoliikenne seka vaylanpitoa tukevia tietojarjestelmia, kehittamista, teknisia ohjeita ja koulu-

tusta. Vuonna 2026 ratojen hoitoon ja kayttd6n on budjetoitu 248 miljoonaa euroa.

Radanpidossa rahoitus varmistetaan ensin hoidolle, jolla varmistetaan paivittainen liikennéitavyys. Hoi-
don rahantarve muodostuu paaasiassa pitkista alueellisista radan kunnossapitosopimuksista. Naiden so-
pimusten arvoa voidaan saataa vain maltillisesti esimerkiksi vahentamalla kuntoa palauttavien yksikko-

hintaisten téiden maaraa, kuten kiskon- ja polkynvaihtoa. Iso osa radanpidon hoidon kustannuksista onkin
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pakollista, jos halutaan yllapitaa nykyinen palvelutaso ja verkon laajuus. Verkon laajuutta supistamalla

saadaan isoimmat muutokset hoidon rahoitustarpeeseen.

Vuonna 2026 ratojen korjaustuotteelle on allokoitu 133 miljoonaa euroa. Kuitenkin tasta tulee rahoittaa
muutakin kuin ratojen korjauksia, esimerkiksi radanpidon materiaalit, radanpidon kehittamistoimet ja tie-
tojarjestelmia. Tasta syysta paadytaan tilanteeseen, jossa kaynnissa olevat peruskorjaushankkeet Oulu-
Laurila ja Jyvaskyla-Pieksamaki tullaan ajamaan alas keskeneraisina hankkeina toistaiseksi. Naiden pe-
ruskorjausten jatkamista tai uusien peruskorjausten aloittamista ei pystyta rahanpuutteen takia edista-

maan talla suunnitelmakaudella.

Korjausten rahoituksen tulisi kattaa rataverkolla tarvittavat uudelleeninvestoinnit. Radanpidon rahoitus-
taso 2026-2029 ei ole kuitenkaan riittava, jotta voitaisiin toteuttaa yhtakaan isoa peruskorjaushanketta
rataverkolla, vaan korjausrahat riittavat ainoastaan yksittaisten korjausten tekemiseen. Ison peruskor-
jauksen vuosirahoitus on vahintaan noin 25 miljoonaa euroa, jotta toiminta on tehokasta, mutta noin 40-
50 miljoonan euron vuosirahoitus yhta peruskorjaushanketta kohden olisi suositeltavaa, jotta peruskor-
jaushankkeet eivat kestd useita vuosia. Kaynnissa tulisi olla 1-2 isoa peruskorjausta jatkuvasti, jotta kor-

jausvelka ja rataverkon kokonaiskunto pysyisivat kohtuullisella tasolla.

Parantamiseen ei juurikaan ole tulevina vuosina varaa radanpidossa. Parantamistarpeita on erityisesti
asemilla, tasoristeyksissa ja toiminnallisuusmuutoksissa, mutta nykyrahoituksella pystytaan vastaamaan
naihin tarpeisiin hyvin pienelta osin. Parantamisten tekematta jattaminen ei lahtokohtaisesti heikenna ra-
taverkon kuntoa tai kaytettavyytta, mutta talléin ei myoskaan pystyta vastaamaan mm. liikkennevirtojen
muutoksiin tai asiakastarpeisiin matkustaja- tai tavaraliikenteessa. Parantamisrahoituksella ei mydskaan

pystyta vastaamaan vaatimusten tiukentumiseen mm. esteettdomyydessa ja tasoristeysturvallisuudessa.

6.2.4  Vesivaylanpidon rahoitus

Jaanmurrolla huolehditaan jaanmurtaja-avustuksen saatavuudesta Suomen vesialueella jadolosuhteiden
niin vaatiessa. Avustusta annetaan Vaylaviraston nimeamiin talvisatamiin ja Vaylaviraston erikseen maa-
rittelemiin muihin kohteisiin. Jaanmurtajakalusto on ikdantymassa ja Voima-jaanmurtajan (1954) korvaa-
jaksi tarkoitettu, parhaillaan suunnitteilla olevan uuden B+ -murtajan kayttéénotto on suunniteltu vuo-

delle 2029.

Hoito sisaltaa meri- ja sisavesivaylien ja kanavien ja avattavien maantiesiltojen kunnossapidon, jolla var-
mistetaan vesivaylien paivittainen toimivuus ja turvallinen liikennoditavyys. Hoidon urakat toteutetaan 5
vuoden mittaisina indeksiin sidottuina alueurakoina. Sopimusten arvoa voidaan vahentaa vain hitaasti uu-

sien kilpailutusten yhteydessa, eika arvoa voida alentaa ilman palvelutason madaltamista.
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Korjaus sisaltaa merenkulun turvalaitteiden, kanavien ja avattavien maantiesiltojen peruskorjaukset ja

pienet, vaylan kulkusyvyyden palauttavat kunnostusruoppaukset. Korjaushankkeet toteutetaan joko eril-
lisina kilpailutuksina tai puitesopimusten kautta. Rahoituksen vahentaminen korjauksesta kasvattaisi ve-
sivaylaston korjausvelkaa. Tyypillisesti korjausten ajoituksen siirtaminen tulevaisuuteen lisaa toteutuvia

korjauskustannuksia seka, esimerkiksi kanavien tapauksessa, vahentaa vaylaston toimintavarmuutta.

Parantaminen sisaltaa vesivaylaston pienet, turvallisuuden tai kuljetustalouden parantamiseen tahtaavat
hankkeet, jotka tyypillisesti ovat ruoppaushankkeita. Vesivaylanpidon rahoitus vuosina 2026-2029 on esi-

tetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Vesivaylanpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuosina 2026-2029.

Vesivaylanpidon tuote Rahoitus M€

2026 2027 2028 (2029
Jaanmurto 85 89 89 99
Hoito (sis. T&K) 23 24 24 25
Korjaus 15 15 15 15
Parantaminen ja suunnittelu 2 2 2 2
Yhteensa 125 130 130 (141

Taulukko ei sisalla edellisiltd vuosilta siirtyvia maararahoja eika vesiliikenteen ohjausta.

Jaanmurron uudet sopimukset vuonna 2025 ja jaanmurtokaluston uudistamiseen liittyvat tarpeet tulevat
nostamaan ja ovat jo nostaneet jaanmurron kustannuksia. Vuodelle 2026 jaanmurtoon on budjetoitu 85
miljoonaa euroa ja suunnitelmakauden lopulla vuonna 2029 taman hetken arvion mukaan 99 miljoonaa

euroa.

6.2.5 Liikenteen ohjaus ja informaatio

Rahoitus ja rahoitustarpeet

Vaylavirastolla on kumppanuussopimus Fintrafficin kanssa tie-, rata- ja vesiliikenteen ohjauksesta ja pal-
veluista. Kumppanuussopimuksen raami on 167 miljoonaa euroa vuodelle 2026. Kumppanuussopimuksen

mukainen toteutuksen jakautuminen liikennemuodoittain on vuonna 2026 esitetty alla (Taulukko 4).
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Taulukko 4. Liikenteen ohjauksen kumppanuussopimuksen rahoitus vuonna 2026 Fintrafficin kanssa.

Liikenteenohjaus Rahoitus M€
2026 (%
Tieliikenteen ohjaus¥*) 57 34 %
Rautatieliikenteen ohjaus 88 53 %
Vesiliikenteen ohjaus 22 13%
Yhteensa 167

*) sis. yhteiset tietopalvelut

Liikenteenohjauksen rahoitustarve on portaittain nouseva laajenevan vaylaomaisuuden ja jarjestelmien
valttamattémien korvausinvestointien vuoksi. Suunnitelmakauden lopulla vuonna 2029 arvio maararaha-
tarpeesta on 185 miljoonaa euroa eli 11 % enemman kuin vuonna 2026. Kasvava rahoitustarve voidaan ta-
manhetkisen arvion mukaan kattaa suunnitelmakaudella aiemmilta vuosilta siirtyneista lilikenteenohjauk-
sen maararahoista. Rahoitustarvetta lisaavat erityisesti tietunnelit, joiden teknisissa jarjestelmissa on
merkittavat korvausinvestointitarpeet, seka rautatieliikenteen hallintajarjestelmien uusiminen osana rau-

tatieliikenteen kulunvalvonnan peruskorjausta ja modernisointii (hankkeen toteutusvaihe).

Maantiet

Tielilkenteenohjauksen keskeisena tehtavana on tuottaa maantieverkolle ajantasaisesti tielilkkenteen oh-
jauksen, tiedottamisen, hairididen hallinnan ja tienpidon tuen palvelut. Liikenteenchjaus ja -hallintapalve-
lut varmistavat osaltaan liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Palvelut tukevat kansalaisten liikkumista,
elinkeinoelaman tarpeita ja kuljetuksia, turvallisuusviranomaisten toimintaa seka Suomen kilpailukykya ja
hyvinvointia. Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelut sisaltavat tieliikenteen ohjaus-, automaattival-

vonta-, avo-osuus-, lilkkennevalot-, lilkenteenmittaus-, rajanylityspaikat-, tiesaa- seka tunnelipalvelut.

Radat

Rautatieliikenteenohjauksen keskeisena tehtdavana on mahdollistaa valtion rataverkolla turvalliset, tas-
malliset ja tehokkaat kuljetukset seka matkustajaliikenne. Palvelut tukevat kansalaisten liikkumista, elin-
keinoelaman tarpeita ja kuljetuksia, turvallisuusviranomaisten toimintaa seka Suomen kilpailukykya ja

hyvinvointia.

Rautatieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelut sisaltavat valtion rataverkon liikkenteenohjaus-, sahkdradan
kaytto-, matkustajainformaatio-, kapasiteetin hallinta-, turvallisuuden valvonta- seka rataverkon tieto-

palvelut.
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Vesivaylat

Vesiliikenteessa Traficom maarittelee VTS-viranomaisena (Vessel Traffic Service) palveluiden minimita-
son, jonka Vaylavirasto tilaa. Meriliikenteen ohjauksen keskeisena tehtavana on tuottaa alusliikennepal-
velut ja muut merenkulkuun liittyvat lilkkenteenohjauksen palvelut merenkulun turvallisuuden ja sujuvuu-
den varmistamiseksi. Tehtavana on myds osaltaan tuottaa merililkenteen tilannekuvaa eri viranomaisille
seka varmistaa sujuva tiedonkulku viranomaisten ja muiden toimijoiden valilla. Palvelut tukevat Suomen
kilpailukykya ja hyvinvointia; elinkeinoelaman tarpeita ja kuljetuksia, turvallisuusviranomaisten toimintaa
seka kansalaisten liikkumista. Meriliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelut sisaltavat Suomen vastuulla ole-
van merialueen ja Saimaan syvavaylan alusliikennepalvelun liséksi myds AIS-, DGPS-, VTS-tilannekuva-,

meritilannekuva-, E-navigointi- seka MASS-palvelut.

6.3 Yhteenveto rahoituksen jakautumisesta 2026

Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuonna 2026 on esitetty kuvissa 9 ja 10. Vuoteen
2025 verrattuna korjausvelkarahoitusta on kaytettavissa 80 miljoonaa euroa vahemman. Paaosin taman
vuoksi korjaustuotteen rahoitus on edellisvuoteen nahden 92 miljoonaa euroa alhaisempi. Parantamisen
ja suunnittelun rahoitus pienenee 86 miljoonaa euroa, mika on 48 % edellisvuotta vahemman. Vuonna
2025 saatiin kerralla MAL-rahoitusta 80 M€, jota kaytetaan usean vuoden aikana. Hoidon ja lilkenteen pal-

velujen rahoitustaso sailyy vuoden 2025 tasolla.

Perusvaylanpidon vuoden 2026 rahoituksen ‘ Y 4
(1496 M€) jakautuminen tuotteittain \,éwé;m
Suunnittelutilanne joulukuu 2025 Trafikledsverket

Liikennepalvelut
K1

Tarjotaan ajantasaista
likenteenohjausta,

tietoa ja tiedotusta
sekda maantie-

lauttapalveluja.
rakenteiden kulumisesta ja
. 229

Hoito [K] ikaéntymisests aiheutuvia vaurioita seké

Korjaus [A,B]
Korjataan lilkkenneverkon ja sen

V?.rr{ﬂsf;_etaarlll_lli(iken!leyerkkojeT uusitaan vanhoja vaylarakenteita Parantaminen ja

pan{lttal_nen ikennditavyys, ml. nykyvaatimusten tasolle suunnittelu [C]

talvimerenkulku Parannetaan lilkenneverkon
palvelutasoa pienila

608 586 73 investoinneilla,

Rahoitus sis3ltd3 arvion perusvaylanpidon tuloista 64 ME (suurin erd
ratamaksun tuotto)
Kuvan rahoitus ei sisalla edellisilta vuosilta siirtyvia maararahoja

15.12.2025

Kuva 9. Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen tuotteittain vuonna 2026.



Vaylaviraston julkaisuja 6/2026 37

Perusvaylanpidon vuoden 2026 rahoituksen jakautuminen
Suunnittelutilanne joulukuu 2025

Talvihoito 114 M€

Lilkenneympariston hoito 46 M€

209 ME Sorateiden hoito 33 ME
 Tievalaistus ja pumppaamot 36 ME
Muut 20 M€

Hoito fa kytto

Perusvaylanpidon

vuoden 2026 Paallysteiden korjaus ja
maararahat tiemerkinnat 279 M€
1432M€7) Korjaus 438M€

Tienpito 786 M€
Sillat ja taitorakenteet 111 M€

Muut 48 M€

Maantielauttaliikenne 62 M€
Parantaminen ja suunnittelu 37 M€

Hoito ja kaytto 251 M€

Radanpito 418 M€
Korjaus 133 M€

I Parantaminen ja suunnittelu 34 ME

Talvimerenkulku 86 M€
Hoita ja kéyttd 23 M€

Liik Korjaus 15 M€
Tulot 64 ME Enfsenchja“ 167 me Parantaminen ja suunnittelu 2 M€ ﬁ’ %

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Vesivaylanpito 125 M€

Rahoitus ei sisalla edellisilt vuosilta siirtyvia masrarahoja, Sisaltda 118 M€
hallituksen madraaikaisen korjausvelkaohjelman rahoitusta, 100 M€ maanteiden
paaliysteiden ja 18 ME siltojen korjauksiin,

Kuva 10. Perusvaylanpidon rahoituksen jakautuminen vuonna 2026.

6.4 Rahoituksen priorisointi

Vuoden 2026 talousarvion selvitysosan mukaan vaylanpito priorisoidaan seuraavasti:

= liikkenneverkon paivittaisen lilkennoéitavyyden vaatimat toimet
= vilkasliikenteisen ja elinkeinoelamalle merkittavan verkon kunto

= liikenneturvallisuus ja digitalisaation tuomat mahdollisuudet

Toimenpiteissa pyritadn huomioimaan parlamentaarisen liikennejarjestelmasuunnitelman asettamat ta-
voitealueet, joita ovat toimivuus, turvallisuus ja kestavyys seka ilmastonmuutoksen hillinta. Kokonaistur-
vallisuuden ja varautumisen merkitys on kasvanut. Vaylaverkon kehittamisen ohella kunnossapidossa
huomioidaan huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden priorisoidut tarpeet, mihin sisaltyy liikenne-
verkon kaksikayttoisyys kaikissa vaylamuodoissa erityisesti TEN-T-verkolla, mutta myds muilla verkon
osilla. Korjausvelan kasvua pyritaan hillitsemaan, mutta korjausvelan kasvu suunnitelmakaudelle osoite-
tulla rahoituksella kiihtyy vuosina 2027-29. Vaylien kunnon varmistamisessa huomioiden my@s elinkei-
noelaman tarpeet. Perusvaylanpidon ohjauksen kehikko ja palvelutason maaraytyminen toimenpiteiden

suuruuden mukaan on esitetty seuraavaksi (kuvat 11ja 12).
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I Valtion
Vaylalait ja muut
ysEE diiJI t talousarviopaatokset
« yleiset vaatimukset ¢ Rl e
véylanpidolle valtion talousarviosta (1 v.)
- palvelutaso + julkisen talouden
Valtakunnallinen 5 SBVERE (i)
s S e + tavoitteet
liikennejérjestelma- | e
suunnitelma S

. « Véylavirasto
Liikenneverkon asiakastarpeet tjfﬁiﬁﬁfutn Viraston

strateginen vaylaverkon - (tulostavoitteet) tulosohjaus
tilannekuva kunto (LVM)

PERUS-
YHTEEN- , % VAYLANPIDON
S LA NEN SUUNNITTELU

Vaylaviraston
P elinvoimakeskusohjaus
K Y

TOIMEENPANO

_ Viyléviraston Elinvoimakeskusten
toimintasuunnitelma toimintasuunnitelmat

Kuva 11. Perusvaylanpidon ohjauksen kehikko.

Ennakoivalla kunnossapidolla tavoitellaan vaylaomaisuuden elinkaaren pidentamista ja palvelutason
sailyttamista. Riittava maara ennakoivaa kunnossapitoa ja ennakoivia korjauksia on kustannustehokasta.
Talléin voidaan siirtaa kalliimpia ja raskaampia korjaustoimenpiteita. Kun omaisuuden tila tiedetaan riitta-
van hyvin, on toimenpiteet mahdollista kohdistaa tehokkaasti. Vaylien hoitoon sisaltyy myos merkittava
osa ennakoivaa kunnossapitoa. Esimerkkina ennakoivasta kunnossapidosta voidaan pitéa maanteiden
kuivauksen kunnostusta ja yhteensovittamista paallystysohjelman kanssa seka maaraajoin tehtavaa sil-

tojen ja vaylien kunnon tarkistamista.
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Perusvaylanpito sailyttas, palauttaa ja osin parantaa palvelutasoa

Kat. A - Palvelutason sdilyttaminen Tase, kiyttdomaisuus
Omaisuuden suorituskyvyn siilyttiminen korjaustoimenpiteilld (tasetta aktivoiva toimenpiteet)
T Toiminnan kulut (K)
Hoitotoimenpiteet:
(a) valittéman suorituskywyn sdilyttdmiseksi ja
(b) korjaustoimenpiteiden ajoittamiseen

korjausnvestont

Kat. B - Palvelutason palauttaminen Tase, kiyttsomaisuus

Palautetaan omaisuuden suorituskyky an asetettua palvel oa.

Toimenpiteet samat kuin palvelutason sdilyttdmisessd (tasetta aktivoiva toimenpide), mutta rahoituspohja voi olla eri.

Erityisesti til jossa rahoitus ei ole olleet riittdvd omaisuuden suorituskyvyn sdilyttdmiseen korjauksilla ennen palvelutason laskua.

4+
1
1
"
]

Toiminnan kulut (k)

korjausinvestoint’ F = = z e fE o fomm ez s ek
Kunnossapitokustannusten muutoksen huomioon ottaminen korjaamista perustelevana tekijana (s&&sto tai kululisdys).

Kat. C - Palvelutason parantaminen Tase, kiyttdomaisuus
- palvelutasonparance Palvelutason nostaminen omaisuuden suerituskykya kasvattamalla (investointi).
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Seitteet
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Kuva 12. Perusvaylanpito sailyttaa, palauttaa ja osin parantaa palvelutasoa.

6.5 Priorisointi tuotteittain

Yleisperiaatteet hoidon, korjauksen ja parantamisen priorisoinnissa

Perusvaylanpidon rahoituksen liikkkumavara maaraytyy perusvaylanpidon kokonaisrahoituksen kautta.
Hoidon rahoitus priorisoidaan ja se on tyypillisesti sidottu usean vuoden palvelusopimuksiin. Korjausta ja

parantamista seka pienia lilkkenneturvallisuustoimenpiteita ohjelmoidaan enemman vuosittain (kuva 13).

Erillisrahoitetut kohteet toteutetaan eduskunnan paatésten tai muiden erillisten paatésten, esim. MAL-
sopimusten tai ministerion ohjauskirjeiden mukaisesti. Vaylanpidon alueellisessa priorisoinnissa huomioi-
daan mahdollisuuksien mukaan asiakkaiden ja sidosryhmien tarpeita, mutta priorisoinnin yleisperiaatteet

ovat valtakunnalliset.
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Perusvaylanpidon

toimenpiteiden G
priorisoinnin kokonaiskehys

periaate

Pdivittdisen
kaytettavyyden
varmistaminen (hoito,
likennepalvelut) seka
aiemmin sidotut korjaus-
ja parantamishankkeet

Muun korjauksen ja
parantamisen

yhteensovitus ja
priorisointi

Kuva 13. Hoidon, korjauksen ja parantamisen priorisointi perusvaylanpidossa

Hoidon priorisointikriteerit

Koko vaylaverkon paivittainen lilkkennditavyys varmistetaan ja siihen tarvittava rahoitus. Tama tarkoittaa
vaylaverkon paivittaista kunnossapitoa (hoitoa) ja lilkenteenohjauksen peruspalvelua. N&ihin kuuluvat

myds maantielauttaliikenne ja talvimerenkulun palvelut.

Korjauksen priorisointikriteerit

Liikenteellisesti merkittavien, vaikutuksiltaan suurien tai elinkeinoelamalle tarkeiden kohteiden korjaukset
priorisoidaan rahoituksen mukaan. Maanteiden korjausten priorisoinnin pohjana on toimintalinjoihin pe-

rustuva korjausluokitus.

Vilkkaiden vaylien kunnon sailyttamiseksi, liikenteellisten vaikutusten optimoimiseksi ja kriittisten kohtei-
den korjaamiseksi rahoitus vilkkaalle verkon osalle priorisoidaan. Muun verkon palvelutasosta tingitaan
tarvittaessa. Kriittiset korvausinvestoinnit toteutetaan koko verkolla turvallisuuden ja liikennéitavyyden
varmistamiseksi. Myds kuivatuksen toimivuus korjaus-, kunnostus- ja hoitotoimin pyritéaan varmistamaan
koko maantieverkolla. Digitalisaation tuomat mahdollisuudet vaylanpidossa, laadunvarmistuksessa ja lii-

kenteen toimivuudessa hyddynnetaan ja niita kehitetaan.



Vaylaviraston julkaisuja 6/2026 41

Parantamishankkeiden priorisointikriteerit, ilmastonmuutos, varautuminen ja huoltovarmuus

Perusvaylanpidon parantamishankkeiden ohjelmoinnissa tukeudutaan Liikenne 12 -suunnitelman mukai-
siin painopisteisiin. Maantieverkolla priorisoidaan valttamattomia alueellisia elinkeinoelaman kohteita,
liikenneturvallisuuskohteita seka kavelyn ja pyorailyn edistamista ja liityntapysakdintia. Rataverkolla
priorisoidaan tasoristeysturvallisuuden parantaminen seka asemanseutujen ja ratapihojen parantaminen

ml. raakapuunkuormauspaikat.

Varautumisen merkitys on kasvanut. Perusvaylanpidolla mahdollistetaan osaltaan huoltovarmuutta ja
sotilaallista liikkuvuutta. Kriittista infrastruktuuria on tunnistettu. Tahan vaikuttaa myds vaylien kayttaja-
maara arkiliikenteen kannalta ja kantavuus seka mm. tulvariskit seka ilmastonmuutoksen vaikutus vayla-
rakenteiden kayttoikaan. Kunnossapitotoimenpiteissa pyritaan huomioimaan ilmastonmuutoksen hillitse-
minen. Varsinkin vesivaylien parantamisessa priorisoidaan elinkeinoeléaman kuljetusvarmuutta, huolto-
varmuutta ja sotilaallista liikkuvuutta seka vaylien liikennéitavyytta parantavia hankkeita. Nama nakdkul-

mat otetaan huomioon myds teiden ja ratojen parantamishankkeissa.

6.6 Priorisointi liikennemuodoittain

6.6.1 Maantieverkko

Hoito

Maantieverkon paivittainen liikenndéitavyys priorisoidaan ja hoidon rahoitus varmistetaan ensin. Maantei-
den hoidon tilattu palvelutaso maaraytyy toimintalinjojen perusteella. Toimintalinjoissa on maaritelty
paaosin lilkkennemaariin perustuvat hoitoluokat. Liikkenneympariston ja varusteiden hoidon taso maaray-
tyy tieston ja tieomaisuuden maaran seka hoitoluokitusten seka laatuvaatimusten mukaan. Kaytettavissa
oleva rahoitus ei kaikilta osin mahdollista optimaalisia hoito- ja kunnostustoimenpiteiden kiertoaikoja,

joten syntyy myoés hoidollista korjausvelkaa.

Korjaus

Suurin osa perustienpidon rahoituksesta kohdistuu maanteiden paallysteiden ja siltojen korjauksiin.

Yleensa rahoitusta ei ole riittavasti, joten korjauksista joudutaan karsimaan.

Paallysteiden rahoituslaskelmat tehdaan paallystettyjen teiden verkkotason pitkan tahtaimen ennuste- ja
optimointimallilla (PYRO). Mallilla voidaan laskea esimerkiksi maaritellyn kuntotilan (esim. nykykunnon)
sailyttamiseen tarvittava rahoitus ja valitusta rahoitustasosta seuraava kuntokehitys. Laskennan tuloksia

ovat vuotuiset osaverkkokohtaiset rahoitustarpeet, paallystyspituudet eri toimenpidetyypeilla ja



Vaylaviraston julkaisuja 6/2026 42

huonokuntoisen tiepituuden maaran kehittyminen. Kaytettavissa oleva paallystysrahoitus jaetaan kor-
jausluokille, ja edelleen elinvoimakeskuksille. Paallysteiden rahanjakoon vaikuttaa pienella painolla myds

paallystepaksuus.

Paallystetyn maantieverkon kunnon heikkenemisen (korjausvelan kasvun) estava vuosittainen paallys-
tysmaara on noin 3 500-4 000 km. Paallystemaaraan vaikuttaa rahoitustason lisaksi mm. bitumin hinnan

kehitys ja toimenpiteiden rankkuus.

Elinvoimakeskukset tekevat toimintalinjoihin, rahoitukseen, tulostavoitteisiin seka vaylaverkon kuntoon
perustuvat paallysteohjelmat. Paallysteen kunnon lisaksi paallystetyn tien korjaustoimenpiteiden valin-
nassa on huomioitava tien rakenteellinen kunto. Yksittaisia kaikkein kalleimpia tierakenteen korjauskoh-
teita, esim. painumakohteita, esitetaan toteutettavaksi vaylaverkon kehittamishankkeina tiekohdan laa-

jemman palvelutason parantamisen yhteydessa (ks. valtion vaylaverkon investointiohjelma).

Siltojen rahoituksen hallintaan ja jakoon hydédynnetaan samantyyppista rahoituksen ennuste- ja opti-
mointimallia (SYRO) kuin paallystyksessa. Mallilla lasketaan rahoitustarpeet sillaston kunnon pitamiseen
nykyisessa kunnossa. Elinvoimakeskukset tekevat toimintalinjoihin, rahoitukseen, tulostavoitteisiin seka

siltojen kuntoon perustuvat siltojen korjausohjelmat.

Parantaminen

Valtakunnallisen lilkenneturvallisuusstrategian toimenpiteeksi on kirjattu parantamisrahoituksen kohdis-
taminen erityisesti taajamien maanteiden pieniin tie- ja liittymajarjestelyihin liikenneturvallisuusperustei-
sesti. Vastuutahoina ovat Vaylavirasto, elinvoimakeskukset ja kunnat. Liikenneturvallisuusrahoitusta koh-
distetaan alueellisten liikenneturvallisuussuunnitelmien toimenpiteisiin, joilla on suuri merkitys paikalli-

sella tasolla ja alueellisen liikenneturvallisuustydn nakékulmasta.

Toimenpiteet ovat myos tehokkaita; vuonna 2024 perusvaylanpidon noin 5 miljoonan euron rahoituksella
toteutettujen toimenpiteiden laskennallinen henkilévahinko-onnettomuusvahenema oli noin 10 onnetto-
muutta vuodessa. Tyypillisia toimenpiteita ovat mm. suojatiejarjestelyt ja lyhyet jalankulku- ja pyoraily-
yhteydet, hidasteet, paikalliset nopeusrajoitusmuutokset, pienet liittymajarjestelyt ja nakemaesteiden
poisto. Toimenpiteet kohdistuvat usein taajamiin tai niiden laheisyyteen ja ne parantavat erityisesti suo-
jattomien tienkayttajien turvallisuutta. Reunaymparistton ja kaidetarpeisiin liittyvia suunnitelman ulko-

puolisia turvallisuutta parantavia lisarahoitustarpeita on lisaksi kuvattu luvussa 9.
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6.6.2 Rataverkko

Hoito

Hoidon taso maaraytyy radalle asetetun kunnossapitotason mukaisesti. Kunnossapitotaso taas asetetaan
nopeustason ja radan rakenteiden mukaisesti. Radan nopeus- tai palvelutasoa ei ohjaa mikaan verkollinen
maaritelma, vaan nama asetetaan kaytanndssa projektikohtaisesti, kun ratoja kehitetaan. Asetettuja ta-
soja pyritaan yllapitamaan kunnossapidossa hoidon keinoin. Radan kunnossapidossa on mahdollista
alentaa palvelutasoa joko tilapaisesti tai pysyvasti, mikali radan kunto ei mahdollista aiemmin asetettua

tasoa.

Kunnossapitotaso maarittaa mm. radan kuntopoikkeamien toleranssit mm. radan geometriapoikkeamat,
kiskovikatiheydet, kiskonkuluman ja radan tarkastustiheyden (seka geometrian etta kavelytarkastusten ja
muiden mittausten osalta). Nain ollen hoito priorisoidaan asetetun kunnossapitotason ja poikkeamien va-
kavuuden kautta. Esimerkiksi saman tasoinen virhe nopealla paaradalla aiheuttaa vaateen valittémalle
korjaukselle, kun taas vahaliikenteisella radalla kyseessa saattaa olla vasta alkava ja seurattava virhe.
Samalla rataosalla tai rataosien valilla ei priorisoida valittdmia toimenpiteita vaativia virheita keskenaan,

vaan niihin kaikkiin reagoidaan ohjeiden mukaisesti.

Korjaus

Korjausten keskeisia tavoitteita ovat turvallisuuden ja liikennéitavyyden varmistaminen, radan pitaminen
verkkoselostuksessa todetussa palvelutasossa, kunnosta johtuvien haittojen vaikutusten minimoiminen
liikenteelle, radan pitaminen teknisen ohjeistuksen mukaisesti kunnossa seka valittavan toimenpiteen te-

hokkuus ja ocikea-aikaisuus suhteessa radan elinkaareen.

Rataverkolla tehdaan paikallisia korjauksia ja laajempia peruskorjaushankkeita. Paikallisia korjauksia ovat
esimerkiksi pistemaiset kiskojen ja polkkyjen vaihdot seka rumpujen ja siltojen korjaukset. Nailla varmis-
tetaan ratojen turvallista toimivuutta, erityisesti vain tavaraliikenteen kayttamalla vahaliikenteisella rata-
verkolla, jolle ei ole tehty investointeja tai muita laajoja toimenpiteita. Korjausten tuoteryhmasta rahoite-

taan myds mm. vaylatiedot ja niiden hallinta.

Korjaukset ohjelmoidaan aluksi tekniikkalajeittain. Esimerkiksi vaihteiden, siltojen, rumpujen, jne. tekniik-
kalajien korjauksille muodostetaan oma tekniikkalajikohtainen korjaustarpeiden ohjelma. Téman jalkeen
korjaustarpeet katsotaan rataosa- ja verkkotasolla yhteen. Tassa vaiheessa voidaan yhdistella yksittaisia
korjauksia tai parhaassa tapauksessa jopa muodostaa peruskorjaushankkeita. Verkollisesti korjaukset

priorisoidaan niihin paikkoihin, joissa riski rajoituksille on suurin ja rajoitusten vaikutukset ovat laajimmat.
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Korjausten vuosirahoitustarve kasvaa omaisuuden ikaantymisen ja kasvavien peruskorjaustarpeiden
vuoksi, rataomaisuuden maaran lisaantyessa ja kustannustason noustessa. Mm. paaraiteiden maara kas-
vaa lisaraiteiden vuoksi ja ratojen sahkoistykset lisaavat kunnossapidettavaa omaisuutta. Kun korjauksiin

ei ole riittavasti rahoitusta, syntyy korjausvelkaa.

Parantaminen ja suunnittelu

Parantamiseen kohdistettava rahoitus vaihtelee voimakkaasti vuosittain. Merkittava osa parantamisen
rahoituksesta koostuu erillisrahoituksen saaneista (kuten MAL-kohteet) tai muuten erikseen paatetyista
hankkeista. Parantaminen kohdistuu mm. tasoristeyksiin, raakapuunkuormauspaikkoihin ja asemanseu-

tuihin.

Suunnitteluun varattu rahoitus on asiantuntija-arvioon perustuva ja vuosittain varsin vakaa. Suunnittelu-
tuotteelta maksetaan erilaiset tarveselvitykset, esi- ja yleissuunnittelu seka perusvaylanpidosta rahoitet-
tavien investointien rata- ja rakentamissuunnittelu. Suunnittelun rahoituksen korottamiseen on painetta
jatkovuosille erilaisten tarveselvitysten ja esisuunnittelun seka vaikutusten arviointien laajentamisen

myota.

6.6.3 Vesivaylat

Yleisperiaatteita

Vesivaylanpidon toiminta priorisoidaan kaytettavissa olevien rahoituksen ja resurssien pohjalta siten, etta
vesivaylien paivittaisen liikkennéinnin turvaavat toimet (talvimerenkulku, vesivaylien hoito ja kdyttdpalve-
lut) priorisoidaan toiminnassa esisijaisiksi, ja muuhun toimintaan voidaan kohdistaa niista ylijaaneet ra-

hoitus ja resurssit.

Rahoituksen puitteissa priorisoidaan elinkeinoelamalle tarkeiden ja liikenteellisesti merkittavien vaylien
korjaukset. Nailla toimenpiteilla turvataan mm. elinkeinoelaman ulkomaankaupan kuljetusten toimivuus

ja varmistetaan lisaksi valmiuden tarpeet seka liikenteen toimivuus hairidtilanteissa.

Hankkeiden priorisoinnissa lahtokohtana on rakenteen kunto, merenkulun turvallisuus, lilkenteellinen
tarve ja vaylaluokka. Priorisoinnissa ensisijaisena on kauppamerenkulun vaylien turvallisen ja sujuvan lii-
kenndinnin varmistaminen. Rakenteen kuntoa arvioidaan Reimarin ja taitorakennerekisterin tietojen poh-
jalta seka tarvittaessa erillistarkastuksilla. Rakenteen merkitysta merenkulun turvallisuudelle ja liiken-
teellista tarvetta arvioidaan kauppamerenkulun vaylilla yhdessa vaylien kayttajien kanssa (luotsit, varus-
tamot). Muiden vaylien osalta arviointi tehdaan paaosin omana tyéna. Vaihtoehtoina toteutuksessa on
nykyisen rakenteen korjaaminen, uusiminen uudella liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden turvaavalla

rakenteella tai rakenteen poistaminen.
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Talvimerenkulun palvelut

Talvimerenkulun palveluilla (jadnmurto) turvataan paivittainen ja ymparivuotinen liikkennéitavyys talvi-
satamiin. Jaanmurto perustuu sopimusteknisesti tietyn kokoisen jaanmurtokaluston valmiusaikaan ja ti-
laajan (Vaylavirasto) murtajakohtaiseen mobilisointipaatékseen. Vaylavirasto my6s asettaa avustusrajoi-
tukset ja voi antaa yksittaisia erivapauksia. Keskeinen elementti on kansainvalinen yhteistyo etenkin

Ruotsin kanssa.

Suomessa tavoiteltu palvelutaso perustuu liikkenne- ja viestintaministerion kanssa sovittuihin mittareihin
(keskimaarainen talvimerenkulun palvelujen odotusaika < 4 h ja odottamatta avustusta saaneiden
kauppa-alusten osuus > 90-95 %) seka palvelusopimusten tarkempiin murtajakohtaisiin avustusnopeus-

vaatimuksiin.

Talvimerenkulun rahoitustarpeen ennakointia hankaloittaa sen vahva riippuvuus jaatalven ankaruudesta.
Vaikean talven tullen ennusteet saattavat ylittya merkittavasti. Myds polttoaineen hinnan vaihtelut vai-

kuttavat rahoitustarpeeseen.

Hoito ja korjaus

Vesivaylanhoito seka kanavien kaytto ja kunnossapito turvaavat vesivaylien paivittaisen liikennoitavyy-

den. Rahoitus varataan kilpailutettujen urakkasopimusten hintojen mukaisesti.

Korjausrahoitus kohdistetaan erityisesti merenkulun kiinteiden turvalaitteiden ja kanavarakenteiden kor-
jauksiin. Korjaukset painotetaan kauppamerenkulun kohteisiin ja veneilyn turvallisuuskriittisten kohteiden

korjaukseen, mika kyetaan turvaamaan kaytettavissa olevalla rahoitustasolla.

Historiallisten kohteiden, kuten majakoiden ja vanhojen kanavien, korjausten rahoittaminen on jossain
maarin ongelmallista, koska ne ovat vesililkenteen kannalta vahamerkityksellisia. Kohteet pyritaan pita-
maan kunnossa, mutta varsinaisten peruskorjausten toteutusta joudutaan suunnittelemaan kaytettavissa
olevan rahoituksen mukaan. Tarvittaessa korjauksia lykataan, kunnes rahoitustaso sallii niiden toteutuk-

sen.

Merkittava osa vesivaylanpitoa on kaikkien vesivaylanpitajien vaylatietojen yllapito tietojarjestelmissa
lilkenne- ja viestintavirasto Traficomin tekemien vaylapaatdsten pohjalta. Naita tietoja hy6dynnetaan

mm. vesivaylanhoidossa ja Traficomin merikarttatuotteiden tuotannossa.
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Parantaminen ja suunnittelu

Vesivaylanpidon rahoitus on padosin riittava pieniin parantamishankkeisiin. Rahoitusta suunnataan myos
kaukohallittavien turvalaitteiden lisaamiseen tarkeimmilla kauppamerenkulun vaylilla merenkulun alylii-
kenteen palvelutason parantamiseksi. Suurempien parantamishankkeiden systemaattinen toteutus edel-

Llyttaa niihin kohdistettua erillisrahoitusta.

Suunnittelun painotus on Vaylaviraston investointiohjelmassa esitettyjen hankkeiden suunnittelun edis-
tamisessa, mutta rahoitusta kohdistetaan lisaksi esisuunnitelmien ja niiden pohjalta tehtavien hankearvi-

ointien laatimiseen.

7 Vaikutusten arviointi

7.1 Vaikutusarvioinnin tarkoitus

Vaikutusten arvioinnilla on ollut perusvaylanpidon suunnitelman valmistelussa kaksi tehtavaa:

1. Arvioida toimenpiteille kohdistuvasta rahoituksen jaosta muodostuvia vaikutuksia perusvaylanpidon
suunnitelmaa valmisteltaessa

2. Arvioida perusvaylanpidon suunnitelman kokonaisvaikutukset.

Vaikutusten arviointia on tehty perusvaylanpidon tuotteiden kautta. Vaylanpidon tuotteet on lueteltu kap-
paleessa 6.2.1. Vaylamuodoittain on tuotteita kuvattu luvussa 7.3. Vaikutusten kohdentumista on pyritty

tarkastelemaan myds verkollisesti, jaoteltuna vilkkaaseen ja vahaliikenteiseen verkkoon.

7.2 Vaikutusarvioinnin aineisto ja menetelmat

Perusvaylanpidon suunnitelman vaikutusarvioinnin kohteena on ollut se, kuinka suunnitelmaehdotus
edistaa tai estaa valtakunnallisten lilkennejarjestelmatavoitteiden (toimivuus, turvallisuus, kestavyys)
toteutumista, kuten vaylanpidon perussuunnitelman vaikutusarvioinnin kehittamisselvityksessa? on esi-

tetty (kuva 14).

2Vaylanpidon perussuunnitelman vaikutusarvioinnin kehittamisselvitys. Vaylaviraston julkaisuja 41/2025
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Positiivinen vaikutus Arviointiasteikko Kuvaus
tavoitteen toteutumiseen
Estaa tavoitteen saavuttamisen Kehityssuunta painvastainen tavoitteeseen
nahden.
Riski, ettd tavoitteen Epavarmuus odotetusta kehityksesta tai
Mahdollisesti Edistas saavuttaminen estyy panoksesta. Riski, etta tavoitteen
edistaa I.S saavuttaminen estyy. Epavarmuus voi liittya
tavoitteen 4 ttaVOtttte.el"tl toimenpiteiden toteuttamiseen tai vaikutuksiin
toteutumista oteutumista tai muuhun yhteiskunnalliseen kehitykseen.
:IZZZ?ELUS SU_l_"empi Mahdollisesti edistaa tavoitteiden  Kehitys tai panos, joka mahdollisesti edistda
i PRI epa_vém_mus saavuttamista tavoitteen saavuttamista. Panoksen
arvioinnissa arvioinnissa : : 2 ;
toteutumiseen liittyy epavarmuutta, joka voi
iski siita - liittyé yhteiskunnalliseen kehitykseen tai
. Estaa
etta estda toimenpiteiden vaikutuksiin tai siihen, missa ja

; tavoitteen ; ; )
tavoitteen e miten toimenpiteet toteutetaan.

toteutumista

Edistaa tavoitteen saavuttamista Kehitys tai panos tavoitteen saavuttamisen
suuntaan. Arviointi ei tarkoita tavoitteiden
saavuttamista, vaan panosta tavoitteen
suuntaan.

Negatiivinen vaikutus
tavoitteen toteutumiseen

Kuva 14. Nelivaiheinen arviointiasteikko kuvaa arvioinnin epavarmuuden astetta ja sita, edistaako vai
estaako perusvaylanpidon suunnitelma L12-tavoitteiden saavuttamista (Vaylaviraston julkaisuja

41/2025).

Perusvaylanpidon suunnitelman vaikutusten arviointi on ollut paaosin laadullista asiantuntija-arviointia,
joka on pohjautunut olemassa olevaan tietoon tuotteista ja niiden vaikutuksista. Toimintaympariston
muutosten vaikutusarvioinnissa on tunnistettu vaylanpidon ulkopuoliset voimat, jotka joko edistavat tai
estavat Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden saavuttamista. Perusvaylanpidon tuotteiden osalta on
arvioitu, miten niiden sisaltamat toimet vaikuttavat vaylien ominaisuuksiin ja vaylien lahiymparistéjen ti-
laan, ja sita kautta vaylan kayttdjiin, vaylanpitajaan seka muuhun ymparistéon. Muutosta on arvioitu suh-
teessa nykytilanteeseen, huomioiden paallysteiden korjaamiseen ja siltoihin kohdistunut korjausvelkara-
hoitus. Vaikutusten perusteella on arvioitu sita, kuinka todennakadisesti vaikutukset edistavat tai estavat
Liikenne 12 —suunnitelman tavoitteiden toteutumista. Kokonaisarvioinnissa on muodostettu yhteenveto
vaylanpidon tuotteiden ja toimintaympariston muutosten vaikutusten todennakdisista suunnista eri ta-
voitealueilla seka arvioitu Vaylaviraston tunnuslukujen kehityssuuntia perusvaylanpidon suunnitelman

aikajanteella.

7.3 Vaikutusarvioinnin tulokset

7.31 Yleista perusvaylanpidon tuotteiden vaikutuksista

Tienpito

Maanteiden talvihoidolla (liukkauden torjunta, lumen auraus, tien pinnan tasaisena pito) varmistetaan
hoitoluokituksen mukainen ajokeli ja tien lilkennditavyys myds talviolosuhteissa, erityisesti kelimuutosti-
lanteissa. Ajokeli vaikuttaa hairiéttomyyteen ja valityskykyyn, ja edelleen saavutettavuuteen ja matka-

aikojen ennakoitavuuteen. Ajokeli vaikuttaa myds onnettomuusriskiin ja ajan kuluessa onnettomuuksien
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madraan ja vakavuuteen. Talvihoidon laatu vaikuttaa myds tiealueella ja pyorailyvaylilla liikkuvien jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuuteen. Talvihoito kilpailutetaan, mika edistaa talvihoidon tehok-
kuutta. Hoidossa kaytettavan kaluston paastdja voidaan hillita urakoiden kilpailutuksessa asetettavilla
ymparisto- ja energiatehokkuusvaatimuksilla. Suolauksen aiheuttamaa pohjavesien pilaantumisriskia voi-
daan pienentaa vahentamalla suolan kayttoa, kayttamalla vaihtoehtoisia liukkaudentorjunta-aineita tai
rakentamalla pohjavesisuojauksia. Suolan kaytén vahentaminen lisaa kuitenkin onnettomuusriskia ja si-
ten myds pohjavesiriskeja. Talvihoito on tarkeaa tydssakaynnille ja elinkeinoelaman kuljetuksille. Talvi-
hoidon laatu on lisaksi tarkea haavoittuville ryhmille, kuten iakkaat ja toisaalta nuoret kokemattomat kul-
jettajat. Lilkennekelpoisuuden ymparivuotinen yllapito on tarkeaa haja-asutusalueiden peruspalveluta-
solle (poliisi- ja pelastustoimi, sote- ja koulukuljetukset, kotisairaanhoito ja posti). Haavoittuville véestd-
ryhmille jalankulku- ja py6railyvaylien talvihoito on tarkeaa itsendisen ja turvallisen lilkkumisen lisaa-

miseksi.

Maanteiden lilkenneympariston hoidolla rakenteet, varusteet ja laitteet pidetadan kunnossa niiden elin-
kaaren ajan, milla valtetaan ylimaaraisia korjauksia ja liilan aikaista uusimista. Varusteiden ja laitteiden
kunto vaikuttaa liikenneturvallisuuteen/onnettomuusriskiin ja maantien liikennéitavyyteen. Liikenneym-
pariston hoidolla vaikutetaan nakyvyyteen ja tormaysturvallisuuteen, tieympariston siisteys esimerkiksi
pysakkialueilla vaikuttaa joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja tieympariston viihtyisyyteen. Kuivatuksen
ongelmat voivat lisata onnettomuusriskia, mikali tielle kertyy vetta. Ajoradalla oleva vesi voi myds jaatya.
Sorateiden hoito vaikuttaa teiden pintakuntoon ja pitkalla aikavalilla rakenteelliseen kuntoon, sorateiden
hoidolla voidaan pidentaa soratien rakenteiden kayttoikaa. Soratien pintakunto pienentaa onnettomuus-
riskia, mutta kunnossa olevalla tiella ajetaan suuremmilla nopeuksilla, mika voi lisata onnettomuusriskia
ja onnettomuuksien vakavuutta. Tievalaistus parantaa jalankulku- ja py6railymahdollisuuksia. Tievalais-
tus vaikuttaa lilkkennoitavyyteen ja valo-ohjaus taas vaylan valityskykyyn (etenkin sivusuunnassa). Valais-
tus pienentaa onnettomuusriskia ja onnettomuuksien vakavuutta ja vaikuttaa myos liikkkumisymparistojen
turvallisuuteen (mm. alikulut, liittymaalueet, py6railyvaylat). Tievalaistuksen sammuttaminen tai him-
mentaminen yoaikaan keskivilkkailla maanteiden linjaosuuksilla vahentaa energiankulutusta ja tievalais-

tuksen kustannuksia. Valaistuksen energiatehokkuutta parannetaan uusimalla valaisimia ledeiksi.

Maanteiden korjaukset ovat osa maantieverkon elinkaaren hallintaa, jonka tarkoitus on varmistaa vay-
laomaisuuden elinkaaritehokkuus. Korjaukset voivat parantaa liikenneturvallisuutta, silla etenkin paallys-
teiden uraisuus ja vauriot, samoin kuin vaaranlainen sivukaltevuus kaarteissa seka paallysteheitot lisaa-
vat onnettomuusriskia ja ajan myota onnettomuuksien maaraa ja vakavuutta. Paallysteiden korjaukset
parantavat teiden pintakuntoa ja siten saavutettavuutta ja matka-aikojen ennakoitavuutta. Paallysteiden
kunnolla voi olla vaikutuksia myds esimerkiksi koulumatkoihin tai iakkaiden pyodrailyedellytyksiin. Siltoja
korjataan koko maassa yhtenaisten toimintalinjojen mukaisesti, joten alueita ja tienkayttajia kohdellaan
yhdenvertaisesti koko maassa. Siltojen ja tunneleiden korjaustdiden aikaiset liikennejarjestelyt haittaavat
liikenteen toimivuutta. Sillalle tai tunnelille voidaan kunnon takia asettaa paino- tai kayttérajoituksia,

mika voi vaatia toimivuutta heikentavia kiertoreitteja tai korvaavia yhteyksia. Korjausten aiheuttamia
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haittoja voidaan vahentda uusiomateriaalien kaytolla, paallysteisiin ja betonitekniikkaan liittyvilla inno-
vaatioilla seka jossain maarin kaluston paastovaatimuksilla. Paallystystyot lisaavat kiviaineksen ja bitu-
min kulutusta, toisaalta tasainen paallyste yleensa vahentaa liikkenteen energiankulutusta seka alentaa
liikenteen melutasoja. Siltojen korjauksilla voi olla vesiin, maaperaan ja luonnonymparistéon kohdistuvia

haittoja.

Maanteiden parantamishankkeille on tarpeita paljon enemman kuin voidaan toteuttaa. Investoinnit Li-
saavat tieomaisuuden arvoa (tase) ja vaikuttavat kunnossapidon kustannuksiin. Maanteiden parantamis-
hankkeilla (mm. valaistus, liittymat, jalankulku- ja pyérailyvaylat, ali- ja ylikulut, lisakaistat) lisatéaan
maantien palvelutasoa. Hankkeella voidaan parantaa valityskykya, lilkkennoitavyytta ja nopeustasoa, ja
siten lisata saavutettavuutta ja matka-aikojen ennakoitavuutta. Parantamishankkeet myoés yleensa pa-
rantavat liikenneturvallisuutta. Parantamishankkeilla voi olla mydnteisia vaikutuksia sosiaaliseen kesta-
vyyteen, mutta joillakin parantamishankkeilla on myés kielteisia vaikutuksia, esimerkiksi kulkureitteja voi
katketa liittymaratkaisujen vuoksi. Parantamishankkeet aiheuttavat melu- ja paastéhaittoja, lisaksi pa-
rantamisinvestoinnit kuluttavat uusiutumattomia luonnonvaroja. Parantamishankkeilla voidaan myds va-

hentaa ymparisthaittoja (esim. pohjavesisuojaukset, meluntorjunta).

Maantielauttaliikenne muodostaa yhteyden lauttavalille, mutta on myds "pullonkaula”. Lauttakaluston
kantavuus maaraa sen, miten raskaat ajoneuvoyhdistelmat pystyvat lauttaa kayttamaan. Lauttojen omi-
naisuudet ja liikenndintiperiaatteet vaikuttavat siihen, kuinka pitkiksi tienkayttajien odotus- ja ylitysajat
muodostuvat. Lauttaliikenne palvelee padasiassa haja-asutusalueiden asukkaita, mutta my6s loma-asuk-
kaita ja matkailijoita. Liikenndinnin palvelutasolla on erityinen vaikutus saariston asukkaiden liikkkumis-
mahdollisuuksiin. Maantielauttaliikenteen liikenngintitiheys ja kaluston vaatimukset vaikuttavat kustan-
nuksiin. Lauttayhteys aiheuttaa lisakustannuksia myds sen takaisten alueiden tienpidolle. Lauttaliiken-
teen hoitoa ohjaavat omat turvallisuusmaarayksensa. Lauttaliikenteen toimivuus vaikuttaa myos pelas-
tusajoneuvojen kulkuun. Tieliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen ovat keskeisia tielii-
kenteen ohjaus- ja informaatiopalveluiden tavoitteita. Ohjaus- ja informaatiopalveluiden tuottama tielii-
kenteen ajantasainen tilannekuva mahdollistaa onnettomuus- ja hairiétilanteiden tehokkaan hoitamisen
ja liikkenteen ohjaamisen korvaaville reiteille, milla on vaikutuksia liikenteen matka-aikaan ja kustannuk-
siin. Tilannekuvan avulla voidaan myds lieventaa vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksista aiheutu-
vaa haittaa (lilkkenteen ohjaus, tiedotus). Tiesddasemat ja kelikamerat mahdollistavat ennakoivan liukkau-
dentorjunnan paateilla, mika on taloudellinen toimintatapa. Tieliikenteen ohjauksella voidaan parantaa

yhdenvertaisia liikkumisen edellytyksia.

Radanpito

Ratojen hoidolla yllapidetaan radan ja sen laitteiden toimintakykya elinkaaren loppuun asti. Ratojen riit-
tava ja oikea-aikainen hoito edistda radanpidon elinkaaritehokkuutta. lman hoitoa radan ja laitteiden vi-

kaantuminen yleistyy. Turvallisuus on radanpidossa rajoitusehto. Jos rata tai laitteet vioittuvat
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puutteellisen hoidon takia, niin radan liikennetta rajoitetaan tai se estetdan turvallisuuden takaamiseksi.
Junien tasmallisyyteen vaikuttavat tilapaisten nopeusrajoitusten lisaksi myds esimerkiksi saa, radan ka-
pasiteetin kayttd, matkustajien maara, aikataulurakenne seka kaluston ominaisuudet. Hoitoon sisaltyy
turvallisuutta lisaavia toimia, kuten nakymien raivaukset. Hoidossa tehdaan myos ymparistda parantavia
toimia, kuten vieraslajien torjuntaa. Rataverkon hoidolla yllapidetaan ja parannetaan laiturialueiden tur-
vallisuutta, viihtyisyytta ja esteettomyytta. Perusradanpidosta rahoitetaan myds henkildliikenteen ase-
mien laiturialueiden vartiointi, jolla on merkitysta liikkumisen koettuun turvallisuuteen. Radanpidon suu-
rimpia sahkénkulutuskohteita ovat vaihteenlammitys seka valaistus ja liilkenteenohjaus. Pistemaiset no-
peusrajoitukset lisaavat energiankulutusta junien kiihdyttelyn vuoksi, lisaksi junat joutuvat ajamaan mak-
siminopeutta muilla osuuksilla, mika edelleen lisaa energiankulutusta. Rautatieliikenteen ja infran paas-
toja voidaan pienentaa mm. kehittamalla vaihteiden lLammitysta seka valaistusta energiatehokkaammaksi
(ledit) seka sahkoistamalla ratoja, ylléapitamalla ratojen yhtenaista nopeusprofiilia seka kehittamalla inf-

rasuunnittelua ja liikenteenohjausta.

Korjauksilla palautetaan radan ja sen laitteiden toimintakyky, kaytannéssa samalla ajanmukaistetaan
palvelutaso. Korjaukset, samoin kuin hoitotyot, vievat ratakapasiteettia ja voivat johtaa liikennekatkoihin
tai viivastyksiin. Hoidon ja korjausten tydraot suunnitellaan kuitenkin siten, etta liikenteelle aiheutuva
haitta on mahdollisimman pieni. Myds korjausten viivastyminen johtaa rajoituksiin, joilla taataan turvalli-
suus. Vaikutukset kohdistuvat lilkenteen toimivuuteen ja kustannuksiin. Tilapdiset nopeusrajoitukset vai-
kuttavat merkittavasti tasmallisyyteen etenkin yksiraiteisilla rataosuuksilla, joilla yhden junan viivastymi-
nen monistuu helposti muihin juniin. Laiturialueiden korjauksilla voidaan parantaa turvallisuutta, viihtyi-
syytta ja esteettomyytta. Joukkoliikenteen kayttajissa on suhteellisesti enemman haavoittuvassa ase-
massa olevia liikkujaryhmia (mm. lapset, nuoret, pienituloiset), ja asemien siisteydella ja turvallisuudella
voi olla merkitysta heidan liikkumisvalintoihinsa. Valinta yksittaisten korjausten ja ison peruskorjaushank-
keen valilla maaraytyy yleensa tehokkuuden perusteella. Korjausten lykkaaminen lisaa peruskunnossapi-

don kustannuksia.

Radan ja sen laitteiden palvelutasoa nostavia parantamistoimia tehdaan useimmiten isojen peruskor-
jaushankkeiden yhteydessa, mutta niita voidaan toteuttaa muissakin elinkaaren vaiheissa. Parantamis-
hankkeilla voidaan poistaa tasoristeyksia tai parantaa muutoin turvallisuutta, nostaa radan nopeustasoa
seka lisata kantavuutta ja valityskykya, jolloin vaikutukset kohdistuvat matka-aikaan ja liikenteen palve-
lutasoon. Ratojen parantamishankkeilla, esimerkiksi asemien ja ratapihojen parantamisella seka jalanku-
lun ja pyorailyn yhteyksien rakentamisella, voi olla mydnteisia vaikutuksia sosiaaliseen kestavyyteen. Pa-
rantamishankkeissa voidaan tehda luonnonymparistéa parantavia toimenpiteita, maaperan ja vesien suo-
jauksia seka meluntorjuntaa. Ratojen parantamishankkeet voivat olla tehokkaita ja rautatieliikenteen te-
hokkuutta parantavia. Toteutukseen voidaan valita myds kannattamattomia hankkeita, jos niilla arvioi-
daan olevan kannattavuuslaskelman ulkopuolisia mydnteisia vaikutuksia. Kunnossapito-, korjaus- ja ra-

kentamistyot aiheuttavat melua ja paastoja, ja lisaksi voi aiheutua muita maaperaan, vesiin ja luontoon
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kohdistuvia haittoja (esimerkiksi torjunta-aineiden kaytto). Haittoja voidaan pienentéaa mm. kunnossapi-

don ja urakoinnin laatu- ja hankintavaatimuksia muuttamalla.

Rautatieliikenteen ohjauksella on ajantasainen tilannekuva junaliikenteesta ja sen hairidista, mika mah-
dollistaa oikea-aikaisen liikenteen ohjauksen ja korjaustoimet. Rautatieliikenteen ohjaamisen lisaksi lii-
kenteen ohjaukseen kuuluvat kulkuratojen seka ratatéiden luvananto ja turvaaminen. Liikenteenohjaus,
kapasiteetinhallinta ja lilkkennesuunnittelu vaikuttavat liikenteen sujuvuuteen ja toimivuuteen. Lisaksi lii-
kenteenohjauspalveluun kuuluvat laitureiden matkustajainformaatiopalvelut ja hairidtilanteiden hallinta.
Asemien matkustajainformaatiolla on merkitysta liikkumisen sujuvuuteen ja esteettomyyteen. Palvelun
vaikutukset kohdistuvat erityisesti liikkkumis- ja toimintaesteisiin ja iakkaisiin matkustajiin. Liikenteen oh-

jaus ja valvonta parantavat myds vaarallisten aineiden kuljetusten turvallisuutta.

Vesivaylanpito

Jaanmurrolla varmistetaan kauppalaivaston paasy rannikon talvisatamiin ymparivuotisesti. Jaanmurron
palvelutaso syntyy jaanmurtajapalveluiden, jaavahvistetun kauppalaivaston seka Suomen ja Ruotsin
jaanmurtoviranomaisten yhteistydna. Jaanmurtopalvelua annetaan tarpeen mukaan avustusrajoitukset
tayttaville aluksille. Jaanmurtopalvelu on kilpailutettu, ja sen kustannuksia katetaan vaylamaksuilla,
joissa alusten jaamaksuluokka vaikuttaa maksun suuruuteen. Viranomaisyhteistyd Suomen ja Ruotsin va-
lilla mahdollistaa kahden maan jaanmurtokaluston tehokkaan kayton. Turvallisuus on jaanmurron maa-
raava tavoite. Alukset avustetaan jaiden lapi turvallisesti, ja jos jadolosuhteet tekevat avustamisesta ja
liikenndinnista liilan vaarallista, palvelua rajoitetaan. Jaanmurtajien pitaa olla tehokkaita, jotta ne pystyvat
murtamaan jaata, joten niiden energiankulutus on suurta. Samaten kauppa-alusten jadavahvistukset lisaa-
vat alusten energiankulutusta. Alusten paastdvaatimukset ja paastokauppa heikentavat jatkossa kauppa-
laivaston jaissakulkukykya, jolloin liikenteen avustustarve kasvaa. Energiankulutuksen ja paastéjen va-
hentaminen on periaatteessa mahdollista palvelutasoa muuttamalla (esimerkiksi avustettavat satamat)
tai jadnmurtajien kayttévoimaratkaisuilla (jaanmurtajahankinnan yhteydessa). Alusten reittiohjauksella,
jaanmurtajien operoinnin ohjauksella ja tarkoituksenmukaisella jaanmurtajakaluston kaytoélla voidaan eh-

kaista onnettomuuksia ja sita kautta ymparistovahinkojen riskia.

Vesivaylien hoito on ennen kaikkea merenkulun turvalaitteiden hoitoa, joka varmistaa vesiliikenteen hai-
riottdman toimivuuden eri olosuhteissa. Turvalaitteiden ja vaylien hoito ja mm. kaukovalvonta auttavat
pitamaan vesivaylat suunnitellussa toimintakunnossa, mika estaa puutteista johtuvia lisdkustannuksia
vesiliikenteelle ja kunnossapidolle. Vikaantuneiden turvalaitteiden korjaus-, kunnostus ja korvaaminen
palauttaa laitteiden suunnitellun toimintakyvyn ja varmistaa merenkulun turvallisuutta ja sita kautta ve-
siliikenteen hairidtonta toimintaa. Myos kanavien, uittolaitteiden ja avattavien siltojen korjaukset ovat
tarkeita vesiliikenteen turvallisuudelle. Turvalaitteiden ja vaylien pitaminen suunnitellussa toimintakun-
nossa vahentaa myos puutteista johtuvia lisakustannuksia. Kunnossapitoruoppauksilla palautetaan vay-

lien suunniteltu syvyys. Hoito- ja korjaustodissa kaytettava aluskalusto synnyttaa paastdja ja
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sahkokayttoiset laitteet kuluttavat energiaa. Ty6t aiheuttavat myos vedenalaista melua, jonka maara ja
vaikutukset tunnetaan viela huonosti. Vesivaylien hoidon ja korjausten ymparisté6n aiheuttamia haittoja
voidaan pienentaa kunnossapitourakoiden hankintavaatimuksilla ja kunnossapidon ohjeilla. Vesivaylien
hoidolla seka korjauksilla turvataan turvalaitteiden ja merkkien toimivuus kaikilla valtion vaylillg, joista

suurin osa (12 000 km) palvelee yksityista vesiliikennetta.

Vesivaylien kunnossapitoon sisaltyy pienimuotoista vaylien parantamista, kuten uusia turvalaitteita, yk-
sittaisten vaylakohtien parannuksia ja toimivuuden parantamista. Nykyisin joudutaan parantamaan myds
perinteista vaylien merkintaa GNSS-hairididen vuoksi. Vaylien parantamisella voidaan myds tehostaa ole-
massa olevien vaylien kayttoa, mika voi esimerkiksi pienentaa kuljetusten paastdja tonnia kohden lasket-
tuna. Turvallisuuden parantaminen yleisesti pienentaa ymparistévahinkojen riskia. Vaylien kunnolla, ja
jossakin maarin myods parantamishankkeilla on merkitysta lilkkkumisen edellytyksiin saaristossa. Merilii-
kenteen ohjaus tiedottaa aluksia muusta liikenteesta ja aluksen turvalliseen kulkuun vaikuttavista sei-
koista, kuten saa- ja jadolosuhteista seka turvalaitevioista, ja puuttuu vaaratilanteisiin ja antaa tarvitta-
vaa navigointiapua. VTS-keskuksilla on ajantasainen tilannekuva mm. alusliikenteesta ja vikatilanteista,
mika mahdollistaa liikenteen tiedottamisen, ohjauksen ja kunnossapitotoimien suuntaamisen tehokkaasti.

Meriliikenteen valvonta on tarkeaa myos ymparistévahinkojen estamisessa.

7.3.2 Perusvaylanpidon suunnitelman vaikutukset palvelutasoon vaylaverkolla

Tienpito

Toimivuus

Maanteiden hoito pystytaan tilaamaan toimintalinjan mukaiseen tasoon perusvaylanpidon suunnitelman
rahoitustasolla koko maantieverkolla (seka paatieverkko etta alempi verkko). Koska rahoitus ei riita kaik-
kiin tarvittaviin korjauksiin, korjaukset priorisoidaan paatieverkolle ja alemman maantieverkon korjaukset
jaavat padosin tekematta. Samoin tekematta jaavat pienemmat korjaukset (esim. suuret rummut, kallio-
leikkaukset), jotka kuitenkaan eivat juurikaan vaikuta toimivuuteen. Isoihin rumpuihin tai kallioleikkauksiin
Liittyvat riskit ovat kuitenkin kasvaneet, ja niihin on alettu kiinnittda aiempaa enemman huomiota. Vilk-
kaalla verkolla korjauksilla edistetaan toimivuutta, mutta alemman verkon osalta palvelutaso vahitellen
putoaa. Parantamisen rahoitus on pieni, ja palvelutasoa parantavat toimet kohdistuvat paaosin paatiever-
kolle. Vahaliikenteiselle verkolle tehdaan vain valttamattomimmat toimenpiteet. Maantielauttaliikenteen
rahoitus on riittava, suurin osa rahoituksesta menee lauttaliikenteen hoitoon, pieni osa menee laitureiden
ym. korjaamiseen. Tieliikenteen ohjauksen rahoitus on perusvaylanpidon suunnitelmassa silla tasolla,

etta tieliikenne on sujuvaa.
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Turvallisuus

Maanteiden hoito pystytdaan perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla tilaamaan toimintalinjan
mukaiseen tasoon seka paateilla etta alemmalla verkolla. Korjausten paaasiallinen syy on tieomaisuu-
desta huolehtiminen, mutta samalla yleensa parannetaan myds turvallisuutta. Parantamisen rahoitus on
pieni ja se kaytetaan paaosin liikenneturvallisuuden parantamiseen paatieverkolla ja taajamissa, mutta
rahoitus ei riita alemman verkon turvallisuuden parantamiseen. Seka maantielauttaliikenteen etta tielii-
kenteen ohjauksen rahoitus on perusvaylanpidon suunnitelmassa silla tasolla, etta turvallisuusvaikutuk-
silla on mahdollisuus toteutua. Lauttaliikenteen vaikutus turvallisuuteen on kuitenkin kokonaisuus huomi-

oiden hyvin pieni.

Taloudellinen kestévyys

Kansainvalisesti vertailtuna maanteiden hoito on kokonaisuutena kustannustehokasta. Vahaliikenteisen
verkon hoito ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa, mutta se on yhteiskunnan toimivuuden kan-
nalta valttamatonta. Alemmallakin maantieverkolla halutaan turvata peruspalvelutaso, yhteiskunnan toi-
mivuus seka kaupan ja teollisuuden tavaravirrat, joten alemmalle tieverkolle kohdistetaan suhteellisesti
enemman rahoitusta hoitoon kuin korjauksiin. Valaistuksen uusiminen led-pohjaiseksi vahentaa sahkon-
kulutusta, mutta uusiminen on viela kesken. Korjauksilla pidetaan huolta tieomaisuudesta. Oikea-aikaiset
korjaukset ovat kustannustehokkaampia kuin elinkaaren lopussa tapahtuvat korjaukset. Korjaukset koh-
distuvat paatieverkolle, joten alemman tieverkon muodostamasta tieomaisuudesta ei pystyta huolehti-

maan samalla tavalla, joten syntyy korjausvelkaa.

Parantamisen rahoitus on pieni ja se kaytetaan paaosin lilkkenneturvallisuushankkeisiin, jotka eivat ole
aina yhteiskuntataloudellisesti kannattavia. Maanteiden pienten turvallisuustoimenpiteiden turvallisuus-
tehokkuus (onnettomuusvahenema/kustannukset) on kuitenkin kokonaisuutena ollut hyva. Tyypillisesti
pienten ja edullisten, hyvin kohdennettujen toimenpiteiden turvallisuustehokkuus on suurempi kuin isojen
kehittamishankkeiden, joiden hyddyista suuri osa tulee aikakustannuksista. Maantielauttaliikenne vie pal-
jon rahoitusta, eika se kokonaisuutena katsoen ole kansantaloudellisesti kovin kannattavaa. Tielilkenteen

ohjauksen rahoitus perusvaylanpidon suunnitelmassa on riittava.

Ekologinen kestdvyys

Korjaustoimenpiteet kohdistuvat paatieverkolle, joten myds niiden aiheuttamat ymparistéhaitat ja -hyo-
dyt kohdistuvat paatieverkolle. Parantamishankkeiden rahoitus on pieni, joten niiden ymparistdhaitat ja -
hyddyt jaavat kokonaisuus huomioiden pieniksi. Maantielauttaliikenteen aiheuttamat ymparistdhaitat
ovat myos kokonaisuus huomioiden vahaiset. Tieliikenteen ohjauksen rahoitus on perusvaylanpidon

suunnitelmassa riittava pienentamaan kuljetusonnettomuuksista aiheutuvia haittoja.
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Sosiaalinen kestédvyys

Talvihoidon, liikenneymparistén hoidon ja sorateiden hoidon taso pystytaan perusvaylanpidon suunnitel-
man rahoitustasolla tilaamaan hoitoluokitusten mukaisena koko maantieverkolla, joten periaatteessa
alueita ja tienkayttdjia kohdellaan yhdenvertaisesti koko maassa. Asuinpaikka ja sita kautta hoitoluokka
kuitenkin vaikuttavat siihen, ettei liikkumisen edellytyksia pystyta taysin yhdenvertaisesti saavuttamaan
koko maantieverkolla eri kulkutavoilla. Teiden korjaukset priorisoidaan paavaylille, mika vahaliikenteisten
paallystettyjen teiden kunnon heikentyessa haittaa naiden teiden palvelemia alueita ja vaestéryhmia.
Paateiden kunto sailyy, mika taas yllapitaa liikkkumisen edellytyksia paateiden varrella. Parantamishank-
keiden rahoitus on pieni, joten vaikutukset sosiaaliseen kestavyyteen jaavat vahaisiksi. Maantielauttalii-
kenne turvaa lauttayhteyden takana asuvien yhdenvertaiset liikkkumismahdollisuudet. Tieliikenteen oh-

jauksen rahoitus on riittava, jotta edistetadan yhdenvertaisia liikkumisen edellytyksia.

Radanpito

Toimivuus

Ratojen hoito pystytaan tekemaan taysimaaraisesti perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla, jo-
ten silla pystytaan yllapitamaan rautatieliikenteen toimivuutta. Hoidolla ei kuitenkaan voida parantaa ny-
kytasoa tai vastata korjaustarpeisiin. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla ei pystyta teke-
maan isoja peruskorjauksia, vaan ainoastaan yksittaisia pistemaisia korjauksia, joita niitakin joudutaan
priorisoimaan. Tama tulee paikoin heikentdmaan matka-aikojen ennakoitavuutta ja alentamaan tarjotta-
vaa palvelutasoa. Ratojen parantamishankkeita ei tehda MAL-sopimusten ulkopuolella kuin vain yksittai-
sissa tapauksissa, joten iso osa rataverkosta jaa perusvaylanpidon rahoitustasolla ilman minkaanlaista
parantamista. Ratojen toimivuutta edistetaan ainoastaan MAL-sopimusten kautta MAL-
kaupunkiseuduilla. Rautatieliikenteen ohjauksen rahoitus on riittava, jotta lilkkenteen sujuvuus ja toimivuus

taataan.

Turvallisuus

Koska rataverkon hoidosta ei tingita, hoidolla varmistetaan paivittaisen liikenteen turvallisuus. Rautateilla
ei sallita turvallisuusriskeja, joten turvallisuustavoitteet toteutuvat myos toteutettavien, yksittaisten kor-
jausten osalta. Perusvaylanpidon rahoitus riittaa yksittaisten tasoristeysten parantamisiin, mutta rahoi-
tustaso ei riita esimerkiksi Traficomin asettamien tavoitetasojen toteutumiseen. Rautatieliikenteen oh-

jauksen rahoitus onriittava, jotta turvallisuusvaikutukset toteutuvat taman osalta.
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Taloudellinen kestédvyys

Perusvaylanpidon suunnitelman ratojen hoidon rahoitustasolla pystytaan nykyisen omaisuuden elinkaa-
resta saamaan kaikki irti. Perusvaylanpidon rahoitustasolla ratojen korjaukset pilkkoutuvat yksittaisiksi
pieniksi projekteiksi ympari rataverkkoa. Toisaalta on tehokasta korjata vain pahimpia kohtia, mutta tal-
L6in suuri osa rahasta menee tydmaiden perustamiseen ja py0rittamiseen. Kun isot peruskorjaushankkeet
puuttuvat ja toteutetaan vain yksittaisia pienia korjaushankkeita, yksikkdhinnat nousevat. Peruskorjaus-
hankkeiden lykkaaminen aiheuttaa korjaustarpeiden kasautumista tuleville vuosille ja kokonaiskustan-
nusten kasvua, eli taloudellinen kestavyys heikkenee. Jattamalla tekematta tiettyja parantamishankkeita,
toimitaan tehottomammin joko rautatieliikenteessa tai radanpidossa eli parantamishankkeita tekematta
jattamalla liikenne tai radanpito ei tehostu. Rautatieliikenteen ohjauksen rahoitus on riittava, jotta rauta-

tieliikenteen ohjauksella on ajantasainen tilannekuva junaliikenteesta ja sen hairidista.

Ekologinen kestdvyys

Kun ratojen hoidolla yllapidetaan nykyista rataomaisuutta mahdollisimman pitkaan, valtytaan uuden ma-
teriaalin kaytolta. Hoidossa ja korjauksissa pystytaan siirtymaan ekologisesti kestavampiin ratkaisuihin.
Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla ei kuitenkaan ole mahdollisuutta rakentaa esimerkiksi
uusia VAK-ratapihojen sammutusvesijarjestelmia. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustasolla ei ole
myoskaan mahdollisuuksia toteuttaa meluntorjuntaa. Rautatieliikenteen ohjauksen rahoitus on riittava,

jotta vaarallisten aineiden kuljetusten turvallisuus voidaan huomioida.

Sosiaalinen kestévyys

Ratojen hoidolla yllapidetaan rautatieyhteyksia ja turvallisia asemia, mutta nykyiset hoitosopimukset
ovat osaksi alimitoitettuja ja osaksi alueellisesti liian rajallisia, jotta koko asema-alue pystyttaisiin pita-
maan kunnossa, siistina ja viihtyisana. Korjauksilla saadaan palautettua heikentynytta palvelutasoa,
mutta asemien korjaukset tehdaan usein jalkijattdisesti. Osaksi tama on rahoitus- ja osaksi organisoitu-
misasia (asemien korjauksiin ei ole keskitettya ohjelmointia). Puutteet asemien varustelussa tai siistey-
dessa eivat vaaranna matkustamisen turvallisuutta, mutta ne voivat heikentaa matkustamisen koettua
turvallisuutta tai matkustusmukavuutta. Perusvaylanpidon rahoitustasolla parantamista voidaan tehda
vain MAL-sopimusten kautta MAL-kaupunkiseuduilla, jolloin esimerkiksi esteettomyys ei toteudu MAL-
seutujen ulkopuolella. Asemanseutuselvityksien toimenpiteita ei mydskaan pystyta tekemaan. Rautatielii-

kenteen ohjauksen rahoitus on riittava, jotta matkustajainformaatio toimii.
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Vesivaylanpito

Toimivuus

Jaanmurron osalta perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus on maaritelty keskimaaraisen talven mu-
kaan. Jos talvi on keskimaaraista ankarampi, merenkulun avustusta tarvitaan enemman, ja jos talvi on
keskimaaraista leudompi, jotkin jaanmurtajista saattavat olla vahalla kaytélla. Joka tapauksessa tarvit-
tava jaanmurto hoidetaan, ja tarvittaessa tingitaan muista tuotteista. Myds vaylien hoito priorisoidaan -
ilman lisarahoitusta tama saattaa tarkoittaa tinkimista korjauksista. Vaylien hoidossa on viiden vuoden
urakoita, ja niissa on vuosittain hyvin pieni liikkkumavara. Koska jaanmurto ja vaylien hoito on priorisoitu
vesivaylanpidossa, ne pystytaan tekemaan taysimaaraisesti perusvaylanpidon suunnitelman rahoitusta-
solla, joten myds jaanmurron ja hoidon positiiviset vaikutukset toimivuuteen toteutuvat. Tarvittaessa kor-
jauksista voidaan tinkia, mutta talla hetkella perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus riittaa siihen, etta
merkittavimmat korjaukset pystytaan tekemaan. Korjauskohteissa priorisoidaan kauppamerenkulun vay-
lat, kysymys on vain siita, korjataanko vayla entiselleen vai tehdaankd pienempia, valttamattémia kor-
jauksia. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus mahdollistaa ainoastaan pienten parantamistoimenpi-
teiden toteuttamisen, isommat parantamishankkeet vaativat erillisrahoitusta. Meriliikenteen ohjauksen

rahoitus perusvaylanpidon suunnitelmassa on riittava, jotta vaylakapasiteetti on tehokkaassa kaytodssa.

Turvallisuus

Jadnmurrosta tai vesivaylien hoidosta ei tingita vaan tarvittava rahoitus otetaan "paalta pois”, milla var-
mistetaan paivittaisen liikenteen turvallisuus. Jos korjauksista joudutaan tinkimaan, kauppamerenkulun
kohteet ja turvallisuuspuutteet priorisoidaan - turvallisuuskriittiset kohteet ovat listan karjessa riippu-
matta siita millaisella vaylastolla ne ovat. Turvallisuustilanteessa ei tapahdu muutosta nykyiseen verrat-
tuna. Osassa parantamishankkeita taustalla on turvallisuuden parantaminen. Meriliikkenteen ohjauksen

rahoitus on perusvaylanpidon suunnitelmassa riittava, jotta meriliikenteen turvallisuus varmistetaan.

Taloudellinen kestévyys

Tulevan talven olosuhteet vaikuttavat lopullisiin jaanmurron kustannuksiin, tulevan ennustaminen on kui-
tenkin mahdotonta. Kaluston uusimistarve on suuri, mika vaikuttaa suunnitelmakauden lopulla kustan-
nuksiin ja sita kautta taloudelliseen kestavyyteen. Jaanmurto avustaa elinkeinoelaman tuonti- ja vienti-
kuljetuksia, mika vaikuttaa kuljetuskustannuksiin. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoituksella pyritaan
optimoimaan vesivaylaomaisuuden elinkaari. Vikatilanteet ovat kuitenkin haaste. Jos esimerkiksi turva-
laitteisiin tulee vikaa, vayla on huonommin lilkenndéitavissa, mika vaikuttaa odotusaikoihin ja sita kautta
kustannuksiin. Vesivaylien parantamisella voidaan jonkin verran tehostaa olemassa olevien vaylien kayt-
téa. Meriliikenteen ohjauksen rahoitus perusvaylanpidon suunnitelmassa on riittava, jotta liikenteen tie-

dottaminen, ohjaus ja kunnossapitotoimien suuntaaminen on tehokasta.
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Ekologinen kestdvyys

Jaanmurrossa lahtokohtana on merenkulun turvallisuuden varmistaminen, milla estetdan onnettomuuk-
sia ja sita kautta vahennetaan ymparistovahinkojen riskeja. Vesivaylien hoitotdissa syntyy paastoja, hoi-
toon liittyva lilkkkumistarve kuitenkin vahenee jonkin verran etahallittavien turvalaitteiden yleistymisen
mydta. Uusittavat turvalaitteet parantavat merenkulun turvallisuutta ja siten vahentavat onnettomuuk-
sia. Odotusaikojen lisaantyessa paastot kasvavat, silla alusten koneet kayvat odotusaikana. Korjauksissa
priorisoidaan ensimmaisiksi turvallisuuden kannalta kriittiset kohteet, mika pienentaa onnettomuusris-
keja ja sita kautta vahentaa ymparistdévahinkojen riskia. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitustaso on
melko hyva, mutta rahoitus mahdollistaa ainoastaan pienten parantamistoimenpiteiden toteuttamisen.
Parantamisen sijaan voidaan kayttaa olosuhderajoituksia. Merililkkenteen ohjauksen rahoitus perusvaylan-

pidon suunnitelmassa on riittava, jotta vesiliikenne on turvallista ja ymparistévahinkoja saadaan estettya.

Sosiaalinen kestévyys

Perusvaylanpidon suunnitelman rahoituksen mukaisella vesivaylien hoidolla seka korjauksilla turvataan
veneilya ja yhteysalusliikennetta, mika mahdollistaa asumisen saaristossa. Korjausten merkitys on kui-
tenkin vahainen. Yhteysalusten uusiminen voi vaatia myos vaylalle tehtavia parantamistoimenpiteita,

mutta taman vaikutus sosiaaliseen kestavyyteen on vahainen.

7.3.3 Perusvaylanpidon suunnitelman vaikutukset valtakunnallisen

liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden saavuttamiseen

Perusvaylanpidon suunnitelman laadullisesti arvioidut, edellisessa luvussa 7.3.2 kuvatut vaikutukset Lii-
kenne 12 -suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseen on esitetty kuvassa 15. Arviointiasteikko kuvaa arvi-
oinnin epavarmuuden astetta ja sitd, edistaakd vai estaako perusvaylanpidon suunnitelma Liikenne 12 -

suunnitelman tavoitteiden saavuttamista:

= Estaa tavoitteen saavuttamisen: Kehityssuunta on painvastainen tavoitteeseen nahden

= Riski, etta tavoitteen saavuttaminen estyy: Epavarmuus odotetusta kehityksesta tai panok-
sesta. Riski, etta tavoitteen saavuttaminen estyy. Epavarmuus voi liittya toimenpiteiden toteutta-
miseen tai vaikutuksiin tai muuhun yhteiskunnalliseen kehitykseen.

= Mahdollisesti edistaa tavoitteiden saavuttamista: Kehitys tai panos, joka mahdollisesti edistaa
tavoitteen saavuttamista. Panoksen toteutumiseen liittyy epavarmuutta, joka voi liittya yhteis-
kunnalliseen kehitykseen tai toimenpiteiden vaikutuksiin tai siihen, missa ja miten toimenpiteet
toteutetaan.

= Edistaa tavoitteen saavuttamista: Kehitys tai panos tavoitteen saavuttamisen suuntaan. Arvi-

ointi ei tarkoita tavoitteiden saavuttamista, vaan panosta tavoitteen suuntaan.
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TOIMIVUUS TURVALLISUUS TALOUD"ELLINEN EKOLQGINEN SOSIA/fLINEN
KESTAVYYS KESTAVYYS KESTAVYYS
AVLA ‘E S § 3 ‘E S § < *E By
VAYLANPIDON TUOTTEET % :é % g % é % % % é % g % g % % % é % g
AR 12" AR 12" AR
o == o o o
Hoito X X X | X X | x
E Korjaus - X - X - - X X X X X (X) X
é Parantaminen ja suunnittelu - - X - - - - X - X X - - X) | (X) - - (X) | (X)
Maantielauttalikenne - - - X - - (X) - - X - - - (X) - - - - - X
©  |Hoito - S - x| - - x| - S - x -] x| - - - X
% Korjaus - X - - - - - X - X X - - - X - - - X
= Parantaminen ja suunnittelu - X X - - X X - - X X - - X X - - X X
© |laanmurto Sl X - X - x x| - x| x| - - -
% Hoito - - - X - - - X - - X - - X X - - - X
:g Korjaus - - - X - - - X - - X - - X X - - - X)
Q Parantaminen ja suunnittelu - - X - - - X - - - X - - - X - - - (X)
% Tieliikenteen ohjaus ja informaatio - - - X - - - X - - X - - - X - - - X
l;'.(_; Rautatieliikenteen ohjaus ja informaatio - - - X - - - X - - X - - - X - - - X
% Meriliikenteen ohjaus ja informaatio - - - X - - - X - - X - - - X

Kuva 15. Perusvaylanpidon suunnitelman toimenpidekokonaisuuksien vaikutus suhteessa Liikenne 12 -

suunnitelman tavoitteisiin. Suluissa oleva rasti tarkoittaa, etta merkitys kokonaisuudessa on pieni.

7.3.4 Toimintaymparistén muutosten vaikutukset

Toimintaymparistdon muutosten paaasiallisena tietolahteena on valtioneuvoston eduskunnalle vaalikau-
sittain antama tulevaisuusselonteko 34°. Osa toimintaympariston muutoksista vaikuttaa perusvaylanpi-

don suunnitelman aikajanteella, osa vaikutuksista taas nakyy vasta pidemman ajan kuluessa.

Politiikan muutokset

Itarajan sulkeutuminen ja Saimaan kanavan poistuminen kaytosta ovat muuttaneet tieliikenteen kysyntaa
erityisesti Kaakkois-Suomessa. Koska Saimaan alueen ulkomaankuljetuksissa ei enaa voi kayttaa sisavesi-
kuljetuksia, ovat alueen kuljetusketjut ja yleisesti Suomen logistiikkareitit muuttuneet. Kuljetusvirtojen
muutokset voivat aiheuttaa kapasiteettiin nahden liian suuria liikennevirtoja joillakin verkon osilla, liiken-
nevirtojen pieneneminen taas joillakin verkon osilla parantaa lilkenteen sujuvuutta. Saimaan kanavan tule-

vaisuus vaikuttaa myds satamien kuljetusmaariin ja sita kautta satamakapasiteetin riittavyyteen. Suomen

3 Valtioneuvoston tulevaisuusselonteon 1. ja 2. osa. Nakymia seuraavien sukupolvien Suomeen. Valtioneu-
voston julkaisuja 2023:1
“Tulevaisuusselonteon 1. osan strateginen toimintaymparistéanalyysi. Valtioneuvoston julkaisuja

2024:54

5> Tulevaisuusselonteon 1. osa - Strateginen toimintaymparistdanalyysi seka skenaarioita vuoteen 2045.

Valtioneuvoston julkaisuja 2025:82
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kansainvalisten liilkennereittien ja -yhteyksien muutokset korostavat liilkennejarjestelman roolia huoltovar-
muudessa, seka maantie- ja rautatieyhteyksia Suomenlahden ja Pohjanlahden satamiin. Arktisen alueen
kehitys on keskeinen Suomen varautumisen ja huoltovarmuuden kannalta. Koska liikennejarjestelman rooli
on muuttunut huoltovarmuudessa, huoltovarmuuden perustelut voivat johtaa my6s investointeihin, jotka

eivat muuten olisi taloudellisesti perusteltuja.

Talouden muutokset

Talouden muutokset (mm. verkkokauppa ja sen synnyttama jakeluliikenne) lisaavat liikkenteen kysyntaa
etenkin kasvavilla kaupunkiseuduilla ja niiden valisillé maanteilla. Henkiléautoilun edullisuus (esim. paas-
tottémien kayttdvoimien hinta) heikentaa kestavan liikkenteen edistamisen tehokkuutta ja vaikuttavuutta
seka lisaa autonomistusta ja autojen tarvitsemaa tilaa. Etaty® vahentaa jonkin verran henkiléautoilua,

mutta erityisesti se vahentaa joukkoliikenteen kysyntaa ja heikentaa sen kehittamisedellytyksia.

Kansainvalisten toimitusketjujen ongelmat saattavat johtaa vaylanpidossa tarvittavien materiaalien hin-
tojen nousuun. Vaylanpidon kustannusten nousu ilman indeksikorotuksia pienentaa rahoituksella saata-
vaa tuotosta. Sitominen indeksiin liséa valtion menoja reaalisesti ilman vastaavaa hyotya (parempaa pal-
velutasoa). Maa- ja vesirakennusalan markkinoiden heikkeneminen voi véhentaa vaylanpidon palveluiden
tarjontaa ja sen hinta-laatusuhdetta. Alihankintamarkkinan heikkeneminen pidemmalla aikavalilla on

huolestuttavaa erityisesti harvaan asutussa Suomessa.

Kuntien osallistuminen valtion hankkeisiin ja valtion osallistuminen kuntien hankkeisiin yleensa kohdistuu
molempien tahojen tarkeina pitamiin hankkeisiin, jotka ovat alueellaan vaikuttavimpia, mutta eivat valtta-
matta aina tehokkaimpia hankkeita. Merituulivoiman rakentaminen voi estaa merenkulun parhaimpien
reittien kayttéa, mika vaikuttaa kauppamerenkulkuun ja jdanmurtajien toimintaan. Tuulivoiman lisaanty-
miselld on suuri merkitys myés tieliikenteessa (esim. liittymajarjestelyt ja niiden parantaminen seka

alemman tieverkon tiestén parantaminen kohdennetusti).

Yhteiskunnan muutokset

Suomessa kaupungistumisasteen odotetaan nousevan 79 %:iin vuoteen 2050 mennessa. Vaeston keskit-
tyminen kaupunkeihin jatkaa liikenteen kasvua suurilla ja kehittyvilla kaupunkiseuduilla seka naiden vali-
silla yhteyksilla, mika parantaa edellytyksia tarjota hyvaa palvelutasoa vilkkaimmille yhteyksille seka ke-
hittaa joukkoliikennetta kaupunkiseuduilla. Myos ikaantyminen, lisdantyva vapaa-aika ja tydn monipaik-
kaisuus tuovat potentiaalista kysyntaa julkiseen liikenteeseen. Raideliikenteen voidaan olettaa lisaanty-
van etenkin kasvavien kaupunkien valilla, mutta myos niiden sisalla. Henkildauto pysyy kuitenkin keskei-

simpana kulkutapana valtaosassa maata.
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Suomessa noin 10 prosentilla véestdsta on jokin pysyva toimintarajoite. Yli 74-vuotiaiden kohdalla liikku-
mista haittaava este on vield useammalla®. Vaeston ikdantyessa Kela- ja sotekuljetusten maaran odote-

taan kasvavan, mutta esteettomilla joukkoliikenteen palveluilla ja infrastruktuurilla voidaan korvata osa

naista kuljetuksista. Jos maaseudun joukkoliikenneyhteyksia karsitaan tai jos pienia kouluja lakkautetaan
lasten ja nuorten maaran vahentyessa, maaseutualueilla autottomien iakkaiden seka lasten ja nuorten

itsenadisen liikkkumisen edellytykset heikkenevat.

Yhteiskunnassa tapahtuvat arvojen ja asenteiden muutokset vaikuttavat siihen, mita toimenpiteita vayla-
verkolla tehdaan. Arvojen ja asenteiden eriytyminen, jannitteet maaseudun ja kaupungin valilla seka il-
mastonmuutokseen sopeutumistoimenpiteiden haittojen kohdistuminen erityisesti vahatuloisiin saattaa
heikentaa luottamusta yhteiskuntaan ja nostaa esille kysymyksen liikkumisen ymparistévaikutusten pie-
nentamisen reiluudesta. Pitkalla aikavalilla arvojen ja asenteiden muutokset ovat parantaneet liikenne-
turvallisuutta, mutta varmuudella ei pystyta sanomaan, miten arvojen ja asenteiden muutokset jatkossa

vaikuttavat lilkkennekayttaytymiseen.

Teknologian muutokset

Paastottoman tai vahapaastoisen liikkenteen osuus kasvaa. Henkildautoilun edullisuus heikentaa joukkolii-
kenteen kysyntaa ja kannattavuutta seka lisaa autonomistusta. Toisaalta autoliikenteen lisaantyminen
parantaa tiehankkeiden kannattavuutta. Sahko- ja vetykayttdisten autojen mahdollinen turvallisuusriski
(tulipalotilanteessa) erityisesti autolautoilla, maantielautoilla, tunneleissa ja pysakdintilaitoksissa hei-
kentaa turvallisuutta. Autojen massaerojen kasvu lisaa onnettomuuksien vakavuutta, jota uusi teknologia
voi osin kompensoida. Merkitysta on myds autojen tehojen kasvulla ja hiljaisella danella erityisesti jalan-

kulun ja pyorailyn turvallisuuden kannalta.

Rautatieliikenteen kulunvalvontajarjestelman peruskorjaus ja modernisointi (Digirata) parantaa tulevai-
suudessa junaliikenteen toimivuutta ja turvallisuutta. Liikenteen automaatiolla on jatkossa suuri potenti-
aali parantaa myos tieliikenteen turvallisuutta. Datan keruu ja sen avoin jakaminen lisaa turvallisuusris-
keja eri tavoin. Tietoturvallisuuden kasvava merkitys johtaa tietoturvallisuutta parantaviin toimiin, mutta
myds vaikeuttaa datan hyddyntamista. Massiivinen datan kerays ja menetelmien kehittaminen ilman te-
hokasta hyddyntamista heikentaa vaylanpidon tehokkuutta. Paremman tietopohjan ja menetelmien avulla
ja keratyn datan tehokkaammalla kaytélla on mahdollista parantaa vaylanpidon tehokkuutta ja vaikutta-
vuutta. Avaruudesta saatava tieto ja palvelut integroituvat yha laajemmin ja syvemmalle osaksi suomalai-
sen yhteiskunnan kaikkea infrastruktuuria. Yhteiskunnan elintarkeiden toimintojen ja kriittisen infrastruk-

tuurin on oltava kybersietoisia ja niiden tulee kestaa kvanttiteknologian tuottamat uhat.

& Traficom (2023) Henkiléliikennetutkimus 2021. Suomalaisten liikkuminen. Traficomin tutkimuksia ja sel-

vityksia 1/2023
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Ympariston muutokset

Ilmastonmuutos, luontokato ja saastuminen, eli planetaarisen kolmoiskriisin komponentit, ovat kytkok-

sissa toisiinsa, joten niiden keskindiset riippuvuudet tulee tunnistaa ratkaisuja haettaessa.

Ilmastonmuutoksen aiheuttamat poikkeukselliset sadolot voivat lisata hairididen maaraa vaylaverkoilla ja
heikentaa palvelutasoa tilapaisesti. Ilmastonmuutos nopeuttaa vaylien kunnon heikkenemista, milla voi
olla jopa akillisia sadilmidita suuremmat vaikutukset lilkkennejarjestelman toimivuuteen. Muutokset saa-
ja vesioloissa seka jaan ja roudan esiintymisessa vaikuttavat mm. tulvien ajankohtiin ja maariin, kuivuus-
kausiin, liilkenneinfrastruktuurin toimivuuteen ja merenkulkuun. Suomessa ilmastonmuutos keskimaarin
lisaa sademaaria, mutta kuivuuden riskit kasvavat etenkin kesalla Etela- ja Keski-Suomessa. Ilmaston-
muutosta on hillittava seka vahentamalla paastoja etta lisaamalla hiilinieluja. Saan ja ilmastonmuutoksen
vaikutuksiin on talvihoidossa jonkin verran jo varauduttu (ilmastonmuutokseen sopeutuminen). Muutok-
siin varautuminen yleensa lisaa kustannuksia, mutta varautumisen kustannus on pienempi kuin kunnos-

sapitokustannusten kasvun vaikutus ja vaylaomaisuuden arvon heikkenemisen nopeutuminen.

Uusimpien uhanalaisuusarviointien mukaan Suomen luonnon monimuotoisuus heikkenee. Luontokadon
myota erilaiset ekosysteemipalvelut heikkenevat: polyttajakato voi uhata luonnonmarjojen ja viljelykas-
vien satoja ja maaperan huonontuminen voi lisata saan aari-ilmididen aiheuttamia tulva- ja kuivuusris-
keja, aiheuttaen pahimmillaan merkittavia taloudellisia tappioita. Suurimmiksi luonnon monimuotoisuu-
teen kohdistuviksi paineiksi on tunnistettu metsatalous, maatalous, rakentaminen seka ilmastonmuutos
ja saastuminen. Ilmansaasteet, erityisesti pienhiukkaset, ovat Euroopassa suurin ymparistdpohjainen
kuolinsyy. Ilmansaasteet aiheuttavat Suomessa vuosittain 1 600-2 000 ennenaikaista kuolemaa. Hiukkas-
paastoja syntyy polttoaineiden poltosta ja liikenteesta seka paallysteiden kulumisesta ja liukkaudentor-
junnasta (hiekoitus), ja jonkin verran myés teollisuusprosesseista ja maataloudesta. Hiukkasista pienim-
mat, halkaisijaltaan alle 2,5 um kokoiset, ovat haitallisimpia. Pienhiukkasten pitoisuudet ovat hieman va-
hentyneet viime vuosina, koska liikenteen paastot ja kaukokulkeuma ovat vahentyneet. Huolta aiheuttavat
edelleen myds melun vaikutukset ymparistéon ja ihmisten terveyteen seka vaaralliset kemikaalit ja niiden
aiheuttamat riskit. Haitalliset aineet siirtyvat esimerkiksi mikromuovien pinnalla ravintoketjussa vesis-

téista ihmisiin.

Vihrea siirtyma on keskeista elinkeinojen uudistumisessa kohti ekologisesti kestavaa taloutta ja kasvua,

joka nojaa vahahiilisiin seka luonnon monimuotoisuutta ja kiertotaloutta edistaviin ratkaisuihin. Kiertota-
loudessa tuotteet ja materiaalit pysyvat kaytdssa mahdollisimman pitkaan ja niiden arvoa hyédynnetaan
tehokkaasti. Vihrea siirtyma edellyttaa suuria muutoksia mm. liikenteessa. Vihrea siirtyma onnistuu vain,
kun ilmaston rinnalla huomioidaan myds muut ymparisto- ja luontovaikutukset, taloudellinen kestavyys

seka sosiaalinen oikeudenmukaisuus.
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Liikenne-ennusteet 2022-2030

Vaylaverkon liikenne-ennusteen 2024 mukaan liikenne kasvaa tie-, rata- ja vesiliikenteessa vuosina

2022-30 seuraavasti:

= Tie, henkiloliikenne + 7 %

= Tie, tavaraliikenne + 6 %

= Rautatieliikenne, henkiléliikenne + 17 % (kaukojunaliikenne 15 %)

= Rautatieliikenne, tavaraliikenne - 2 % (tavararyhmittain -8...+5 %)

= Meriliikenne, vienti + 2 %, tuonti + 6 %

Tieliikenteen kasvu on pitkaan kohdistunut maantieverkolle epatasaisesti. Paateilla ja erityisesti vilkkaim-
milla yhteysvaleilla ja kaupunkiseuduilla lilkenne kasvaa, vahaliikenteisella tieverkolla taas vahenee.
Maanteiden liikenteesta puolet kulkee vain alle 4 000 km tieverkolla eli noin 5 %:lla maanteista. Tieliiken-
teen verkollisen keskittymisen ennustetaan jatkuvan. Kaupunkiseutujen osuus Suomen vaestosta ei ole
aivan yhta korkea kuin muissa pohjoismaissa, joten koko Suomen merkitys liikenteessa ja mm. varautu-
misasioissa on tunnistettu. Paateiden eli valta- ja kantateiden osuus maanteiden lilkkenteesta on 66 %.

Kaupunkiseutujen ja taajamien osuus maanteiden liikenteesta on noin 30 %.

Liikenne-ennusteen mukaan maanteiden | luokan paavaylien liikennemaara on vuonna 2040 noin 25 %
suurempi kuin vuonna 2023. Il luokan paavaylilla liikenne lisaantyy 13 % ja muilla valtateilla 10 %. Muilla

kantateilla liikenne lisaantyy 12 %.

7.3.5 Toimintaymparistén muutosten vaikutukset valtakunnallisen

liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden saavuttamiseen

Toimintaympariston muutosten vaikutusten arvioinnin tarkoituksena on tunnistaa vaylanpidon ulkopuoli-
set voimat, jotka vaikuttavat Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden toteutumiseen, joko edistaen tai es-
taen niita. Osa toimintaympariston muutoksista vaikuttaa perusvaylanpidon suunnitelman aikajanteells,
osa vaikutuksista taas nakyy vasta pidemman ajan kuluessa. Kuva 16 havainnollistaa toimintaympariston

muutosten vaikutusten ajoittumista suhteessa perusvaylanpidon suunnitelman aikajanteeseen.
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Toimintaympaéariston muutokset

Pidemmalla aikavalilla

Jo nékyvissé olevat Lahivuosina nékyvat AkyV
0 nakKyvissa oleva anivuosina nakyva nakyvat

PS 2026-2029

PS 2027-2030

PS 2028-2031

PS 202S-2032

Vaikutus
tavoitteiden
toteutumiseen
Vaikutus
tavoitteiden
toteutumiseen

Toimivuus Turvallisuus Kestavyys

Liikenne 12-suunnitelman tavoitteet

Kuva 16. Toimintaympariston muutokset ja perusvaylanpidon suunnitelma vaikuttavat yhdessa siihen,

kuinka Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet toteutuvat perusvaylanpidon osalta.

Toimintaympariston muutokset ja muutosten vaikutukset Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden saavut-
tamiseen on esitetty tarkemmalla tasolla kuvassa 17. Arviointiasteikko kuvaa arvioinnin epavarmuuden

astetta ja sitd, edistaako vai estaako muutos Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden saavuttamista:

= Estaa tavoitteen saavuttamisen: Kehityssuunta on painvastainen tavoitteeseen nahden.

= Riski, etta tavoitteen saavuttaminen estyy: Epdvarmuus odotetusta kehityksesta tai panok-
sesta. Riski, etta tavoitteen saavuttaminen estyy. Epavarmuus voi liittya toimenpiteiden toteutta-
miseen tai vaikutuksiin tai muuhun yhteiskunnalliseen kehitykseen.

= Mahdollisesti edistaa tavoitteiden saavuttamista: Kehitys tai panos, joka mahdollisesti edistaa
tavoitteen saavuttamista. Panoksen toteutumiseen liittyy epavarmuutta, joka voi liittya yhteis-
kunnalliseen kehitykseen tai toimenpiteiden vaikutuksiin tai siihen, missa ja miten toimenpiteet
toteutetaan.

= Edistaa tavoitteen saavuttamista: Kehitys tai panos tavoitteen saavuttamisen suuntaan. Arvi-

ointi ei tarkoita tavoitteiden saavuttamista, vaan panosta tavoitteen suuntaan.
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Kuva 17. Toimintaympariston muutosten vaikutukset Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden

saavuttamiseen. Suluissa oleva rasti tarkoittaa, etta merkitys kokonaisuudessa on pieni.
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7.3.6 Arvio Vaylaviraston tulostavoitemittareiden muutosten suunnasta

Vaylaviraston asiantuntija-arvio Vaylaviraston tulossopimuksen mukaisten tulostavoitemittareiden muu-

tosten suunnasta perusvaylanpidon suunnitelman suunnitelmakaudella on esitetty kuvassa 18.

YHTEENVETO TULOSTAVOITEMITTAREIDEN TILASTA JA ARVIO TAVOITE2025 |  Toimivuus Turvallisuus Taloudell. Ekologinen Sosiaalinen
MUUTOKSESTASUUNNITELMAKAUDELLA kestavyys kestavyys kestivyys
Palvelukyky ja laatu
Tienkayttajien tyytyvaisyys maanteiden kuntoon kesdkaudella 3,0 % %
Tienkayttajien tyytyvaisyys maanteiden talvihoitoon 29 % %
Kansalaisten tyytyvdisyys jkpp-teiden kuntoon ja talvihoitoon 3,2 Q:;ﬁ Q’;}
Sidosryhmien tyytyviisyys 3.8 |:> |:>
Matka- ja kuljetusketjujen toimivuus
Liikennesuorite huonokuntoisella maantieverkolla (paavaylat/muut) % : ;:_: : : f-__: . : (:-: :
(enintdan) 8r1a / / ;
Radan.pido.s.tajohtuvi?n m.yﬁhﬁSWITliSIEI'I .lasker[na"llin?n os.u LIS . 6.0
kaukojunaliilkenteessa, % junistavah. & min. mydhidssa (enintdan) :
Pta c.I.anplc_I.o Stﬂ]UhIL.I.\.'IEI'f m\fohas@mlstén laslﬁen.rlal.l_lnen_osﬂLf.us_ 08
lahijunaliikenteessa, % junistavdh. 3 min. mydhassa (enintdan) :l.:
Radanpidosta johtuvien myghéastymisten laskennallinen osuus 19 :>
tavarajunalilkenteessd, % junistavih. 16 min. myohéassa (enintdan) "
Talvimerenkulun palveluiden odotusaika, h (enintdan) 4,0 ﬁ @ &7
llman odotusta lapipaasseet alukset, % (vahintdan) 90 ":\:ﬁ % 'Q‘;ﬁ
Painaorajoitetut maantiesillat, kpl (enintaan) 380 I::)
Vaylien kunto
Tilapdiset nopeusrajoitukset rataverkolla keskimaarin (paavaylat/muu

751245 |::> |::> |::> |::>
werkka), kmi (enintdan) ; ;
Huonokuntoiset paallystetyt tiet (vilkaslilkenteinen/muu verkko), km
(emmtain) 104040190 |=> /S | =D/ Sy | =/
Huonaokuntoiset sillat, maantiet/rautatiet, kpl (enintaan) 955/180 C‘:’-} IQ‘;}
Vesivaylien kauppamerenkulun huonokuntoiset kiintedt turvalaitteet,

5.0 Q‘;} % %
% (enintaan)
Liikenneturvallisuus
Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet maanteilld, kpl
1518 Cﬁ *
{enintaan) *) )
Valtion rfa.t:.werkontasorlste.ys?l:ln.ettomuusennuste.kpl[IDV. 149 &
kumulatiivinen ennuste, enintdan)
Toiminnallinen tehokkuus
Karjausvelka / tieverkko, milj. euroa 2600 Q‘:‘ﬁ
Korjausvelka f rataverkko, milj. eurca 1740 f:_':‘ﬁ
Korjausvelka /vesivaylaverklko, milj. euroa 30 II:)
Merkkien selitykset I::) Tila & muutu
ﬁ Tila muuttuu tavoiteen suuntaan
C\\-ﬁ Tila muuttuu tavoitteen vastaiseen suuntaan

*) Perusvaylanpidon rahoitustaso tai toimet eivat ole riittavia pitkan aikavalin Suomen likenneturvallisuustavoitteen tai vuoden 2030 valitavoitteen saavuttamiseen, vaikka
tulostavoitemittarin henkildvahinko-onnettomuuksien vihenemistavoitteen arvicidaankin téyttywdn perusvaylinpidon suunnitelman suunnitelmakaudella

Kuva 18. Vaylaviraston asiantuntija-arvio tulostavoitemittareiden muutosten suunnasta

perusvaylanpidon suunnitelman suunnitelmakaudella.
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8 Seuranta

Perusvaylanpidon rahoitusta seka toiminnan ja tavoitteiden toteutumista seurataan saannollisesti. Pe-
rusvaylanpidon rahoitus on ollut pitkaan niukka tarpeisiin nahden, mika on johtanut vaylien korjausvelan
kasvuun ja parantamishankkeiden toteuttamisen jonoutumiseen. Korjausvelkarahoituksen ansiosta rahoi-
tus on ollut suhteellisen hyvalla tasolla vuosina 2024-2026, mutta laskee erittain niukaksi vuosina 2027-
2029. Luvun 6.1 kuvassa 8 on esitetty perusvaylanpidon vuosittainen rahoitus vuodesta 2020 alkaen ja

luvussa 6.2 rahoituksen suunniteltu kaytto tuotteittain.

Liikenne- ja viestintaministerion ja Vaylaviraston valisessa tulossopimuksessa asetetaan tulostavoitemit-
tarit, joiden toteutumista raportoidaan vuosittain. Kuvassa 18 on esitetty arvio mittareiden muutosten

suunnasta perusvaylanpidon suunnitelman suunnittelukaudella vuoden 2025 tavoitteisiin verrattuna.

9 Suunnitelman ulkopuolelle jaaneita

perusvaylanpidon tarpeita

9.1 Nakymat suunnitelmakauden jalkeen

Suunnitelmakauden jalkeen korjausvelka on nykyista suurempi erityisesti vahaliikenteisella ja keskivilk-
kaalla verkolla. Perusvaylanpidon mahdollinen lisarahoitus kaytettaisiin vaylaverkon korjaamiseen ja pie-
niin parantamishankkeisiin. Maanteilla tarpeita on eniten. Rataverkolla korostuvat isot peruskorjaustar-
peet. Lilkenteen hallinnan rahoitustarve nousee suunnitelmakauden lopulla ja sen jalkeen laajenevan vay-
ldomaisuuden ja jarjestelmien valttamattémien korvausinvestointien vuoksi. Rautatieliikenteen kulunval-
vonnan peruskorjaus ja modernisointi eli Digiradan toteutusvaihe edellyttaa rautatieliikenteen hallintajar-
jestelmien uusimista. Talvimerenkulun rahoitusta on valttamatonta nostaa vuodesta 2030 alkaen kalus-

ton ja jaanmurron palvelusopimusten uusimistarpeen takia.

9.2 Maantieverkon tarpeet

9.2.1 Teiden paallysteet, rakenteet, sillat, varusteet ja liilkenneymparisto

Perustienpidon suurimmat lisarahoitustarpeet liittyvat paallysteisiin, siltoihin ja tierakenteisiin. Siltojen ja
muun vaylaomaisuuden korjaustarve kasvaa. Teiden rakenteita on 2000-luvulla parannettu aiempaan

nahden vahan, joten tierakenteisiin liittyva korjausvelka on kasvanut. Teiden mahdollisesta
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lisarahoituksesta kaksi kolmannesta kaytettaisiin paallysteisiin. Lisarahoitus kohdistuisi keskivilkkaalle ja
vahaliikenteiselle verkolle. Lisarahoitus mahdollistaisi pitkalla aikavalilla paasemisen paallystetyn maan-
tieverkon kunnon kannalta tavoitteelliseen kuntotilaan. Loput teiden mahdollista lisarahoituksesta kay-

tettaisiin siltoihin, muihin korjauksiin ja pieniin parantamishankkeisiin painottaen liikenneturvallisuutta.

Reunaympariston ja kohtaamisturvallisuuden parantamisen nakékulmista rahoitustaso on hyvin niukka.
Kaiteiden valittomat korjaustarpeet seka tehokkaimmat liikenneturvallisuusperusteiset korjaustarpeet
ovat noin 100 miljoonaa euroa. Maanteiden kaiteet ovat osin kayttdikansa paassa tai toiminnallisesti van-
hentuneita ohjeisiin nahden. Lisaksi sahkdautoilun tuoma ajoneuvomassojen voimakas kasvu suunnitel-

makaudella ja sen jalkeen aiheuttaa paineita kaiteiden uudistamiseen.

Valaistusta saneerataan energiatehokkaammaksi, mutta laajasti uusimistarpeessa olevien valaisinpylvai-
den uusimista rahoitus ei riittavasti mahdollista. Nykyrahoitus ei mahdollista tavoitteiden mukaista uusi-
mistahtia my6skaan energiatehokkuussaneerauksissa. Listattuja pohjavesisuojaustarpeita on yli 300 km.
Rahoitus ei ole mahdollistanut naiden toteutusta erillishankkeina yli 20 vuoteen. Vanhoista pohjavesisuo-
jauksista osa on huonokuntoisia. Yli 50 kohteessa kaytetaan liukkaudentorjunnassa formiaattia, joka on
suolaukseen nahden kallista. Kallioleikkausten kunnossapitotarpeet ovat kasvaneet ja kasvavat jatkossa-
kin, kun elinkaarihankkeet siirtyvat suunnitelmakaudella suurelta osin perusvayléanpidon rahoitukseen.
Isoihin maantierumpuihin liittyvat riskit ovat kasvaneet ja niiden korjaustoimenpiteita on valttamatonta
lisata systemaattisesti. Meluesteet, riista-aidat ja portaalit ovat monin paikoin vanhoja ja osin korjaustar-
peessa. Lisaksi Fintrafficin hallinnoimaan laiteomaisuuteen liittyy paljon taydennys- ja paivitystarpeita.
Naita ovat mm. tiesaaasemat, kelikamerat, liikenteen mittausasemat ja -jarjestelmat, liikkennevalot, no-

peusvalvontakamerapylvaat jne.

9.2.2 Yksittaiskorjaustarpeet

Maanteilla on runsaasti kalliita siltojen korjaustarpeita ja muita rakenteellisia korjaustarpeita, kuten pai-
numia seka jonkin verran riskirakenteita. Kalleimpia kymmenien miljoonien eurojen korjauksia ei ole edes
mahdollista rahoittaa perusvaylanpidon budjetista, joten niiden toteutusta edistetaan suunnittelu- ja in-

vestointiohjelmien kautta.

9.23 Maantieverkon parantamishankkeet

Tielilkenteessa nollavision mukaiseen vuoden 2050 liikenneturvallisuustavoitteiseen paaseminen nayttaa
haastavalta, vaikka rahoitusta lisattaisiin. Tehokkaasti kohdennettu lisarahoitus kuitenkin tekee liikenne-
turvallisuustavoitteista realistisempia. Liikenneturvallisuutta edistavat eri kokokoiset parantamishank-
keet ja liikkenneymparistédn kohdennetut toimet, kuten tieymparistén pehmentaminen, johon rahoitusta ei
juurikaan ole ollut. Taajamien liikenneturvallisuuden parantamiseen ei ole riittavaa rahoitusta, vaikka suo-

jateiden turvallisuuteen on jonkin verran kohdistettu toimenpiteita.
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Maantieverkolla on lukuisia merkittavia yksittaisia ongelmakohteita, joiden palvelutaso ja liikenneturvalli-
suus eivat vastaa nykyliikenteen tarpeita. Parantamista vaativia kohteita on tunnistettu mm. alueellisissa
liikennejarjestelmaa koskevissa suunnitelmissa. Nykyinen tai keskipitkan aikavalin rahoitustaso ei mah-

dollista kohteiden toteuttamista kuin pienelta osin.

Jos rahoitus mahdollistaa, toteutus kohdistetaan alueellisesti tarkeimpiin liikenteen toimivuutta, turvalli-
suutta ja kestavyytta edistavien hankkeiden toteuttamiseen. Hankkeiden valinnassa painotetaan elinkei-

noelaman toimintaedellytyksia, tydmatkaliikenteen tarpeita ja liikenneturvallisuutta.

Tyypillisia toimenpiteita ovat erilaiset liittyma- ja kaistajarjestelyt, eritasoliittymien parantaminen, ras-
kaan lilkkenteen palvelualueet, satama- ja terminaaliyhteyksien kehittaminen, ymparistohaittojen torjunta
seka liikenneturvallisuuden, kavelyn ja pyorailyn, lityntapysakdinnin ja joukkoliikenteen edistamiseen liit-

tyvat toimet.

Elinkeinoelaman toimintaedellytyksia parantavat hankkeet kohdistuvat erityisesti elinkeinopoliittisesti
tarkeisiin kohteisiin ja tavarankuljetusten solmupisteisiin. Toimenpiteilld parannetaan elinkeinoelaman
kuljetusten toimivuutta ja alennetaan kuljetuskustannuksia. Liikenneturvallisuutta parantavissa tiehank-
keissa korostuvat erilaiset liittyma- ja kaistajarjestelyt seka muut pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet.
Kavelya ja pyorailya edistavissa hankkeissa korostuu liikenneturvallisuuden parantaminen ja kestavien

liikkennemuotojen edistaminen.

Parantamishankkeilla on mahdollisuus vastata joustavasti elinkeinoelaman ja yhdyskuntien muutoksista
aiheutuneisiin tarpeisiin useissa kohteissa eri puolella Suomea, jolloin saadaan vaikuttavuutta laajalle
alueelle ja ajankohtaisiin tarpeisiin. Yksittaiset tarvekorien hankkeet ovat kustannuksiltaan paaosin alle 5
miljoonaa euroa. Vaikutusten laajuus riippuu kaytettavissa olevan rahoituksen maarasta. Yksittaiset
hankkeet parantavat paikallisia lilikenneolosuhteita ja laajemmalla ohjelmalla voidaan kohdistaa haluttuja

vaikutuksia laajemmalle alueelle.

Vaylaviraston ja elinvoimakeskusten yhteistydna on keratty tarvelista maantieverkon parantamishank-
keista (yhteensa 70 kpl ja noin 180 M€), joita olisi mahdollista toteuttaa perusvaylanpidon lisarahoituk-
sella (taulukko 5). Hankkeet on esitetty tienumerojarjestyksessa ja kustannuksista on esitetty alustava
valtion osuus. Useat kohteet tukevat myos kuntien maankayton kehittamista ja niiden toteuttaminen

edellyttaa sopimista kuntien rahoitusosuuksista.
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Taulukko 5. Tarvelista maantieverkon parantamishankkeista.

Hanke Kus- Nu-
tan- mero
nus- ku-
arvio [vassa
(m€) |19

Uudenmaan elinvoimakeskus

Vt 1 Korissuonmaen vihersilta (hirvieldginonnettomuudet), Vihti 6,3 P1

Vt 4 Metsola-Jokivarsi, meluntorjunta 477 P2

Vt 6 Koivistontien liittyman parantaminen, Lapinjarvi 1,2 P3

Vt 25 Leksvallin jkp + akk, Raasepori 23 P4

Kt 51 tievaurion korjaus Hamossenin suon kohdalla, Siuntio 45 P5

Mt 110 Brobackantie—Kolmperantie painumakorjaus ja jkpp, Espoo 7,8 P6

Mt 170 ja mt 148 valilla Kilpilahdentie-Kulloo jkpp-vayla ja liittymajarjestelyt, Porvoo |2,2 P7

Mt 1070 Sammatti-Myllykyla jkp, Lohja 13 P8

Mt 1452 parantaminen Pohjoisvaylan liittymassa, Jarvenpaa 0,8 P9

Mt 1324 Klaukkala-Lahnus jkp, Espoo ja Nurmijarvi 2,6 P10

Mt 1580 Vanhakylantien painuma, Loviisa 3 P

Lounais-Suomen elinvoimakeskus

Vt 2 Huittisten kohdalla, Huittinen 9 P12

Vt 8 Hyvelan liittyman parantaminen, Pori 8,5 P13

Vt 8 Kuloisten liittyman ramppien taydentaminen, Raisio 2,8 P14

Vt 12 Koillisvaylan liittyman kanavointi ja kaistajarjestelyt, Rauma 15 P15

Mt 2440 jalankulku- ja pyorailytien rakentaminen valille Antinkartano-Viikkala, Ulvila | 4,7 P16

ja Nakkila

Raskaan liikenteen taukopaikat (2-3 kpl) Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella (ei | 2,3

kartalla)

Kaakkois-Suomen elinvoimakeskus
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Hanke Kus- Nu-
tan- mero
nus- ku-
arvio [vassa
(m€) |19
Vt 6 parantaminen valilla Tykkimaki-Utti (edellyttaa lisarahoitusta), Kouvola 25 P17
Vt 15 Lautaron liittyman porrastaminen, Kouvola 1,8 P18
Vt 24 Paimelan liittyman alikulkukaytava, Hollola 0,5 P19
Vt 26 kevyen liikenteen vayla valille Husula—Myllykyla, Hamina 3,9 P20
Mt 380 parantaminen rakentamalla jkpp-vayla valille litia-Juuresaho, Lemi 2 P21
Sisd-Suomen elinvoimakeskus
Vt 3 Mansoniemi-Riitiala, liikkenneturvallisuus- ja yksityistiejarjestelyt, Ikaalinen 51 P22
Vt 9 Nuutajarvi-Urjala, liittyma- ja yksityistiejarjestelyt, Urjala 5 P23
Vt 10 / Viipurintien liittyman parantaminen, liikennevalot, Hdmeenlinna 0,4 P24
Vt 10 ja mt 284 Viereman pohjaveden suojaus ja tiejarjestelyt, Forssa 4,9 P25
Vt 11 Porin yhdystien liittyman parantaminen, Nokia 23 P26
Vt 12 Palkaneen Keskustien liittyman erillinen oikealle kaantymiskaista, Palkane 0,4 P27
Kt 58 valilla Vuorentie-Mustalahti-Juhola, Mantta-Vilppula 1,2 P28
Mt 249 parantaminen valilla Kaukolantien liittyma — Pehtoorinpolun liittyma, Sasta- 1,7 P29
mala
Mt 249 Tiisalantien ja Kylanraitin kiertoliittyma, Sastamala 0,9 P30
Mt 2623, 2624 ja 13145 jkpp valille Miharinlammentie-Sasintie, Homeenkyro 15 P31
Mt 2774 Ylinen — Mutala jkpp-vaylan rakentaminen, Yl6jarvi 21 P32
Mt 3403 Korvenperantien jkpp-vaylan rakentaminen valille Ruutanantie - Kivihuhti, 1,6 P33
Kangasala
Keski-Suomen elinvoimakeskus
Mt 630 ja 16707 Puuppolantien ja Autiokankaantien jalankulku- ja pyorailyvaylat, Jy- 13 P34
vaskyla
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7

Hanke Kus- Nu-
tan- mero
nus- ku-
arvio [vassa
(m€) |19

Mt 638 parantaminen Leppavesi-Tikkakoski, Jyvaskyla ja Laukaa 7.4 P35

Mt 6113 ja 16620 jalankulku- ja pyorailyvayla valilla Keljonkangas—Muurame, Jyvaskyla | 5,2 P36

ja Muurame

Mt 16685 Ruokkeentien jalankulku- ja pydrailyvayla, Jyvaskyla 0,9 P37

Mt 16728 kevyen liikenteen jarjestelyt valilla Kantola-Mansikkaniemi, Laukaa 1,6 P38

Ita-Suomen elinvoimakeskus

V't 6 parantaminen Tolosenmaen liittymassa (edellyttaa lisérahoitusta), Kitee 1,2 P39

Vt 9 jalankulku- ja py6railyvayla valilla mt 15666 - vt 23, Liperi 21 P40

Vt 13 ja Lentokentankadun liittyman parantaminen, Mikkeli 1 P41

Vt 23 parantaminen valilla Rantala-Lajunlahti, Heinavesi 4.8 P42

Mt 506 parantaminen Karjalankadun liittymassa, Juuka 1 P43

Mt 5040 Yla-Kolintien jalankulku- ja py6railyvayla, Lieksa 1,2 P4y

Mt 15197 Moinsalmentien jalankulku- ja pyorailyvayla valilla Natki-Tanhuvaara, Sa- 59 P45

vonlinna

Mt 15210 Salmelansalmen sillan uusiminen, Mikkeli 1 P46

Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan elinvoimakeskukset

Vt 8 pohjavesisuojaus Karhinkankaan kohdalla, Kokkola 29 P47

Vt 13 ja mt 18047 Varilantie-Tunkkarintie-Vintalantie jk+pp, Veteli ja Kaustinen 1,5 P48

Kt 63 ja kt 68 kiertoliittyman rakentaminen, Evijarvi 1,3 P49

Kt 66 yksityistiejarjestelyt valilla Lahdenkankaantie - Vierteentie, Kuortane 0,3 P50

Mt 673 Vikby-Sulva kavely- ja pyoratien rakentaminen, Mustasaari 3,6 P51

Mt 717 jk+pp valilla Héstvesi — mt 17746 (Kolkin siltatie), Vaasa ja Mustasaari 13 P52

St 724 Raippaluodon jk+pp, Mustasaari 0,3 P53
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Hanke Kus- Nu-
tan- mero
nus- ku-
arvio [vassa
(m€) |19

Pohjois-Suomen elinvoimakeskus

Vt 4 jkpp-vayladjarjestelyt valilld etelainen kiertoliittyma (kt 58) - Koulutie, Karsamaki | 1,5 P54

Vt 8 ja vt 27 liittyman parantaminen ja alikulkukaytava, Kalajoki 3,6 P55

Vt 22 jkpp-jarjestelyt Metelin liittyman kohdalla, Paltamo 1,2 P56

Vt 22 parantaminen Vaalan paaliittymassa, Vaala 19 P57

Vt 22 parantaminen valilla Soso-Rovastinoja, Muhos 2 P58

Kt 63 ja mt 7813 jkpp-jarjestelyt valille Sievi kk - Jarvikyla, Sievi 3 P59

Kt 76 ja mt 899 liittymajarjestelyt seka mt 899 jkpp-vayla valilla Kainuuntie — Haapa- (1,7 P60

lahdentie, Sotkamo

Kt 86 Kaisaniemenkadun liittymajarjestelyt (edellyttaa lisarahoitusta), Ylivieska 1 P61

Mt 862 Syotekylantien kiertoliittyma, Pudasjarvi 15 P62

Mt 8890 Vanhatien jkpp-jarjestelyt, Hyrynsalmi 0,8 P63

Lapin elinvoimakeskus

Vt 4 rinnakkaistien leventaminen valilla maantie 19505 Palohovintie — Etappitie, Simo | 2,4 P64

Vt 4 parantaminen Petajaisen kohdalla, Rovaniemi 1,2 P65

Vt 4 parantaminen Kirkkopahdan kallioleikkauksen kohdalla, Utsjoki 31 P66

Kt 78 ja Porokadun liittyman parantaminen, Rovaniemi 0,6 P67

Kt 79 parantaminen Kittilan taajamassa 2. vaihe, Kittila 6,2 P68

Mt 970 kavely- ja pyorailytie Nuorgamin suuntaan, Utsjoki 1,2 P69
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Kuva 19. Maantieverkon perusvaylanpidon parantamishankkeet

9.3 Rataverkon tarpeet

Rautateiden perusvaylanpidossa rahoituksen ulkopuolelle jaa tarkeimpia toimenpiteita kolmesta isom-
masta kokonaisuudesta, joita ovat isot peruskorjaushankkeet, parantamishankkeet seka yksittaiskorjauk-

set.
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9.3.1 Isot peruskorjaustarpeet

Isoja peruskorjaushankkeita on talla hetkella kaynnissa 3 kappaletta: Jyvaskyla-Pieksamaki, Kouvola-

Luumaki ja Oulu-Laurila. Nykyrahoituksen perusteella hankkeiden sisalto rajoittuu seuraavasti:

= Jyvaskyla-Pieksamaki: Hanke typistyy ja Hankasalmi-Pieksamaki-osuus (n. 40 km) jaa uusimatta.
Alustavasti jatkorahoitustarve on n. 50 miljoonaa euroa ja ty6t voidaan aloittaa valittémasti ja to-
teuttaa noin 2 vuoden aikana rahoituksen saamisen mukaan rahoituksen myéntamisajankohdasta,
silla talvella ei voi tehda paallysrakennetdita.

= Kouvola-Luumaki: Pohjoinen raide saadaan uusittua kokonaan, mutta etelaisen raiteen osalta en-
nakoidaan, ettei rahoitus valttamatta riita kattamaan koko raiteen matkaa. Talla hetkella etelai-
sen raiteen suunnittelu on kaynnissa, joten tarkkaa arviota ei ole viela, kuinka pitkalle rahoitus
riittaa.

*  Oulu-Laurila: Hanke typistyy ja Olhava-Laurila-osuus (n. 60 km) jaa uusimatta. Kriittisimmista sil-
loista Kuivajoen ratasilta jaa korjaamatta. Oleellisinta olisi saada Kuivajoen ratasilta uusittua (n.
10 miljoonaa euroa) ja Olhava-Laurila paallysrakenne (n. 50 miljoonaa euroa) kannattaa rahoittaa

vasta sen jalkeen.

Osa rataveron isoista peruskorjauksista on niin merkittavia, etta niiden rahoitusmahdollisuuksia mietitaan
myds investointiohjelmassa. Korjausten tarpeellisuuden tarkeysjarjestys on seuraava: Tarkein rahoitus-
kohde on Hankasalmi-Pieksamaki, jotta valtetaan mahdolliset nopeusrajoitukset ja saadaan paallysra-
kennetydt tehtya kokonaisuudessaan. Tama osuus on jo pitkalti suunniteltu, joten toteutus voi jatkua va-
littdbmasti. Taman jalkeen Kuivajoen ratasilta on kriittisin, silla sen kunto voi aiheuttaa rajoituksia. Kuiva-
joen ratasilta vaatii noin vuoden suunnittelun viela ennen toteutusta. Seuraavana korjausten tarpeellisuu-
den nakokulmasta on suunnittelussa oleva Kouvola-Luumaki eteldinen raide, joka vaatisi rahoitusta jo
2027-2028. Viimeisena naista kohteista on Olhava-Laurila paallysrakenne, jonka toteutusta voitaisiin li-
sarahoituksella jatkaa myds 2027-2028. Tarkeimmat ja kiireellisimmat isot peruskorjaustarpeet ovat
esilla myo6s investointiohjelman valmistelussa silloin, kun perusvaylanpidon rahoitus ei mahdollista niiden

toteutusta.

Uusia peruskorjaustarpeita, joita nykyrahoitus ei mahdollista, on tunnistettu noin kymmenelle rataosalle.

Naista kiireellisimpia ovat:

= Turku=Uusikaupunki: pelkka peruskorjaus 115 miljoonaa euroa ja kehittaminen 30 miljoonaa euroa

(padasiassa tasoristeykset). Ei sis. Naantalin tai Raision tai Uudenkaupungin henkiléliikennetta.
Ratasuunnittelu on valmistumassa ja toteutus voidaan aloittaa nopeastikin eli n. 1 vuosi rahoituk-

sen saamisesta.
= Seinajoki—Vaasa: peruskorjaus ja nopeudennosto n. 160 miljoonaa euroa. Tassa on huomioitava,

ettei nopeudennoston toimenpiteet ole rahallisesti suuri osa tata rahoitusta, mutta ne vaativat
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peruskorjauksen toteuttamisen samanaikaisesti. Ratasuunnittelu valmistunut ja toteutus voidaan
aloittaa nopeastikin eli n. 1 vuosi rahoituksen saamisesta.

Lieksa—Nurmes: peruskorjaus 51 miljoonaa euroa. Joensuu-Nurmes parantamistoimet ovat sisal-
tyneet Vaylaviraston investointiohjelmaan 2025-2032 ja niiden tulisi edeltaa peruskorjausta. Pe-
ruskorjauksesta ei ole suunnitelmia, mutta kaytannossa kyse on paallysrakenteen vaihdosta. Pe-

ruskorjauksen suunnittelu voitaisiin aloittaa valittémasti ja toteuttaa parantamistoimien jalkeen.

On myos rataosia, joiden peruskorjausta tulisi vahintaan valmistella ohjelmakauden aikana:

9.3.2

Lahti—Heinola: arvio kokoluokasta 50 miljoonaa euroa: Liikenteellinen tarkastelu kaynnissa, taman
jalkeen voisi aloittaa peruskorjauksen suunnittelun.
Parikkala—Savonlinna: arvio kokoluokasta 50 miljoonaa euroa: Riippuvainen raidereformista ja os-

toliikenteesta 2030-luvulla. Valmisteltava peruskorjausta heti, kun saadaan varmuus lilkenteen

jatkumisesta.

Parantamishanketarpeet

Parantamishankkeista oleellisimmat talla hetkella rahoituksen ulkopuolella olevat kohteet ovat:

Raakapuuterminaalien parantamiset. Nykyinen nimetty raakapuuterminaalien parantamisrahoi-
tus on loppumassa ja uutta rahoitusta tarvittaisiin arviolta vuodesta 2028 alkaen, mikali merkitta-
via parantamisia halutaan jatkossakin toteuttaa. Nykyisella perusvaylanpidon rahoituksella to-
teutus ei olisi mahdollista. Tama tarve on myos esilla investointiohjelmassa.
Tasoristeysturvallisuuden parantamisen taydentava rahoitus. Talla hetkella perusvaylanpidon
rahoituksesta voidaan kanavoida vain osin tasoristeysparantamiseen tarvittava rahoitus. Rahoi-
tustarvetta on arvioitu peilaten tasoristeysten nykytilaa Traficomin Rautateiden infrastruktuuri-
osajarjestelma -maarayksen vaatimuksiin. Tasoristeysturvallisuuteen kohdistettu rahoitus on 12
miljoonaa euroa vuonna 2026. Rahoitustarpeen on arvioitu olevan noin 20 miljoonaa euroa vuo-
dessa. Tasoristeystoimenpiteiden vaatima rahamaara on jatkossakin suuri, koska helpot ja kus-
tannustehokkaat kohteet on paljolti tehty ja jaljella olevista vaarallisimmista tasoristeyksista ei
paasta ilman eroon ilman eritasoratkaisuja.

Asemanseutujen parantamishankkeita on selvitetty useita, mutta niiden toteutusta ei pystyta
edistamaan nykyisella perusvaylanpidon rahoitustasolla MAL-sopimuksissa sovittuja kohteita
lukuun ottamatta. Tarpeita on kartoitettu laajalti ja niiden priorisointi on kaynnissa. Vuosirahoi-

tustarvearvio on noin 10—-20 miljoonaa euroa vuodessa.
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9.3.3 Yksittaiskorjausten tarve

Yksittaiskorjauksilla tarkoitetaan yksittaisia suurempia korjauskohteita, joiden toteuttaminen nykyrahoi-
tuksella on haastavaa. Nama kohteet ovat padasiassa suuria siltakohteita, joiden suunnittelua edistetaan
suunnitteluohjelmassa. Yksittainen suuri siltakohde voi olla kustannuksiltaan kymmenesta miljoonasta

useisiin kymmeniin miljooniin euroihin. Rahoitustarve naihin on noin 10 miljoonaa euroa vuodessa.

9.4 Vesivaylien tarpeet

Vesivaylanpidossa priorisoidaan jaanmurto ja vaylien hoito, ja tarvittaessa tingitaan muista perusvaylan-
pidon tuotteista. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus vesivaylanpidolle riittaa siihen, ettd merkitta-
vimmat korjaukset, kauppamerenkulun vaylat priorisoituna, pystytaan tekemaan. Alemman vaylaverkon
korjaukset voivat kuitenkin joutua odottamaan pitkiakin aikoja, jolloin vaylien ja kanavien toimivuutta ylla-
pidetaan hoidon keinoin. My6s kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden, mutta merenkululle merkitykseltaan
vahaisten rakenteiden korjausten rahoitus on haaste. Perusvaylanpidon suunnitelman rahoitus mahdol-
listaa vain pienten parantamistoimenpiteiden toteuttamisen, ja kaikki suuremmat (yli miljoona euroa) pa-
rantamishankkeet vaativat erillisen rahoituksen. Naita kohteita on esitetty investointiohjelmassa kehitta-
mismomentin rahoituksella toteutettavaksi. Perusvaylanpidon suunnitelman suunnitelmakauden jalkeen

jaanmurron rahoitustarve tulee kasvamaan vanhenevan jaanmurtokaluston vuoksi.
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